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1. Vorwort zur Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Am 25. Juni 2002 wurde vom Europaischen Parlament und vom Rat die ,Richtlinie
2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm® (,EU-
Umgebungslarmrichtlinie) verabschiedet. Mit ihr soll im Rahmen der Europaischen Union
ein ,gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen,
einschliellich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder
sie zu mindern®.

Dazu soll in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkar-
ten und Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit iber das AusmaR informiert
werden. In einem zweiten Schritt sind auf der Grundlage der Larmkarten konkrete Mafinah-
men auszuarbeiten, um die Larmbelastung zu verringern bzw. nicht weiter ansteigen zu las-
sen. Die Richtlinie sieht ein zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor:

In einer ersten Stufe waren bis zum 30. Juni 2007 Strategische Larmkarten u.a. fir Haupt-
verkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr und Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 60.000
Zigen pro Jahr zu erstellen. Die Kartierung der Hauptverkehrsstralden erfolgte im Saarland
im Auftrag des Ministeriums fur Umwelt landesweit einheitlich durch das Zentrum fir Boden-
schutz und Flachenhaushaltspolitk am Umwelt-Campus Birkenfeld. Die Kartierung der
Haupteisenbahnstrecken erfolgte durch das Eisenbahnbundesamt.

1.1. Rechtsqrundlage

¢ Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (,EU-
Umgebungslarmrichtlinie®), Abl. L 189/12 vom 18.07.2002
e Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. | S. 1794 (§ 47 a - f des BImSchG)
Grundlage: Strategische Larmkarten, die gemaf § 47 ¢ BImSchG erstellt wurden; Vorliegen
der Voraussetzungen des § 47 d BImSchG

2. Zustandige Behorde

Kreisstadt Neunkirchen, Oberer Markt 16, 66538 Neunkirchen
Tel: 06821 / 202-0, Fax: 06821 / 21530
E-mail: kreisstadt@neunkirchen.de
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3. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Kreisstadt Neunkirchen ist die zweitgrofite Stadt des Saarlandes und hat mit rund 49.000
Einwohnern eine Ausdehnung von 75 km?. Das Stadtgebiet grenzt an die Gemeinden Bex-
bach, Kirkel, Spiesen-Elversberg, Friedrichsthal, Schiffweiler und Ottweiler.

Als fuhrender Wirtschaftsstandort im Osten des Saarlandes sowie als Einkaufs- und Dienst-
leistungszentrum ist das Stadtgebiet verkehrstechnisch sehr gut angeschlossen. Das Stadt-
gebiet wird sudlich durch die A 8 begrenzt und verflgt Uber funf Anschlussstellen (Kohlhof,
Wellesweiler, Oberstadt, City und Heinitz). Neben der Autobahn, einer Bundesstralle wurden
auch mehrere Landstrallen in der Larmkartierung erfasst. Darliber hinaus ist auch die Schie-
nenstrecke 3511 ab Neunkirchen Hauptbahnhof in Richtung Saarbricken kartierungspflich-

tig.

Nachfolgend sind die in der strategischen Larmkartierung erfassten Strallenbereiche naher
beschrieben. Diese Strallenbereiche wurden auf der Grundlage der Bundesverkehrszahlung
(BVZ) 2000 auf das Jahr 2006 hochgerechnet. Die so ermittelten Werte dienten als Kriteri-
um, ob eine Larmkartierung bzw. eine Larmaktionsplanung vorzunehmen ist. Fiir Stral3en mit
mehr als 6 Millionen Fahrzeugen im Jahr muss eine Larmkartierung bzw. eine Larmaktions-
planung durchgeflhrt werden. Dies entspricht einer durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starke (DTV) von 16.438 Fahrzeugen am Tag.

Seit Fruhjahr 2007 liegen die Ergebnisse der BVZ 2005 vor. Es kdnnen sich im Einzelfall
bereits auf der Ebene ,betroffene Hauptverkehrsstralie“ Abweichungen zur BVZ 2000 (mit
Hochrechnung) ergeben. Mit anderen Worten: In 2000 betroffene Abschnitte kénnen nun
unter den Schwellenwert von 6 Millionen Kfz/Jahr (DTV 16.438) gefallen sein. Fallt ein Stra-
Renabschnitt unter den Wert von 15.955 (Anpassung des Grenzwertes an die 2005er Zah-
len), liegt es in der Entscheidung der Gemeinde, eine Aktionsplanung fiir diesen Abschnitt
durchzufiihren. (Larmaktionsplanung 2008, Leitfaden fir die Kommunen des Saarlandes,
Bericht-Nr. 07_04 02)

Daher werden fir StralRen mit einer DTV unter 15.955 keine weitergehenden Betrachtungen
im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgenommen.

3.1.A8

Die A 8 tritt an der stidwestlichen Grenze in das Stadtgebiet ein (Anschlussstelle 21 / Elvers-
berg / Friedrichsthal) und verlauft zwischen Neunkirchen-Heinitz und der Gemeinde Spiesen-
Elversberg in Richtung Neunkirchen-City, wobei im Bereich der Anschlussstelle 24 (Neunkir-
chen Oberstadt) der Stadtkern Neunkirchens tangiert wird. Im weiteren Verlauf fihrt die Au-
tobahn Uber Furpach, Ludwigsthal und Kohlhof zum Autobahnkreuz Neunkirchen, wo sie das
Stadtgebiet wieder verlasst. Die Gesamtstrecke betragt ca. 11 km, wobei diese in sechs Be-
trachtungsabschnitte unterteilt ist. Daher kann auf streckenspezifische Daten gemaR der
Larmkartierung zurtickgegriffen werden.
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3.1.1. Streckenabschnitt Anschlussstelle 21 (Elversberg) bis Anschlussstelle 22
(Neunkirchen — Heinitz)

Fur die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke (DTV) von 47.950 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte
2005 weist eine DTV von 41.040 Fahrzeugen aus. Die Differenz von 6.910 Fahrzeugen ent-
spricht einer prozentualen Minderbelastung von rund 14 %.

Die vorwiegende Flachennutzung ist die Forstwirtschaft.

Der LKW-Anteil betragt tagsiber 11,3 %, abends 14,1 % und nachts 23,9 %.

Auf diesem Streckenabschnitt bestehen keine Geschwindigkeitsbeschrankungen.

3.1.2. Streckenabschnitt Anschlussstelle 22 (Neunkirchen — Heinitz) bis Anschluss-
stelle 23 (Neunkirchen City / Spiesen)

Fur die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 47.248 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 50.800 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Mehrbelastung von rund 8 %.

Die vorwiegende Flachennutzung linksseitig ist die Forstwirtschaft, wobei rechtsseitig vor
allem dorfliche Siedlungsgebiete (Gemeinde Spiesen-Elversberg) vorliegen.

Der LKW-Anteil betragt tagstiber 13 %, abends 16,1 % und nachts 26,8 %.

Auf diesem Streckenabschnitt bestehen in westlicher Fahrtrichtung keine Geschwindigkeits-
beschrankungen.

In dstlicher Fahrtrichtung besteht ca. 800 m hinter der Ausfahrt Heinitz eine Geschwindig-
keitsbeschrankung von 100 km/h.

3.1.3. Streckenabschnitt Anschlussstelle 23 (Neunkirchen City / Spiesen) bis An-
schlussstelle 24 (Neunkirchen Oberstadt)

Fir die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 38.178 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 41.190 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Mehrbelastung von rund 8 %.

Die vorwiegende Flachennutzung linksseitig ist die Forstwirtschaft, wobei rechtsseitig auch
dorfliche Siedlungsgebiete (Gemeinde Spiesen-Elversberg) vorliegen.

Der LKW-Anteil betragt tagsiber 14,9 %, abends 18,4 % und nachts 30,1 %.

Auf diesem Streckenabschnitt bestehen in westlicher Fahrtrichtung keine Geschwindigkeits-
beschrankungen.

In ostlicher Fahrtrichtung besteht nur auf den ersten ca. 400 m eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 100 km/h.



Larmaktionsplanung 2008 @ Kreisstadt Neunkirchen

3.1.4. Streckenabschnitt Anschlussstelle 24 (Neunkirchen Oberstadt) bis Anschluss-
stelle 25 (Neunkirchen — Wellesweiler)

Fir die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 35.382 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 41.970 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Mehrbelastung von rund 14 %.

Die vorwiegende Flachennutzung linksseitig ist die Forstwirtschaft, wobei im Bereich Lud-
wigsthal auch dérfliche Siedlungsgebiete im direkten Umfeld zu finden sind. Rechtsseitig
sind neben der forstwirtschaftlichen Nutzung ebenfalls doérfliche Siedlungsgebiete im Bereich
Furpach festzuhalten.

Der LKW-Anteil betragt tagsiber 15,8 %, abends 19,5 % und nachts 31,6 %.

Auf diesem Streckenabschnitt besteht in westlicher Fahrtrichtung eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 100 km/h fir ca. 150 m.

In 6stlicher Fahrtrichtung gibt es keine Geschwindigkeitsbeschrankung.

3.1.5. Streckenabschnitt Anschlussstelle 25 (Neunkirchen — Wellesweiler) bis An-
schlussstelle 26 (Neunkirchen — Kohlhof)

Fir die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 47.598 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 46.530 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Minderbelastung von rund 2 %.

Die vorwiegende Flachennutzung linksseitig ist die Forstwirtschaft, wobei im Bereich Kohlhof
auch dorfliche Siedlungsgebiete im direkten Umfeld zu finden sind. Rechtsseitig sind neben
der forstwirtschaftlichen Nutzung ebenfalls doérfliche Siedlungsgebiete im Bereich Kohlhof
festzuhalten.

Der LKW-Anteil betragt tagsiiber 14,9 %, abends 18,4 % und nachts 30,1 %.

Auf diesem Streckenabschnitt besteht in Ostlicher Fahrtrichtung eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 100 km/h.

In westlicher Fahrtrichtung beginnt die Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h im Be-
reich der Ausfahrt Kohlhof.

3.1.6. Streckenabschnitt Anschlussstelle 26 (Neunkirchen — Kohlhof) bis Anschluss-
stelle 27 (Autobahnkreuz Neunkirchen)

Fir die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 47.066 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 44.620 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Mehrbelastung von rund 5 %.

Die vorwiegende Flachennutzung ist die Forstwirtschaft.

Der LKW-Anteil betragt tagsiber 14 %, abends 17,3 % und nachts 28,6 %.

Auf diesem Streckenabschnitt bestehen sowohl in éstlicher als auch in westlicher Fahrtrich-
tung Geschwindigkeitsbeschrankungen von 100 km/h

4
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3.2.B41

Die B 41 ,entspringt” im sudlichen Stadtgebiet aus der Anschlussstelle Neunkirchen-City und
quert das Stadtgebiet in Richtung Norden. Die Gesamtstrecke betragt ca. 4,2 km, wobei die-
se in drei Betrachtungsabschnitte unterteilt ist. Daher kann auf streckenspezifische Daten
gemal der Larmkartierung zuriickgegriffen werden.

3.2.1. A8/Einmiindung L124

Der erste Abschnitt verlauft von der A 8 bis zur Einmundung der L124 und kanalisiert in der
Hauptsache den stadtein- und stadtauswarts gerichteten Verkehr.

Fur die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 23.596 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 22.290 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Minderbelastung von rund 5,5 %.

Die vorwiegende Flachennutzung ist die Forstwirtschaft, wobei rechtsseitig auch doérfliche
Siedlungsflachen (Schlesierweg) festzuhalten sind. Der Abstand zur B 41 betragt rund 100
Meter. Der berechnete Larmindex Lpen (s. S. 11, Punkt 5.) liegt in diesem Bereich unter 55
dB(A).

Der LKW-Anteil betragt tagsuber, abends und nachts 12 %.

Auf diesem Streckenabschnitt besteht in nérdlicher Fahrtrichtung eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 70 km/h.

In stdlicher Fahrtrichtung wird die Geschwindigkeit zunachst auf 100 und dann auf 80 km/h
beschrankt.

3.2.2. Einmundung L 129 / Kreisverkehr Redener Straf3e (, Platschesdohle®)

Zwischen dem vorhergehenden StralRenabschnitt und dem Bereich der B 41 von der Ein-
muandung L129 bis zum Kreisverkehr Redener Stral3e verlauft die Bundesstralle durch forst-
wirtschaftlich und gewerblich genutzte Bereiche, welche keine Wohnbebauung aufweisen.
Zudem liegen in diesem Abschnitt auch geringere durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken
vor, so dass eine Betrachtung im Rahmen der Larmkartierung nicht erforderlich war.

Fur die Berechnung gem. Larmkartierung wurde fiir den Streckenabschnitt zwischen der
Einmdndung L 129 und dem Kreisverkehr Redener StralRe eine durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke von 18.514 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkar-
te 2005 weist eine DTV von 16.050 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozen-
tualen Minderbelastung von rund 13,3 %.

Die vorwiegende Flachennutzung ist die Forstwirtschaft, wobei linksseitig auch kleinstadti-
sche Flachen festzuhalten sind. Rechtsseitig befinden sich eine Klaranlage sowie die Schie-
nenwege der Bahn.

Der LKW-Anteil betragt tagsuber, abends und nachts 8 %.

Auf diesem Streckenabschnitt bestehen in beiden Fahrtrichtungen Geschwindigkeitsbe-
schrankungen von 50 km/h.



Larmaktionsplanung 2008 @ Kreisstadt Neunkirchen

3.2.3. Kreisverkehr Redener StralRe / Einmindung Schiffweiler StralRe

Fiar die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 19.303 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 17.890 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Minderbelastung von rund 7,3 %.

Die vorwiegende Flachennutzung ist die Forstwirtschaft, wobei linksseitig auch dorfliche
Siedlungsflachen festzuhalten sind.

Der LKW-Anteil betragt tagsuber, abends und nachts 7 %.

Auf diesem Streckenabschnitt bestehen in beiden Fahrtrichtungen Geschwindigkeitsbe-
schrankungen Uber 60, 80 und 100 km/h, wobei im Bereich Bauershaus eine Beschrankung
auf 80 km/h besteht.

3.3.1L 113

Die L 113 verlauft aus sudlicher Richtung vom Eschweiler Hof in Form der Kirkeler Stral3e,
kreuzt die Zweibricker Stralle und mindet in die Fernstral’e. Bei der vorliegenden Betrach-
tung wurde neben dem Streckenabschnitt von der Einmindung Kirkeler Strale bis zur An-
schlussstelle Neunkirchen Oberstadt ein weiterer Abschnitt betrachtet. Dieser zahlt jedoch
nicht mehr zur L113. Es handelt sich hierbei um den Streckenabschnitt der Zweibrtcker
Strale von der Einmundung L 285 (Hermannstrae) bis zur Einmindung L 113 (Kirkeler
Stralie). Dabei handelt es sich um eine Strecke von ca. 600 Meter, welche in zwei Betrach-
tungsabschnitte unterteilt ist. Daher kann auf streckenspezifische Daten gemal der Larm-
kartierung zurlickgegriffen werden.

3.3.1. Zweibrucker Strale von der Einmindung L 285 (Hermannstraf3e) bis zur Ein-
muindung L 113 (Kirkeler Stral3e)

Fur die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 17.595 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 15.000 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Minderbelastung von rund 14,7%. Aufgrund der Unterschreitung der durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsstarke von 15.955 Fahrzeugen, werden keine weiteren Betrachtungen im Rah-
men der Larmaktionsplanung durchgefuhrt.

Die Umgebung wird als raumlich verdichtete Flache charakterisiert, wobei in diesem Bereich
in direkter Fahrbahnnahe hauptsachlich Wohnhauser festzuhalten sind.

Der LKW-Anteil betragt tagsiber 4,4 %, abends 3,1 % und nachts 2 %.

Auf diesem Streckenabschnitt sind 50 km/h erlaubt.
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3.3.2. Zweibrucker Stral’e von der Einmindung Kirkeler StraRe bis zur Einmundung
Fernstralie

Die fur diesen Streckenabschnitt vorliegenden Daten stimmen mit den Daten des Strecken-
abschnitts 3.3.1. Uberein.

3.4.1L 115

Die L 115 bildet den innerstadtischen Eingangsbereich fir die westlich liegenden Einzugsge-
biete. Der gem. Larmkartierung betrachtete Streckenabschnitt reicht vom Kreisverkehr Re-
dener Strale bis zur Kreuzung Gustav-Regler-Stralle. Die Gesamtstrecke betragt ca. 600
Meter, wobei diese in zwei Betrachtungsabschnitte unterteilt ist. Daher kann auf strecken-
spezifische Daten gemaR der Larmkartierung zuriickgegriffen werden.

3.4.1. Kreisverkehr Redener StralRe bis Einmindung L 125 (Kénigsbahnstralie)

Fir die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 18.118 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 19.000 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Mehrbelastung von rund 4,9 %.

Die vorwiegende Flachennutzung ist mit raumlich verdichteter Flache charakterisiert. Ein Teil
dieses Bereiches verlauft innerhalb der Bahnunterfuhrung (,Platschesdohle®).

Der LKW-Anteil betragt tagsiber 7,7 %, abends 5,5 % und nachts 3,6 %.

Auf diesem Streckenabschnitt sind 50 km/h erlaubt.

3.4.2. Lindenallee von der Kreuzung Koénigsbahnstrae bis zur Kreuzung Gustav-
Regler-Stralie

Fir die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 18.118 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 16.280 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Minderbelastung von rund 10,1 %.

Die vorwiegende Flachennutzung ist mit rAumlich verdichteter Flache charakterisiert. Neben
gewerblicher Nutzung wird dieser Bereich als Parkflache genutzt.

Der LKW-Anteil betragt tagsuber 7,7 %, abends 5,5 % und nachts 3,6 %.

Auf diesem Streckenabschnitt sind 50 km/h erlaubt.

3.5. L 124

Der betroffene Bereich der L 124 flhrt von Stidwesten (Kreuzung mit B 41) durch die Innen-
stadt Uber die Kuchenbergstralle bis zur Einmindung Keplerstralle nach Norden. Die Ge-
samtstrecke betragt ca. 5,6 Kilometer, wobei diese in drei Betrachtungsabschnitte unterteilt
ist. Daher kann auf streckenspezifische Daten gem. Larmkartierung zuriickgegriffen werden.
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Die L 124 von der B41 aus kommend, dient vor allem als Ein- und Ausfahrtsstralle von bzw.
zu der A 8 (Anschlussstelle Neunkirchen City).

Die L 124 von Ottweiler und Wiebelskirchen kommend (Kuchenbergstralle) kanalisiert einen
grolien Teil des Einzugsbereiches von und nach Norden. Die L 124 erflillt sowohl von Siden
als auch von Norden her die Funktion als ,Stadtein- und ausfahrt*

3.5.1. L 124 von Kreuzung B 41 bis zur Einmindung Sudring (Westspange)

Fur die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 16.611 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 15.000 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Minderbelastung von rund 9,7 %.

Die vorwiegende Flachennutzung ist linksseitig als landwirtschaftliche, forstwirtschaftliche
und raumlich verdichtete Flache charakterisiert. Rechtsseitig liegt neben der land- und forst-
wirtschaftlichen Nutzung eine doérfliche Siedlungsstruktur vor.

Der LKW-Anteil betragt tagsiber 9,8 %, abends 7,1 % und nachts 4,6 %.

Auf diesem Streckenabschnitt sind 70 km/h erlaubt.

Aufgrund der Unterschreitung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von 15.955
Fahrzeugen, werden keine weiteren Betrachtungen im Rahmen der Larmaktionsplanung
durchgeflhrt.

3.5.2. L124 von der Einmiundung Sudring bis zur Kreuzung L 115 (Westspange, Ko6-
nigstr. und Gustav-Regler-Str. bis Lindenallee)

Fur die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 16.260 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 14.370 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Minderbelastung von rund 11,6 %.

Die vorwiegende Flachennutzung ist als raumlich verdichtete Flache charakterisiert. Neben
diversen gewerblichen Nutzungen (Einkaufsmarkte, Schnellrestaurant, Tankstelle, Saarpark-
Center) befinden sich in diesem Bereich auch Wohngebaude.

Der LKW-Anteil betragt tagsiber 7,5 %, abends 5,4 % und nachts 5,6 %.

Auf diesem Streckenabschnitt sind 50 km/h erlaubt.

Aufgrund der Unterschreitung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von 15.955
Fahrzeugen, werden keine weiteren Betrachtungen im Rahmen der Larmaktionsplanung
durchgefihrt.

3.5.3. L 124 von der Kreuzung L 115 (Kreuzung Gustav-Regler-Str. / Lindenallee) in die
KuchenbergstralRe bis zur Einmiundung Keplerstral3e

Fir die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 16.103 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 14.000 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Minderbelastung von rund 13,1 %.
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Die vorwiegende Flachennutzung ist als raumlich verdichtete Flache charakterisiert. Dabei
steht die Wohnraumnutzung im Vordergrund.

Der LKW-Anteil betragt tagsiber 4,3 %, abends 3,1 % und nachts 3,2 %.

Auf diesem Streckenabschnitt sind 50 km/h erlaubt.

Aufgrund der Unterschreitung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von 15.955
Fahrzeugen, werden keine weiteren Betrachtungen im Rahmen der Larmaktionsplanung
durchgefihrt.

3.6.L 129

Die L 129 verlauft vom Kreisverkehr Sinnerthal in Richtung Schiffweiler. Bei der Betrachtung
im Rahmen der Larmkartierung wurde lediglich der kleine Bereich zwischen dem Kreisver-
kehr Sinnerthal bis zur Gemeindegrenze Schiffweiler berlicksichtigt. Die Gesamtstrecke des
betrachteten Bereiches betragt ca. 800 Meter, welche in einem Betrachtungsabschnitt dar-
gestellt ist. Daher kann auf streckenspezifische Daten gem. der Larmkartierung zurtickgegrif-
fen werden.

Fur die Berechnung gem. Larmkartierung wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke von 17.354 Fahrzeugen am Tag zu Grunde gelegt. Die Verkehrsmengenkarte 2005
weist eine DTV von 15.000 Fahrzeugen aus. Die Differenz entspricht einer prozentualen
Minderbelastung von rund 13,6 %.

Die vorwiegende Flachennutzung ist als forstwirtschaftliche Flache charakterisiert, wobei
rechtsseitig auch eine dorfliche Siedlungsflache festgehalten wurde.

Der LKW-Anteil betragt tagsuiber 4,4 %, abends 3,1 % und nachts 2 %.

Auf diesem Streckenabschnitt sind 50 km/h erlaubt, wobei im Bereich zwischen Einmindung
Muhlenstralle und Gemeindegrenze Schiffweiler die fir Landstral’en geltende Geschwindig-
keitsbeschrankung von 100 km/h fir PKW und 80 km/h flr LKW besteht.

Aufgrund der Unterschreitung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von 15.955
Fahrzeugen, werden keine weiteren Betrachtungen im Rahmen der Larmaktionsplanung
durchgefiihrt.
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®Grenzwert zur Durchfihrung der Larmkartierung: 16.438 Kfz/d (vgl. Spalte 4)

3.7. Ubersicht der kartierten StraRen @angepasster Grenzwert zur Durchfiihrung der Larmaktionsplanung: 15.955 Kfz/d (vgl. Spalte 5)

Tabelle 1: Verkehrsparameter der kartierten Stralen

Stralle Strecken- Strecken- DTV (aus BVZ DTV (aus Differenz Prozentuale | LKW-Anteil | LKW-Anteil | LKW-Anteil | Geschwin- Geschwin-
abschnitt lange [m] | 2000 mit Hochrg. | BVZ 2005) Veranderung (tags) (abends) (nachts) digkeit digkeit

auf 2006) @ @ (PKW) (LKW)

A8 3.1.1. 1.300 47.950 41.040 -6.910| -14.41% 1,3 14,1 23,9 130 80
3.1.2. 1.600 47.248 50.800 +3.552 +7.52% 13 16,1 26,8 130 80
3.1.3. 2.800 38.178 41.190 +3.012 +7,89% 14,9 18,4 30,1 130 80
3.1.4. 3.200 35.382 41.970 +6.588| +18,62% 15,8 19,5 31,6 130 80
3.15. 700 47.598 46.530 -1.068 - 2.24% 14,9 18,4 30,1 130 80
3.16. 1.500 47.066 44,620 -2.446 - 5,20% 14 17,3 28,6 130 80

B 41 3.2.1. 2.700 19.303 17.890 -1.413 -7.32% 7 7 7 100 80
3.2.2. 900 18.514 16.050 22464 -13.31% 8 8 8 100 80
3.2.3. 900 23.596 22.290 -1.306 -5,53% 12 12 12 100 80

L 113 3.3.1. 200 17.595 15.000 -2.595 -14,75% 4,4 3,1 2 50 50
3.3.2. 400 17.595 15.000 - 25905 -14,75% 4,4 &l 2 50 50

L115 3.4.1. 300 18.118 19.000 + 882 +4,87% 7,7 55 3,6 100 80
34.2. 600 18.118 16.280 -1.838| -10,14% 7.7 5,5 3,6 50 50

L 124 3.5.1. 1.000 16.611 15.000 -1.611 -9,70% 9,8 7.1 4.6 100 80
3.5.2. 1.400 16.260 14.370 -1.890| -11.62% 7.5 54 5,6 100 80
3.5.3. 3.200 16.103 14.000 -2.103| -13,06% 43 3,1 3,2 100 80

L 129 3.6. 800 17.354 15.000 -2.354 -13,56% 4,4 3,1 2 100 80

Gemal den Darstellungen unter Punkt 3. werden die grau hinterlegten Streckenabschnitte keinen weiteren Betrachtungen unterzogen.
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3.8. Betroffene Streckenabschnitte innerhalb der Stadt Neunkirchen (> 60.000 Ziige/a):

Durch die Stadt Neunkirchen verlauft auf ca. 3,2 km die Schienenstrecke 3511, welche vom
Neunkircher Hauptbahnhof Uber ,Platschesdohle“ und Sinnerthal nach Schiffweiler fihrt.

4. Geltende Grenzwerte

Beschreibung aller relevanten geltenden oder geplanten Grenzwerte
s. Anhang A

5. Zusammenfassung der Daten der strategischen Larmkarten

Die strategischen Larmkarten fir den Straflen- und Schienenverkehr geben Auskunft Uber
die HOhe der Belastungen in Bezug auf die Betroffenheit. Dartber hinaus werden auch Aus-
sagen uber die Anzahl der betroffenen Wohnungen, die GroRRe der betroffenen Flache und
gegebenenfalls Uber die Anzahl der betroffenen Schulen und Krankenhauser gemacht.

Der Larmindex Lpen spiegelt die Larmbelastung flir den gesamten Tag (24 Stunden) wider.
Er bertcksichtigt die Larmbelastung am Tag (day, 06.00 Uhr bis 18.00 Uhr), am Abend (eve-
ning, 18.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und in der Nacht (night, 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr), wobei flr
den Abend ein Zuschlag von 5 dB und flr die Nacht ein Zuschlag von 10 dB erteilt wird, um
die héhere Storwirkung in diesen Zeitabschnitten zu berticksichtigen.

5.1. La&rmqguelle StralRe

Durch die Larmquelle Strale wurden im Rahmen der strategischen Larmkartierung fur
Neunkirchen folgende Betroffenheiten, bezogen auf die jeweilige Stralie, festgestellt:

Tabelle 2: A 8 / Zahl betroffener Menschen in Neunkirchen

Intervalle Zahl betroffener Menschen in Neunkirchen
Stralle in dB (A) Lpen Lnight
A8 50 — 55 A0 1.535
55 -60 2.807 425
60 — 65 846 52
65-70 202 6
70-75 22 0
>75 2 A.@

® Gem. § 4 der 34. BImSchV miissen fiir Loen nur die dargestellten Bereiche angegeben werden. Der Bereich 50
bis 55 dB(A) ist nicht gefordert.
@ Fir Lnignt ist der Bereich > 75 dB(A) nicht gefordert.
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Tabelle 3: B41 / Zahl betroffener Menschen in Neunkirchen

Intervalle Zahl betroffener Menschen

Stralke in dB (A) Loen Lnight
B41 50 - 55 A 0
55 -60 42 0
60 — 65 0 0
65-70 0 0
70-75 0 0

>75 0 A

Tabelle 4: L 115 / Zahl betroffener Menschen in Neunkirchen

Intervalle Zahl betroffener Menschen

Stralle in dB (A) Lpen Light
L115 50 - 55 1.© 2
55 -60 4 0
60 — 65 2 0
65-70 0 0
70-75 0 0

>75 0 A.®

Nachfolgende Aufstellung gibt Auskunft Gber die Summe aller betroffenen Menschen in
Neunkirchen.

Tabelle 5: Summe betroffener Menschen in Neunkirchen

Intervalle Summe betroffener Menschen
Alle in Neunkirchen in dB (A) Lpen Lnight
kartierten Strallen
50 - 55 A 1.537
55 -60 2.853 425
60 — 65 848 52
65-70 202
70-75 22
>75 2 A.°
x 3.927 2.020

® Gem. § 4 der 34. BImSchV miissen fiir Loen nur die dargestellten Bereiche angegeben werden. Der Bereich 50
bis 55 dB(A) ist nicht gefordert.
@ Fir Lnignt ist der Bereich > 75 dB(A) nicht gefordert.
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Im Hinblick auf die Summe der betroffenen Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und der

betroffenen Flache ergibt sich folgende Ubersicht:

Tabelle 6: Zahl der betroffenen Wohnungen, Schulen, Krankenhduser und Flachen

Neunkirchen | Schwellenwerte | Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
Lpen [dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhauser | Flache [km?]
Gesamt > 55 2.294 0 0 12,54
> 65 101 0 0 3,21
>75 1 0 0 0,74

5.2. Larmqguelle Schiene

Von der Larmquelle Schiene sind insbesondere die Bereiche Sinnerthaler Weg in Neunkir-
chen und die Wilhelm-Jung-StralRe in Sinnerthal betroffen.

Tabelle 7: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Men-
schen (gem. VBEB [Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm] — Schienenlarm der Eisenbahnen des Bundes; gerundet auf die
nachste Zehnerstelle)

Larmstatistik Intervalle Summe betroffener Menschen
Neunkirchen in dB (A) Loen Lnight
50 - 55 A 320
55 -60 450 70
60 — 65 90 30
65-70 40 40
70-75 40 10
>75 20 J.°
z 640 470

Im Hinblick auf die Summe der betroffenen Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und der
betroffenen Flache ergibt sich folgende Ubersicht:

Tabelle 8: Von Umgebungslarm belastete Flachen und geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schul- und Krankenhausgebaude

Neunkirchen | Schwellenwerte | Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
Lpen [dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhauser | Flache [km?]
Gesamt > 55 760 2 0 3.1
> 65 63 0 0 0,7
>75 10 0 0 0,2

® Gem. § 4 der 34. BImSchV miissen fiir Loen nur die dargestellten Bereiche angegeben werden. Der Bereich 50
bis 55 dB(A) ist nicht gefordert.
@ Fir Lnignt ist der Bereich > 75 dB(A) nicht gefordert.
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6. Bewertunqg der Anzahl von Betroffenen

6.1. LA&rmqguelle Stralle

Die Auswertung der Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpey ergibt fir die Kreisstadt Neunkirchen,
e dass rund 8 % der Einwohner in Bereichen mit von Strallenverkehr erzeugten
Beurteilungspegeln Gber 55 dB(A) wohnen.
e dass etwa 0,5 % der Einwohner von mdglicherweise gesundheitsgefahrden-
den Beurteilungspegeln Uber 65 dB(A) betroffen sind.

Die Auswertung der Nacht-Pegel Lyign: ergibt fur die Kreisstadt Neunkirchen,

e dass knapp 4 % der Einwohner in Bereichen wohnen, in denen durch Stra-
Renverkehrslarm eine Belastung von mehr als 50 dB(A) verursacht wird. So-
mit besteht in diesen Bereichen moglicherweise die Gefahr von Schlafstérun-
gen.

6.1.1. Kurzfristiger Handlungsbedarf

Bei Uberschreitung der Grenzwerte fiir Larmsanierung an BundesstraRRen (in der Anpassung
auf die Larmindikatoren Lpey und Lyignt ), die fur Mischgebiete, Dorfgebiete und Kerngebiete
73 dB(A) bzw. 62 dB(A) betragen, ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen nicht
auszuschlielen. Demnach besteht fiir die A8 ein kurzfristiger Handlungsbedarf (s. Tab. 9).

Tabelle 9: Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen Lpen 2 70 dB(A) bzw. Lyigh 2 60 dB(A)

Quelle Bereich Anzahl d. betroffenen Anzahl d. betroffenen
Personen Personen
Loen 2 70 dB(A) Lnight = 60 dB(A)
A8 Anschlussstelle Elversberg bis Auto- 24 58
bahnkreuz Neunkirchen, insbesondere
Kohlhof, Ludwigsthal, Furpach
B 41 A 8 bis Einmundung L 124 + Kreisver- 0 0
kehr Sinnerthal Uber Kreisverkehr Rede-
ner Strale Uber Bauershaus bis Ein-
mundung Schiffweiler Stralle
L 115 Druckerei Kuhn bis Kreuzung Gustav- 0 0
Regler-Str.
L 125 Kreisverkehr B 41 (Platschesdohle) bis 0 0
Einmindung L 115 (Druckerei Kuhn)
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6.1.2. Mittelfristiger Handlungsbedarf

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates fir Um-
weltfragen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der Werte von 65 dB(A)
tags bzw. 55 dB(A) nachts eine gesundheitliche Gefahrdung ausgeschlossen ist.
Nachfolgende Tabelle gibt Auskunft Uber die Anzahl betroffener Personen in den o.g. Pegel-
bereichen:

Tabelle 10: Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen Lpgn 2 65 dB(A) bzw. Lyight = 55 dB(A)

Quelle Bereich Anzahl d. betroffenen Anzahl d. betroffenen
Personen Personen
Lpen = 65 dB(A) Lnight 2 55 dB(A)
A8 Anschlussstelle Elversberg bis Auto- 226 483
bahnkreuz Neunkirchen, insbesondere
Kohlhof, Ludwigsthal, Furpach
B 41 A 8 bis Einmundung L 124 + Kreisver- 0 0
kehr Sinnerthal Uber Kreisverkehr Rede-
ner Strale Uber Bauershaus bis Ein-
mundung Schiffweiler Stralle
L 115 Druckerei Kuhn bis Kreuzung Gustav- 0 0
Regler-Str.
L 125 Kreisverkehr B 41 (Platschesdohle) bis 0 0
Einmindung L 115 (Druckerei Kuhn)
Auch im Hinblick auf einen mittelfristigen Handlungsbedarf ist die Betroffenheit um den

Larmschwerpunkt A 8 eindeutig.

6.1.3. Langfristiger Handlungsbedarf zur Vermeidung von Belastigungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) gehen davon aus, dass bei einer Unter-
schreitung der Werte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts erhebliche Larmbelastigungen
gemindert sind.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen Lpeny =2 60 dB(A) bzw. Light = 50 dB(A) ist in
nachstehender Tabelle dargestellt:
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Tabelle 11: Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen Lpgny 2 60 dB(A) bzw. Lyight 2 50 dB(A)

Quelle Bereich Anzahl d. betroffenen Anzahl d. betroffenen
Personen Personen
Lpen = 60 dB(A) Lnight = 50 dB(A)
A8 Anschlussstelle Elversberg bis Auto- 1.072 2.018
bahnkreuz Neunkirchen, insbesondere
Kohlhof, Ludwigsthal, Furpach
B 41 A 8 bis Einmundung L 124 + Kreisver- 0 0
kehr Sinnerthal Uber Kreisverkehr Rede-
ner Strale Uber Bauershaus bis Ein-
mundung Schiffweiler Stralle
L 115 Druckerei Kuhn bis Kreuzung Gustav- 0 0
Regler-Str.
L 125 Kreisverkehr B 41 (Platschesdohle) bis 0 0
Einmindung L 115 (Druckerei Kuhn)

Wie sich bereits unter 6.1.1 und 6.1.2 angedeutet hat, waren fir die A 8 auch auf langfristige
Sicht einschlagige Malinahmen erforderlich, um die 0.g. Werte zu unterschreiten.

6.2. La&rmauelle Schiene

Die Auswertung der Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpey ergibt fir die Kreisstadt Neunkirchen,

e dass rund 1,3 % der Einwohner in Bereichen mit von Schienenverkehr er-
zeugten Beurteilungspegeln Gber 55 dB(A) wohnen.

e dass etwa 0,2 % der Einwohner von moglicherweise gesundheitsgefahrden-
den Beurteilungspegeln > 65 dB(A) betroffen sind.

Die Auswertung der Nacht-Pegel Lyign: ergibt fur die Kreisstadt Neunkirchen,

e dass knapp 1 % der Einwohner in Bereichen wohnen, in denen durch Schie-
nenlarm eine Belastung von mehr als 50 dB(A) verursacht wird. Somit besteht
in diesen Bereichen moglicherweise die Gefahr von Schlafstérungen.

Gemal 5.2., Tabelle 7 bzw. anhand der dort dargestellten Betroffenheiten zeigt sich, dass
auch fur den Schienenverkehr Belastungen vorliegen, denen in Form von kurz-, mittel- und
langfristigen Mallnahmen entgegen gewirkt werden muisste, um offensichtliche Larmbelas-
tungen zu reduzieren.
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GemaR 5.2., Tabelle 8, wurde eine Betroffenheit von zwei Schulen angegeben. Laut Rick-
frage beim Eisenbahnbundesamt konnte die Bachschule in der Neunkircher Innenstadt als
betroffen identifiziert werden. Eine zweite Schule, die die Betroffenheitskriterien erflllt, konn-
te jedoch nicht ausfindig gemacht werden. Der Sachverhalt wird seitens des Eisenbahnbun-
desamtes einer genaueren Prifung unterzogen.

7. Darstellung verbesserungsbediirftiger Situationen

7.1. Larmquelle StralRe

Im Stadtgebiet wurden insgesamt knapp 23,5 km StralRen kartiert. Dabei handelt es sich um
rund 11 Km Autobahn, 4,5 Km Bundesstralte und rund 8 Km Landstrafl3e. Nach Abgleich mit
den Verkehrsmengenzahlen 2005 entfiel bei einigen kartierten Stral3enbereichen die Ver-
pflichtung zur Durchfiihrung eines Larmaktionsplanes (s. Punkt 3). Folglich waren nur noch
die A 8, die B 41, die L 115 und die L 125 im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrach-
ten. In Abhangigkeit von der Larmbelastung und der Betroffenheit gemaf Larmkartierung,
wurden die Larmschwerpunkte ausgewahlt (s. auch Tabelle 1 auf S. 10). Dabei handelt es
sich um die:

A8
Anschlussstelle 21 (Elversberg) bis Anschlussstelle 27 (Autobahnkreuz Neunkirchen) Die
hauptsachliche Betroffenheit liegt in den Bereichen mit angrenzender Wohnbebauung.

= Betroffenheit Lpgy > 70 dB(A): 24 Personen
= Betroffenheit Lyigh: > 60 dB(A): 58 Personen

Die kartierten Bereiche, die nicht als Larmschwerpunkt (B 41, L115 und L 125) identifiziert
wurden, weisen entweder keine oder nur eine geringe Betroffenheit auf.

In den Bereichen mit einer sogenannten ,Null-Betroffenheit® gibt es auch kein Larmproblem,
so dass keine weitergehende Betrachtung erfolgt.

7.2. Larmquelle Schiene

Die Larmkartierung beschreibt die Schienenstrecke 3511 vom Neunkircher Hauptbahnhof
Uber den ,Platschesdohle® und Sinnerthal nach Schiffweiler. Die Betroffenheiten konzentrie-
ren sich auch hier auf die Bereiche mit angrenzender Wohnbebauung.

= Betroffenheit Lpgy > 70 dB(A): 60 Personen

= Betroffenheit Lyigh: > 60 dB(A): 80 Personen

17



Larmaktionsplanung 2008 @ Kreisstadt Neunkirchen

8. Beschreibung der Larmschwerpunkte und Diskussion moglicher Mal3nah-
men zur Larmreduzierung

8.1. Larmquelle Stral3e

8.1.1. A8

Die Larmschwerpunkte an der A 8 liegen erwartungsgemal’ in den Bereichen, wo der Ab-
stand zur Wohnbebauung relativ gering ist. Dies sind insbesondere die Streckenabschnitte
zwischen

e Anschlussstelle 22 (Neunkirchen — Heinitz) bis Anschlussstelle 23 (Neunkir-
chen City / Spiesen) — Larmaktionsplan durch die Gemeinde Spiesen-
Elversberg

e Anschlussstelle 24 (Neunkirchen Oberstadt) bis Anschlussstelle 25 (Neunkir-
chen — Wellesweiler)

e Anschlussstelle 25 (Neunkirchen — Wellesweiler) bis Anschlussstelle 26
(Neunkirchen — Kohlhof)

Die Larmbelastungen resultieren in der Hauptsache aus der hohen Frequentierung dieser
Strecke, dem LKW-Anteil und der jeweils zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Eine Beeintrachtigung durch Larmemissionen der A 8 mit Immissionspegeln von mehr als 55
dB(A) an Schulen oder Krankenhdusern liegt nicht vor.

Die Larmkarten sind als Anhang B, Seiten Il bis VI, dem Larmaktionsplan beigefugt.

Im Bereich der A 8 sind bereits umfangreiche Larmschutzmal3inahmen, insbesondere Larm-
schutzwande errichtet worden. Zusatzlich ist an einer Vielzahl von Anwesen passiver Larm-
schutz —vorrangig Schallschutzfenster- realisiert worden. Daher missen moégliche Malinah-
men entweder auf eine Reduzierung der Larmquelle oder auf eine Optimierung der Verhin-
derung der Schallausbreitung abzielen. Denkbare Varianten wéaren:

A) Geschwindigkeitsreduzierung,

B) Erhohung der Larmschutzwande,

C) Erneuerung / Anderung des Fahrbahnbelages.

8.1.1.1. Geschwindigkeitsreduzierung

Zurzeit besteht im Bereich Furpach / Ludwigsthal keine Geschwindigkeitsbeschrankung.
Aufgrund der hohen Betroffenenzahlen ware eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h ge-
eignet, eine splrbare Reduzierung der Larmbelastung zu erreichen. Die Datengrundlage fiir
die nachfolgende MalRnahmenberechnung bildet die Verkehrsmengenzahlung 2005, welche
auf das Jahr 2008 hochgerechnet wurde.
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Ferner wurde die Datengrundlage dahingehend aktualisiert, dass die bestehenden Larm-

schutzwande und —walle im Bereich Neunkirchen vollstandig kartiert und in das Berech-

nungsprogramm integriert worden sind. Darlber hinaus wurden die tatsachlichen Hochstge-
schwindigkeiten bericksichtigt. Allein aufgrund der Aktualisierung haben sich deutliche Ver-
besserungen im Hinblick auf die Betroffenenzahlen im Bereich der A 8 ergeben.

Tabelle 12: Vergleich der Betroffenenzahlen gem. der Strategischen Larmkartierung und der

aktualisierten Daten im Bereich der A 8 in Neunkirchen

Intervalle Zahl betroffener Menschen in Zahl betroffener Menschen in
Neunkirchen Neunkirchen
Loen L night
Stralde | indB (A) Werte der Aktualisierte Werte der Aktualisierte
Larmkartierung Werte Larmkartierung Werte
A8 50 - 55 A0 A.© 1.535 692
55 -60 2.807 1.135 425 191
60 — 65 846 406 52 10
65-70 202 84 6 0
70-75 22 0 0
>75 2 0 A 1@

Die Ubersicht zeigt, dass sich die Betroffenenzahlen fir Lpgy um rund 58 % und fiir Lnight um
rund 55 % reduziert haben. Gravierende Verbesserung zeigen sich vor allem in den Berei-
chen mit hohen Larmbelastungen.

Durch die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h fiir beide Fahrtrich-
tungen im Bereich Furpach, Ludwigsthal und Kohlhof wirden sich folgende Verbesserungen
ergeben.

Tabelle 13: Veranderung bei den Betroffenen durch Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich

Furpach, Ludwigsthal und Kohlhof

Intervalle Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene

in dB(A) Loen Loen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz

50 — 55 592 524 - 68

55 -60 878 795 - 83 180 151 -29

60 — 65 364 290 -74 10 6 -4

65-70 82 51 - 31 0 0 A

70-75 2 2 A 0 0 J.

>75 0 0 A

® Gem. § 4 der 34. BImSchV miissen fiir Loen nur die dargestellten Bereiche angegeben werden. Der Bereich 50

bis 55 dB(A) ist nicht gefordert.

@ Fir Lnignt ist der Bereich > 75 dB(A) nicht gefordert.
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Tabelle 14: Veranderung bei den betroffenen Wohnungen

Schwellenwerte Anzahl der betroffe- | Anzahl der betroffe- Differenz
Loen [AB(A)] nen Wohnungen nen Wohnungen
vorher nachher
> 55 593 509 -84
> 65 39 24 -15
>75 0 0 A

Die Einarbeitung der tatsachlichen drtlichen Gegebenheiten (Larmschutzwande und -walle)
einhergehend mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h zeigt, dass daraus
mafgebliche Verbesserungen im Verhaltnis zu den Ergebnissen der Strategischen Larmkar-
tierung resultieren.

Die Betroffenenzahlen wurden derart reduziert, dass die Betrachtung weiterer kostenintensi-
ver MalRnahmen, wie beispielsweise eine Erhdhung oder Verlangerung der Larmschutzwan-
de oder die Anderung des Fahrbahnbelages, auRerhalb von SanierungsmaRnahmen, unter
Beachtung der VerhaltnismaRigkeit kaum zu rechtfertigen sind. Daher wird empfohlen, dass
seitens des Baulasttragers zu prifen ist, inwieweit punktuelle MalRnahmen, beispielsweise
am Immissionsort, zur Verbesserung kritischer Belastungssituationen beitragen kdnnen bzw.
zu prufen, ob an den hochbelasteten Gebauden bereits passive LarmschutzmaRnahmen
umgesetzt wurden.

Die am starksten belasteten Gebaude sind in den Karten in Anhang E (S. XII und XIII) dar-
gestellt.

8.1.1.2. Erhéhung bzw. Verlangerung der Larmschutzwande

Seitens des Baulasttragers sollte im Rahmen anstehender Sanierungsarbeiten tberprift
werden, inwieweit die Larmschutzwande ausgebaut werden kénnen, damit eine weitere Re-
duzierung der Larmbelastungen erreicht wird.

8.1.1.3. Erneuerung /Anderung des Fahrbahnbelages

Fur die Entstehung des Reifen-Fahrbahn-Gerausches ist neben dem Reifen auch der Fahr-
bahnbelag von entscheidender Bedeutung. Die Fahrbahndeckschicht hat sowohl Einfluss auf
die Schallentstehung als auch auf die Schallabstrahlung und Schallausbreitung. Herkdmmli-
che Fahrbahnen sind mit dichten Deckschichten ausgefuhrt. So genannte offenporige Fahr-
bahnbeléage, die es in Asphalt- oder Betonbauweise gibt, enthalten Hohlrdume. Hierdurch
kann beim Abrollen der Autoreifen die eingeschlossene Luft nach unten Uber die offenporige
Deckschicht entweichen, was die Ausbildung des Reifen-Fahrbahn-Gerausches vermindert
und somit den Larm deutlich reduziert. AuRerdem besitzen offenporige Belage eine schall-
absorbierende Wirkung.

Die Kosten fur offenporige Deckschichten sind im allgemeinen deutlich héher als fur her-
kémmliche dichte Belage. Dennoch gibt es Situationen, bei denen herkdbmmliche Larm-
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schutzmalnahmen, z.B. Schallschutzwande nicht méglich oder sinnvoll sind und der larm-
mindernde Belag, neben passivem Schallschutz, als einzige Alternative Ubrig bleibt. Daher
muss fur jede Anwendung eine am Einzelfall orientierte Vergleichsrechnung durchgefuhrt
werden.

Mit der Verwendung von offenporigen Fahrbahndeckschichten sind Entlastungen in Hohe
von 5 bis 8 dB(A) zu erreichen [Schulte, W. (2004): ,Offenporiger Asphalt - Larmschutzwir-
kung, -bedingungen und -dauer, asphalt Heft 2/2004; Bayerisches Landesamt fir Um-
welt: ,Larmminderung an Stral3en mit OPA"].

Auch hier sollte der Baulasttrdger im Rahmen anstehender Sanierungsarbeiten Uberprifen,
ob der Einbau offenporiger Deckschichten mdglich ist.

8.1.2. Umsetzung der MaRnahmen zur Larmreduzierung

Die einzeln dargestellten Mallinahmen kdnnen naturlich auch kombiniert werden, wodurch
ein entsprechend starkerer Effekt erzielt werden konnte. Die letztendliche Planung und Um-
setzung von MalRnahmen zur Larmreduzierung obliegt unzweifelhaft den daflir zustandigen
Behorden.

MalRnhahme Zustandige Behorde

e Bauliche MalRnahmen an Autobahnen,
Bundes- und Landstraf’en Landesbetrieb flir StralRenbau

e Verkehrsrechtliche MaRnahmen an
Autobahnen Landesbetrieb fiir StralRenbau

¢ Verkehrsrechtliche MaRnahmen an
Bundesstralle und Landstral3en Landkreis Neunkirchen

Gemal Schreiben vom 07.03.2008 des Landesbetriebes fur Straflenbau (s. Anhang C) sind
derzeit keine MalRnahmen vorgesehen. Sollte sich diese grundlegende Einstellung in der
Zukunft andern, bedarf es einer erneuten Planung durch den Malinahmentrager, die sich auf
aktuelle Verkehrsdaten stitzen muss.

Um Kosten flr umfangreiche Planungen, die zurzeit nicht erforderlich sind, zu vermeiden,
werden keine weitergehenden Betrachtungen angestellt.

8.2. Larmqguelle Schiene

8.2.1 MalRRnahmen zur Larmminderung

Die Mdoglichkeiten der Kommunen, MaRnahmen an den Haupteisenbahnstrecken durchzu-
fuhren, sind in der Regel sehr begrenzt, da sie im Allgemeinen nicht Giber entsprechende
Flachen und / oder finanzielle Mittel verfligen, aktive Schallschutzmalinahmen, wie die Er-
richtung von Larmschutzwanden entlang der Strecke zu finanzieren.
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8.2.1.1 Nationales Verkehrslarmschutzpaket

Auch wenn insbesondere die Starkung des Schienenguterverkehrs vorrangiges Ziel europai-

scher und deutscher Verkehrspolitik ist, ist parallel dazu das Bewusstsein gewachsen, dass
mit einer Steigerung des Schienenverkehrs ein zunehmendes Larmproblem verbunden ist.
Daher nennt das ,Nationale Verkehrslarmschutzpaket® verschiedene Ansatzpunkte fiir eine

Minderung des Schienenverkehrslarms auf unterschiedlichen Ebenen:

Planerische und administrative Larmvorsorge

Raumplanerische Larmvorsorge durch sachgerechte Zuordnung von schutzbedurftigen
Wohngebieten und Larmquelle: Vermeidung der Ausweisung schutzbedurftiger Wohn-
gebiete ohne ausreichende Schallschutzmalinahmen in der Nahe von Schienenver-
kehrswegen (Planungshoheit der Gemeinde).

Einfihrung und Verscharfung von Gerauschgrenzwerten: Die auf EU-Ebene eingefihr-
ten Emissionsparameter fir Hochgeschwindigkeitszlige und die technische Spezifikati-
on , TSI Noise“ vom 23.12.2005 fur konventionelle Lokomotiven und Wagen begrenzen
die Larmemissionen neuer Eisenbahnfahrzeuge.

Prifung einer umweltgerechten Gestaltung des Trassenpreissystems: Der Bund wird
die DB Netz AG um Prifung bitten, ob und in welcher Weise das Trassenpreissystem
um eine einfache Methode erganzt werden kann, mit der Umweltauswirkungen des
Schienenguterverkehrs bei der Preisgestaltung berlcksichtigt werden kénnen.

Larmminderung durch technische Innovationen, Forschung

Folgende Forschungsprojekte stehen derzeit im Vordergrund:

Entwicklung des larmarmen Giterzugs

Entwicklung einer Methode, die das (den Larm deutlich mindernde) Schleifen von
Schienen erheblich beschleunigt

Untersuchungen zur Erhéhung der Wirksamkeit von Larmschutzwanden durch speziell
geformte Oberkanten

Untersuchung der Auswirkungen von Schienengerduschen auf das Schlafverhalten

Larmsanierung, Investitionen

Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (s. Punkt 9.2.)
Prufung der finanziellen und beihilferechtlichen Fragen zur Férderung larmarmer
Bremssysteme fur Glterwagen: Hier kommt die Umristung bestehender Guterwagen
auf die Kunststoff-Verbundbremse, die so genannte K-Sohle (Komposit-Sohle), oder
die LL-Sohle (low-low-Sohle, geringes Reibwertniveau) in Frage. Aufgrund der mit der
Umristung verbundenen Kosten erfolgte eine Umristung nur in begrenztem Umfang.
Bei Neuanschaffungen werden seit 2001 nur noch Wagen mit K-Sohle geordert.
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Weitere technische und organisatorische MaRnahmen

Das Ziel der Bahn ist es, den Schienenverkehrslarm bis 2020 insbesondere durch Mal3nah-
men an der Quelle zu halbieren. Einen Beitrag dazu liefern wird auch das EU-Projekt
SILENCE zur Erforschung von Moéglichkeiten zur Reduzierung von Straflten- und Schienen-
larm speziell in stadtischen Ballungsraumen. 47 Projektpartner wollen bis Marz 2008 weiter-
gehende Mdglichkeiten flr eine generelle Minderung von Schallemissionen um bis zu 10
dB(A) in Ballungsgebieten erarbeiten.

Eine weitere mogliche Minderungsmalinahme stellt das Schienen-Schleifen dar: Man unter-
scheidet dabei zwischen normalem Wartungsschleifen und einem akustisch optimierten, re-
gelmafig wiederkehrenden Schienenschleifen, dem ,Besonders tGiberwachten Gleis* (BuG).
Das akustische Schleifen bewirkt in Abhangigkeit von der Fahrzeugart und von der Haufig-
keit des Schleifens im Mittel rund 3 dB(A) Minderung. Welche Strecken als BuG eingestuft
werden, legt die DB AG fest; im Wesentlichen handelt es sich um Neubaustrecken.

Bei DB AG und Privatbahnen kann die Kommune in der Regel nur Einfluss in Verbindung mit
dem Bundesland bei der Bestellung von Fahrleistung fir den Regionalverkehr nehmen, in-
dem Qualitatsstandards eingefordert werden (z.B. Anforderungen von Larmstandards an
Fahrzeugen).

8.2.2. Umsetzung der MaRnahmen zur Larmreduzierung
Die letztendliche Planung und Umsetzung von MalRhahmen zur Larmreduzierung an Schie-
nenwegen obliegt unzweifelhaft den daflir zustandigen Behoérden.

Maflnahme Zustandige Behorde

¢ Bauliche MaRnahmen Bahn AG (DB ProjektBau GmbH)

Gemal Schreiben der DB ProjektBau GmbH vom 24.04.08 (Anlage D, S. X und XI) ist der
Abschnitt Bexbach — Neunkirchen — Sulzbach im Larmsanierungskonzept des Bundesver-
kehrsministeriums aufgefihrt. Aufgrund der relativ niedrigen Priorisierungskennziffer wird der
Beginn einer Bearbeitung der betroffenen Streckenabschnitte terminlich nicht naher definiert,
da sich derzeit noch ca. 700 Abschnitte in Bearbeitung befinden, die héher priorisiert sind.

23



Larmaktionsplanung 2008 @ Kreisstadt Neunkirchen

9. Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten Malnahmen zur L&rm-
minderung

9.1. LA&rmqguelle Strale

Zur Reduzierung des Verkehrslarms im Bereich der Innenstadt sind von der Kreisstadt
Neunkirchen fir die kommenden Jahre mehrere Malkhahmen vorgesehen.

Im Zeitraum 2009/2010 soll die signalgesteuerte Kreuzung BliesstralRe/Fernstralie zu einem
Kreisverkehr umgebaut werden. Dadurch soll der Verkehr aus Richtung A 8 (Abfahrt Ober-
stadt) mit Fahrziel Innenstadt Gber den neuen Doppelkreisverkehr Oberstadt, die Fernstralle
(Kreisverkehr Scheib), Gber den neuen Kreisverkehr (FernstralRe/BliesstralRe) in die Stidufer-
stralle und dann lber den Kreisverkehr Mozartstralte bis zur Innenstadt geflihrt werden.
Somit ware dann die Innenstadt von der Autobahnabfahrt aus ohne Signalanlage erreichbar,
wodurch eine Reduzierung der Larmbelastung erreicht wird. Zudem ist ein Kreisverkehr im
Bereich der Einmindung Kirkeler Stral3e in die Zweibrtcker Stra3e im Bau, wodurch sich
ebenfalls positive Effekte hinsichtlich der Reduzierung der Larmbelastung ergeben.

Fur das Jahr 2009 plant die Kreisstadt Neunkirchen auch die Einfihrung einer Griinen Welle.
Zur Zeit wird der Ist-Zustand der Signalanlagen in der Innenstadt simuliert, um eine Optimie-
rung der Steuerung zu erreichen. Durch diese Optimierung sollen durch einen fllissigeren
Verkehr die An- und Abfahrtsgerausche der Fahrzeuge vermindert werden.

Dartber hinaus fuhrt die Kreisstadt Neunkirchen fiir den Landesbetrieb flir Strallenbau an
den LandesstraRen groflflachige Deckensanierungsmalflinahmen durch. So soll auch in den
kommenden Jahren der Bauzustand von mehreren innerstadtischen Hauptverkehrsstralten
verbessert werden, wodurch die Larmemission verringert werden soll.

In einer Stellungnahme des Landesbetrieb flr StraRenbau (LfS) im Hinblick auf geplante
LarmschutzmalRnahmen an Bundesfernstralen und Landstral®en vom 07.03.08 wurden u.a.
MafRnahmen beschrieben, die in der Vergangenheit umgesetzt wurden:

A8

,Hier wurden in der Vergangenheit in den Bereichen Ludwigsthal / Furpach und Kohlhof um-
fangreiche Larmschutzmafnahmen, insbesondere Wande errichtet. Zusatzlich ist an einer
Vielzahl von Anwesen passiver Larmschutz -vorrangig Schallschutzfenster- realisiert wor-

“

den.
B 41

»Im Zuge des Neubaus der B 41 (Westumgehung Neunkirchen) von der Anschlussstelle
Neunkirchen-City bis zur L 129 (Kreisverkehr Sinnerthal) sind bereits Larmschutzmalnah-
men nach den Kriterien der Larmvorsorge erfolgt. Im Einzelnen handelt es sich um den
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Larmschutzwall zwischen der B 41 und der Hasselbacher Stral3e, wobei an den dort ange-
siedelten Anwesen auch passiver Larmschutz installiert wurde, sowie um die absorbierende
Auskleidung des Tunnelbauwerks (Unterfihrung B 41 unter der Bundesbahn).*

Darlber hinaus wurde mitgeteilt, dass seitens der StralRenbauverwaltung keine neuen Mal3-
nahmen geplant sind (s. Anhang C, S. VII bis IX).

9.2. LA&rmqguelle Schiene

Seit 1999 stellt das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) ein
Programm ,Malnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes*
auf. Das Programm umfasste bis 2006 rund 51 Millionen Euro jahrlich und wurde ab 2007
auf 100 Millionen Euro pro Jahr aufgestockt. Zunachst sollen vorrangig Larmschutzmal}-
nahmen fur besonders stark betroffene Streckenabschnitte an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes durchgefiihrt werden. Dazu wurde in Zusammenarbeit zwi-
schen BMVBS und Deutsche Bahn (DB) AG eine Gesamtkonzeption fur die Larmsanierung
an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen erarbeitet, die die Sanierungsbereiche
benennt und eine Prioritatenliste gem. Anhang 3 enthalt. Die Haupteisenbahnstrecken, die
im Saarland in der 1. Stufe der Larmkartierung / Larmaktionsplanung zu berticksichtigen
sind, sind in dieser Gesamtkonzeption enthalten, so dass in den betroffenen Abschnitten
nach MaRgabe der ,Richtlinie fir die Férderung von Mallnahmen zur Larmsanierung an be-
stehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes® eine Larmsanierung durchgefuhrt
wird. Nach Auskunft der DB ProjektBau GmbH wird mittelfristig die Larmsanierung fir die
betroffenen Abschnitte im Saarland abgeschlossen sein. Sofern es mdglich ist, werden akti-
ve Malinahmen (insbesondere Larmschutzwande) bevorzugt. Sollten die raumlichen Gege-
benheiten daflr nicht vorhanden sein, kommen passive MalRnahmen (Einbau von Schall-
schutzfenstern und Liftern und, falls erforderlich, die Erhohung der schalldammenden Ei-
genschaften der Dacher) in Betracht. Die MaRnahmen werden nur zum Schutz von Gebau-
den ergriffen, die vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.74) errich-
tet wurden. Daruber hinaus sind MalRnahmen auch in Gebieten mit Bebauungsplanen, die
vor dem Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes rechtskraftig wurden, maéglich.
Prinzipiell kdnnen auch Gemeinden Larmschutzwande- oder -wélle an Schienenwegen der
DB AG errichten. Dieses bietet sich bspw. an, um ,Liicken” an geplanten oder bestehenden
Verlaufen von Larmschutzwanden oder -wéllen zu schlielen. Entsprechende Vereinbarun-
gen kénnen mit der DB AG getroffen werden; dabei sind jedoch auch die Kosten flir den ggf.
erforderlichen Unterhalt zu berlcksichtigen.
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10. Der Schutz ruhiger Gebiete

Die Darstellung der ruhigen Gebiete soll innerhalb der Stufe 2 erfolgen, da zu diesem Zeit-
punkt umfangreichere Daten vorliegen werden, die eine entsprechende Betrachtung verein-
fachen.

11. MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung

11.1. LA&rmquelle Stralle

11.1.1. Kurzfristige MaBnahmen

Als kurzfristige MaRnahme, die zur Verbesserung im Bereich des Larmschwerpunktes A 8
geeignet ist, bietet sich die Beschrankung der Héchstgeschwindigkeit auf 100 km/h fir Pkw
und 80 km/h flr Lkw an. Dies ware durch den Trager der StralRenbaulast —den Landesbe-
trieb fur StralRenbau- zeitnah und ohne hohen Aufwand zu realisieren (s. Punkt 8.1.1.1.).

11.1.2. Mittelfristige Mal3Bhahmen
Als weiterer Beitrag zur Entscharfung des Larmschwerpunktes A 8 ist die Erhéhung bzw.
Verlangerung der Larmschutzwande bzw. der Larmschutzwalle geeignet (s. Punkt 8.1.1.2.).

11.1.3. Langfristige MalRBhahmen

Bezogen auf die A 8 bietet sich als langfristig umzusetzende MaRnahme die Erneuerung des
Fahrbahnbelages an (s. Punkt 8.1.1.3.). Dies geht jedoch mit hohen Investitionen einher und
bedarf daher eines langeren Planungshorizontes.

11.1.4. Sonstige MaBnahmen

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses sollte generell auf eine geeignete Ampelschaltung
(,gruine Welle*) geachtet werden. Es sollte untersucht werden, ob FulRgangerampeln auf
Dauerrot mit Anforderungskontakt eingestellt werden.

Die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit kann durch die Anzeige der
momentan gefahrenen Geschwindigkeit des Fahrzeugs unterstitzt werden.

Der ordnungsgemafe Zustand der Stralenoberflachen ist durch regelmafRige Kontrollen und
gdf. Instandsetzungen sicherzustellen.

Auf ausreichende Takt-Zeiten des OPNV und eine Abstimmung dessen Fahrzeiten mit den
Abfahrtzeiten des Zugverkehrs ist zu achten.

Bei zukunftigen Planungen werden keine Neubaugebiete in Iarmbelasteten Bereichen aus-
gewiesen.
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11.2. La&rmqguelle Schiene

Im Hinblick auf mogliche MaRnahmen im Bereich Schienenverkehr sind bestenfalls mittelfris-
tig Mallinahmen realistisch wie unter Punkt 9.2. beschrieben.

12. Kosten-Nutzen-Analyse

Kosten fir die vorgeschlagene kurzfristige MalRnahme fallen vor allem fiir die Beschilderung
und Uberwachung der Geschwindigkeitsreduzierungen an. Es ist davon auszugehen, dass
diese im Vergleich zu den Kosten, den der Larm allein an Steuermindereinnahmen durch
Mietmindereinnahmen fiir die Kommune bewirkt, gering ausfallen.

Vergleichbare Kosten-Nutzen-Analysen sind in diesem Sektor bisher kaum vorhanden und

stellen in der Praxis eine auferst schwierige Aufgabe dar. Dementsprechend werden auch

verschiedene Ansatze diskutiert wie beispielsweise

e die monetare Erfassung von Immobilienwertsteigerungen durch Reduzierung des Umge-
bungslarms oder

o die Kostenentlastung im Gesundheitswesen durch weniger larmbedingte Erkrankungen
oder

e die Ermittlung von Steuermindereinnahmen aufgrund von Mietmindereinnahmen.

Die letzte Variante wird nachfolgend beispielhaft dargestellt. Entsprechend der Aussagen in
den LAI-Hinweisen zur Aktionsplanung, Abschnitt 10, ist mit mietbezogenen Steuerverlusten
von ca. 2,- € je dB(A) uber 50 dB(A) je Einwohner und Jahr zu rechnen. Die Tabelle 16 zeigt
diese Steuerverluste ohne MaRnahmen und nach Einfihrung der Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 100 km/h auf.

Tabelle 15: Darstellung des Steuereinnahmeverlustes aufgrund der Larmbelastung im Be-
reich Ludwigsthal, Furpach und Kohlhof

A8 Ist-Situation Situation nach Einfuihrung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung

LDEN in dB(A) | Pegel Giber 50 Betroffene Verlustin€/a Betroffene Verlustin €/a

dB(A)

50 — 55 2 1.536 6.144 1.576 6.304
55 - 60 7 878 12.292 795 10.710
60 — 65 12 364 8.736 290 6.960
65-70 17 82 2.788 51 1.734
70-75 22 2 88 2 88
>75 27 0 0 0 0
Summe: 30.048 Summe: 25.796

Daraus ergibt sich ein jahrlicher Steuereinnahmeverlust von 4.252 - € .
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13. Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplans

Der vorliegende Aktionsplan wird gemaf § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwick-
lungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und bei Bedarf G-
berarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplanes werden dabei ermittelt und be-
wertet.

14. Ausblick

Mit dem Abschluss der Larmaktionsplanung endet die erste Stufe der EU-
Umgebungslarmrichtlinie. In der zweiten Stufe sind bis zum 30. Juni 2012 und danach alle 5
Jahre Strategische Larmkarten zu erstellen fur Ballungsrdume mit einer Einwohnerzahl von
mehr als 100.000, Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als 30.000 Zigen pro Jahr sowie Grof3flughafen. Bis zum 18. Juli 2013 und danach
alle 5 Jahre mussen Aktionsplane fir diese Gebiete ausgearbeitet werden.

Neunkirchen, den 30.10.08

Der Oberbigermeister

- /4

— lI,f Il
i .'l
_ini. 1% r't i_f L
Friedrich_Dé€cKer
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