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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 129 ,Stadtkernerweiterung II“ sollen
die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Ansiedlung eines Globus
SB-Warenhauses am Standort Huttenpark in der Kreisstadt Neunkirchen ge-
schaffen werden. In einem zweiten Schritt ist die Erweiterung des SB-
Warenhauses sowie die Errichtung einer SB-Tankstelle und von SB-
Waschplatzen geplant, sodass dies entsprechend bei den schalltechnischen
Prognoseberechnungen bericksichtigt wird.

Das Plangebiet umfasst eine bisher weitgehend unbebaute Flache dstlich der
KonigsbahnstraRe. Ostlich des Plangebiets befinden sich die Geblasehalle und
das Saarpark-Center. Nordlich und sudlich des Plangebiets werden die Flachen
tberwiegend gewerblich genutzt. Die nachstgelegenen Wohnnutzungen befinden
sich nordlich entlang der Saarbriicker Stral3e innerhalb festgesetzter Mischgebie-
te und 0stlich entlang der Konigstral3e innerhalb eines festgesetzten Allgemeinen
Wohngebiets.

Im Rahmen der stadtebaulichen Planungen sind auch die Belange des Schall-
schutzes zu bertcksichtigen. Als Grundlage fiir die Abwagung der Belange des
Schallschutzes im Bebauungsplanverfahren sind detailliert zu untersuchen und
zu bewerten:

e die Auswirkungen der Planungen auf die Gewerbelarmverhéltnisse an den
nachstgelegenen stérempfindlichen Nutzungen in der Umgebung, Gewerbe-
larmeinwirkungen in der Umgebung sind insbesondere zu erwarten durch
Kfz-Verkehre auf dem Betriebsgelande, Parkvorgéange, Lkw-Andienung und
Ladevorgange,

e die direkten und indirekten Auswirkungen der Planungen auf die Verkehrs-
larmverhaltnisse in der Umgebung des Plangebiets durch Vergleich der Ver-
kehrslarmverhaltnisse in den Untersuchungsfallen Ist-Fall, Prognose-Nulifall
2030, Prognose-Planfall 2030.

Bei prognostizierten Uberschreitungen der einschldagigen Orientierungswerte des
Beiblatts zur DIN 18005 bzw. der Immissionsrichtwerte der TA Larm sind ggf.
MalBnahmen zur Larmminderung zu prufen und Vorschlage zu deren Festset-
zung im Bebauungsplan zu unterbreiten.
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1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

o Digitale Topographische Karte und Hohendaten fiir den Planbereich, Lan-
desamt fir Vermessung, Geoinformation und Landentwicklung des Saarlan-
des;

o Entwurf des Bebauungsplans Nr. 129 ,Stadtkernerweiterung II*, FIRU mbH,
Stand: 13.11.2019;

e Auszug aus dem Bebauungsplan Nr. 91 ,Stadtkernerweiterung“ 1. Anderung
der Stadt Neunkirchen, Stand: 21.08.2018;

e Lageplankonzept Globus SB-Warenhaus Neunkirchen, Stand: 25.10.2019;

e Angaben zu den zu erwartenden Betriebsvorgangen, abgestimmt mit Globus
am 11.10.2018, 24.10.2018 und 14.10.2019;

e Abstimmung der Betriebstétigkeiten der Geblasehalle mit dem technischen
Leiter Herrn Hoheisel am 19.12.2018;

o Verkehrsuntersuchung zum Ansiedlungsvorhaben ,Hittenpark® an der Ko6-
ningsbahnstralle und Saarbricker Strale in Neunkirchen“, Kohns Plan
GmbH, Neunkirchen, Stand November 2019.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen im
Rahmen der Bebauungsplanung erfolgt nach:

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm];

e DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002 [DIN 18005], i.V.m.
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte.

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der Planung auf
die Verkehrslarmverhéltnisse entlang bestehender Straen in der Umgebung
erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der:

= Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 18. Dezember 2014.

Fiar die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin die
folgenden Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezo-
gen. Dies sind:
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e Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90];

e DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien* -
~Allgemeines Berechnungsverfahren”, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

e VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720];

e Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

e Hessische Landesanstalt fiir Umwelt: Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Un-
tersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen, Au-
gust 1999 [Tankstellenlarmstudie];

o Hessisches Landesamt fir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw-und Ladegerausche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladelarmstudie 1995];

e Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermérkten, Wiesbaden 2005 [Ladeldarmstudie 2005];

e Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be-und Entladung von Lkw,
Merkblatter Nr. 25, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, 2000;

e VDI 3770 ,Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Frei-
zeitanlagen®, September 2012 [VDI 3770];

e Emissionsdatenkatalog 2016 des Forum Schall des &sterreichischen Um-
weltbundesamtes.

1.4 Anforderungen

Die Ermittlung und Beurteilung der durch den Betrieb des Globus SB-
Warenhauses und der SB-Tankstelle inkl. Waschplatze zu erwartenden Gewer-
belarmeinwirkungen erfolgt nach TA L&arm.

Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schéadliche Um-
welteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbedirftige und
nicht genehmigungsbedirftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm sind u.a.
zu beachten fir nicht genehmigungsbedirftige Anlagen bei der Prifung der Ein-
haltung der Betreiberpflichten im Rahmen der Prifung von Antrédgen im Bauge-
nehmigungsverfahren. Durch die Beurteilung von Gewerbegerduschen im Rah-
men der Bebauungsplanung nach TA Larm kann sichergestellt werden, dass
keine Nutzungen festgesetzt werden, die nach TA Larm nicht genehmigungsféhig
waren.

Bericht:P18-088/2 November 2019
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Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadte-
bau“ fir Gewerbelarmeinwirkungen in Wohngebieten entsprechen im Wesentli-
chen den Immissionsrichtwerten der TA Larm.

Die Immissionsrichtwerte der TA L&rm beziehen sich auf die mafigebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Diese Immissionsorte liegen
in bebauten Gebieten 0,5 m vor dem geotffneten Fenster von schutzbedurftigen
R&umen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®. Schutzbedirftige Raume
sind demnach insbesondere Wohn- und Schlafraume. Bei unbebauten Flachen
liegen die maf3geblichen Immissionsorte an dem am starksten betroffenen Rand
der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbeduirfti-
gen Raumen errichtet werden durfen.

Die TA Larm unterscheidet zwischen folgenden Beurteilungszeiten:
e Tagzeitraum von 06.00 — 22.00 Uhr
e Nachtzeitraum von 22.00 — 06.00 Uhr

Im Tagzeitraum ist in Gebieten nach Punkt 6.1 d —f der TA L&rm (Kern-, Dorf-
und Mischgebiete, allgemeine und reine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsge-
biete) fur die Tageszeiten mit erhdohter Empfindlichkeit ein Zuschlag von 6 dB(A)
auf den Beurteilungspegel zu addieren. An Werktagen betrifft dies folgende Zei-
ten:

e sog. ,morgendliche Ruhezeit* 06.00- 07.00 Uhr
e s0g. ,abendliche Ruhezeit* 20.00 — 22.00 Uhr.

Im Nachtzeitraum ist zur Beurteilung die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt, mafigeb-
lich (sog. unglnstigste oder ,lauteste” Nachtstunde).

Nach Punkt 3.2 der TA Larm ist der Immissionsbeitrag einer zu beurteilenden
Anlage im Regelfall als nicht relevant anzusehen, wenn die Zusatzbelastung der
zu beurteilenden Anlagen den Immissionsrichtwert am maf3geblichen Immission-
sort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die nachstgelegenen storempfindlichen Nutzungen befinden sich 6stlich des
Plangebiets an Wohngeb&uden (Allgemeines Wohngebiet) entlang der Konigs-
traBe und nordlich an Gebauden entlang der Saarbriicker Stral3e innerhalb fest-
gesetzter Mischgebiete sowie an den Baugrenzen des ndrdlich des Warenhau-
ses geplanten Gewerbegebiets. Die Lage der Immissionsorte ist in der folgenden
Tabelle aufgefuhrt:
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Tabelle 1: Lage der Immissionsorte

Immissionsort Nutzung GK-Koordinaten

Nr. Adresse X y

01 Saarbrticker StralRe 2 Ml 2584926,0 5468422,6
02 Saarbricker StralRe 4 Ml 25849449 5468437,4
03 Saarbrticker StraRe 7 Ml 25849915 5468485,7
04 Baugrenze Ml Ml 2585114,8 5468523,4
05 Wasserturm Ml 2585179,5 5468485,8
06 SaarPark-Center Ml 2585217,3 5468323,6
07 KonigstralRe 18 WA 2585350,5 5468274,9
08 KdnigstralRe 20 WA 2585355,6 5468259,4
09 KonigstralRe 24 WA 2585361,1 5468241,9
10 KdnigstralRe 28 WA 2585366,8 5468224,4
11 Gewerbegebiet GE 2585136,1 5468215,6
12 Gewerbegebiet GE 2585005,2 5468157,7
13 Gewerbegebiet geplant GE 2584998,5 5468413,1
14 Gewerbegebiet geplant GE 2585034,0 5468423,7
15 Gewerbegebiet geplant GE 2585076,1 5468436,0

Fur die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen werden die Immissionsricht-
werte fur Allgemeine Wohngebiete, Mischgebiete und Gewerbegebiete herange-
zogen. In der folgenden Tabelle sind die entsprechenden Immissionsrichtwerte

aufgefuhrt:

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte TA Larm bzw. Orientierungswerte DIN 18005

Gebietsart Immissionsrichtwerte in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet (MI) 60 45
Gewerbegebiet (GE) 65 50

Die Beurteilung der durch die Planung zu erwartenden Veranderungen der Ver-
kehrslarmverhaltnisse auf bestehenden Straflien erfolgt in Anlehnung an die
Kriterien der 16. BImSchV. Danach sind Verkehrslarmpegelerhfhungen als we-

sentlich zu beurteilen, wenn

e sich der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) gemald RLS-90 (d.h. auf-
gerundet) erh6ht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden

e oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht

e oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht.

Bericht:P18-088/2
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Fur die Beurteilung gelten entsprechend der Gebietsnutzungen die folgenden

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV:

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Gebietsart Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 49
64 54

Mischgebiet (MI)
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|2 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen

2.1 Beschreibung des Vorhabens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 129 ,Stadtkernerweiterung 1I* soll
die Errichtung eines Globus SB-Warenhauses sowie dessen potentieller Erweite-
rung im Nordosten und die Errichtung einer SB-Tankstelle mit SB-Waschplatzen
und SB-Saugern in Neunkirchen bauplanungsrechtlich ermdéglicht werden. Hierflr
sieht der Bebauungsplan im tUberwiegenden Teil des Plangebiets die Festset-
zung eines Sondergebiets ,Einkaufszentrum mit Produktionseinrichtungen und
gewerblichen Nutzungen® vor. Nordlich angrenzend ist die Festsetzung einer
Flache als Gewerbegebiet geplant, in der die Errichtung eines Dienstleistungs-
zentrums vorgesehen ist.

Im Sondergebiet SO1 ,Einkaufszentrum mit Produktionseinrichtungen und ge-
werblichen Nutzungen*® ist die Errichtung eines SB-Warenhauses mit einer Ver-
kaufsflache von maximal 7.800 m? vorgesehen. Das geplante Sondergebiet SO2
~SB-Tankstelle und SB-Waschplatze* befindet sich innerhalb des Bereichs, fur
welchen die aufschiebend bedingte Festsetzung gem. 8 9 Abs. 2 S. 1 Nr. 2
BauGB gilt. Bei den Prognoseberechnungen zu den Gewerbelarmeinwirkungen
werden die mogliche Erweiterung des geplanten SB-Warenhauses sowie die SB-
Tankstelle und die SB-Waschplatze bertcksichtigt.

Auf dem geplanten Parkplatz stdlich des Warenhauses sollen etwa 600 Pkw-
Stellplatze errichtet werden. Die Erschlielung des Betriebsgelandes erfolgt von
Westen Uber einen geplanten Kreisverkehrsplatz mit einer Zufahrt nach Norden
zur Anlieferung des Warenhauses, zu den Mitarbeiterparkplatzen, zur Tankstelle
und den SB-Waschplatzen/-Saugern sowie einer Zufahrt nach Sudosten als Pkw-
Ein- und Ausfahrt zum Kundenparkplatz. Auf dem Kundenparkplatz sind nach
dem vorliegenden Konzept 20 Einkaufswagenboxen verteilt. Die Haupteingadnge
des Warenhauses befinden sich an der Sudfassade des Gebaudes. Westlich des
Eingangs an der Sudwestecke des Warenhauses ist eine Freisitzflache fur den
Gastronomiebereich vorgesehen. Entlang der Nordfassade sind Anlieferrampen
(Frische/Trocken, Metzgerei, Backerei, Restaurant) vorgesehen. Ebenso wird die
Anlieferung des Getréankecenters, die Millentsorgung und der Standort der Pa-
pierpresse an der Nordfassade angeordnet. Die Anlieferung erfolgt per Lkw. Bei
den Anlieferrampen ,Frische/Trocken” und ,Metzgerei“ handelt es sich um Innen-
rampen mit Torrandabdichtung. Die Anlieferung ,Backerei* und ,Restaurant” soll
Uber AuRenrampen erfolgen. Die das Getrankecenter beliefernden Lkw werden
per Gabelstapler be- und entladen. Uber den Haupteingang erfolgt die Andie-
nung der Konzessionare. Es wird angenommen, dass es sich dabei um Trans-
porter/Lieferwagen handelt (z.B. Zeitschriften, Apotheke etc.). Die Lkw-
Anlieferung soll Uber eine Zufahrt vom geplanten Kreisverkehrsplatz an der Ko-
nigsbahnstralRe erfolgen. Die Lkw werden an der Nordseite des Warenhauses zu
den entsprechenden Ladezonen fahren und auf der Flache im Nordosten des
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Gebéaudes wenden, d.h. Lkw- Zu-und Abfahrten erfolgen ausschlief3lich im Nor-
den des Gebaudes. Die Transporter fir die Belieferung der Konzessionare fahren
Uber den sidostlichen Abzweig des geplanten Kreisverkehrsplatzes (Kundenzu-
und -abfahrt) auf das Betriebsgelande auf und wieder ab. Auf dem Dach des Wa-
renhauses sind haustechnische Anlagen geplant. Die ungeféahre Anzahl der An-
lagen sowie deren Standorte sind bereits festgelegt und werden mit den vom
Auftraggeber tbermittelten Schallleistungspegeln bertcksichtigt.

Der Betreiber geht derzeit von folgenden Betriebszeiten aus:

e Offnungszeit Warenhaus: 8.00 — 20.00 Uhr

e Offnungszeit Gastronomie: 8.00 — 22.00 Uhr

e Offnungszeit SB-Tankstelle: 0.00 — 24.00 Uhr

e Offnungszeit SB-Waschplatze: 7.00 — 22.00 Uhr

Relevante Gerduscheinwirkungen an den néachstgelegenen Immissionsorten sind
sowohl im Tagzeitraum als auch in der ungtnstigsten Nachtstunde durch Kfz-
Fahrten und Parkvorgdnge auf dem Betriebsgelande des geplanten SB-
Warenhauses, durch Lkw-Rangiervorgdnge und Ladevorgénge innerhalb der
Lieferzonen, durch den Betrieb von Gabelstaplern im Bereich der Anlieferung des
Getrankecenters, durch Einkaufswagen-Ein- und Ausstapelvorgange, durch den
Betrieb der haustechnischen Anlagen auf dem Dach und durch Kommunikati-
onsgerdusche auf dem Freisitz der Gastronomie sowie durch den Tankstellen-
und Waschplatzbetrieb zu erwarten.

Ostlich des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befindet sich die Veranstal-
tungshalle ,Geblasehalle”. Die Zufahrt zum Anlieferhof erfolgt bereits heute durch
das Plangebiet hindurch. Nach den Aussagen des technischen Leiters der Ge-
blasehalle finden 30 Veranstaltungen im Jahr statt, fir welche die Andienung per
Sattelzug erforderlich wird. Bei den Gewerbelarmberechnungen sind daher die
Gerduschemissionen bei Fahrten von Lkw zum Anlieferhof der Geblasehalle zu
bertcksichtigen.

Im geplanten Gewerbegebiet nérdlich des Warenhauses sollen tberwiegend
Dienstleistungen untergebracht werden. Zur Beriicksichtigung méglicher relevan-
ter Gewerbeldrmemissionen wird davon ausgegangen, dass entlang der Saar-
briicker StralBe 60 Pkw-Stellplatze angeordnet werden. Die Gerduscheinwirkun-
gen durch die Nutzung dieser Stellplatze im Tagzeitraum werden bei den Prog-
noseberechnungen als Gewerbelarm bertcksichtigt.

2.2 Emissionsberechnung SB-Warenhaus

2.2.1 Kundenparkplatz mit Einkaufswagenboxen

Der Kundenparkplatz erstreckt sich westlich und sidlich des geplanten Waren-
hauses und umfasst rund 600 Stellplatze. Die Berechnung der Gerauschemissio-
nen durch die Parkvorgdnge und Pkw-Fahrten auf dem Kundenparkplatz erfolgt
gemal der Parkplatzlarmstudie nach dem getrennten Verfahren.
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Fur die zu erwartenden Bewegungshaufigkeiten auf dem Kundenparkplatz wird
das durch das Ingenieurbiiro Kohns Plan GmbH ermittelte Verkehrsaufkommen
fur den Neuverkehr an Samstagen (Spitzentag) herangezogen. Dieses ist in An-
hang B, Anlage 9 der Verkehrsuntersuchung getrennt fir das Warenhaus mit
Gastronomiebereich, fir die Tankstelle sowie fur die Waschplatze ermittelt und
dargestellt. Nach Anhang B, Anlage 9, Blatt 1 ist fir den Kunden- und Besucher-
verkehr des Warenhauses und der integrierten Gastronomie, der den Kunden-
parkplatz aufsuchen wird, an Samstagen je Richtung mit 3.340 Kunden-Pkw zu
rechnen (entspricht 6.680 Pkw-Bewegungen). Die Offnungszeit des SB-
Verbrauchermarkts wird mit 8.00 bis 20.00 Uhr, die der Gastronomie mit 8.00 bis
22.00 Uhr angegeben. Es wird davon ausgegangen, dass bereits zwischen 7.00
und 8.00 Uhr vor Offnung des Markts Pkw-Bewegungen auf dem Kundenpark-
platz stattfinden und Kunden nach dem Einkauf im Warenhaus noch die Gastro-
nomie bis maximal 22 Uhr nutzen. Die 6.680 Pkw-Bewegungen werden daher auf
15 Stunden Tagzeitraum (7.00 — 22.00 Uhr) gleichmafig gemittelt. Nach der
Schliel3ung des Gastronomiebereichs um 22.00 Uhr werden fir die Stunde zwi-
schen 22.00 und 23.00 Uhr im Nachtzeitraum gemafld TA Larm noch 20 Pkw-
Ausparkvorgange und Abfahrten angesetzt.

Fir den Kundenparkplatz am Tag ergeben sich damit gleichmafiig verteilt tber
15 Stunden aufgerundet 444 Bewegungen pro Stunde, fir die Stunde zwischen
22.00 und 23.00 Uhr in der Nacht 20 Bewegungen.

Nach der Parkplatzlarmstudie wird fir eine Parkbewegung (Ein- oder Auspark-
vorgang) auf dem Kundenparkplatz der in der folgenden Tabelle dargestellte
Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 4: Emissionsberechnung — Kundenparkplatz

Stellplatze 600
IAusgangsschallleistungspegel Lwo [in dB(A)] 63
Kpa Parkplatzart (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt) [in dB(A)] 3
Ki Impulszuschlag [in dB(A)] 4
Kswro Fahrbahnbelag (entféllt an Parkplatzen von Einkaufsmarkten) 0
Lwa, 1 Bewegung in einer Stunde [in dB(A)] 70,0
Lwa, 1n Parkplatzflache pro Stunde zwischen 7-22 Uhr [in dB(A)] 96,5
Lwa, 1n Parkplatzflache ungiinstigste Nachtstunde [in dB(A)] 83,0

Fur die Pkw-Fahrten auf dem Kundenparkplatz wird nach Parkplatzlarmstudie
der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus dem
Schallemissionspegel L, e gemald RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

Lwa'1n = Lme+ 19 dB(A)

Gemald RLS-90 wird fur eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h auf glattem Fahrbahnbelag ein Emissionspegel von
Lme = 31,6 dB(A) berechnet. Nach der o0.g. Formel ist fur eine Pkw-Fahrt der auf
eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von
Lwa’ 1n = 47,6 dB(A) anzusetzen.
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Zuséatzlich werden neben den Parkvorgdngen auch die Gerdusche durch das
Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen in die auf dem Kundenparkplatz vorge-
sehenen 20 Einkaufswagensammelboxen bericksichtigt. Fur das Ein- und
Ausstapeln der Einkaufswagen werden die in der Ladelarmstudie 2005 empfoh-
lenen Emissionspegel fir Standard-Einkaufswagen von Lwa = 72 dB(A) fur einen
Ein- oder Ausstapelvorgang herangezogen. Im Sinne einer Beurteilung ,auf der
sicheren Seite” wird davon ausgegangen, dass pro Pkw-Ein- und Ausparkvor-
gang auf dem Kundenparkplatz ein Einkaufswagen ein- bzw. ausgestapelt wird
und die Ein- und Ausstapelvorgange gleichmafiig auf die 20 Sammelboxen ver-
teilt sind. Je Einkaufswagensammelbox werden somit je Stunde am Tag (7.00 —
20.00 Uhr) 22 Vorgange mit einem Schallleistungspegel von jeweils 72 dB(A)
Uber Punktschallguellen angesetzt.

2.2.2 Mitarbeiterparkplatz

Der Mitarbeiterparkplatz ist im Nordwesten des Betriebsgeléandes mit 60 Stell-
platzen vorgesehen. Nach Aussagen des Betreibers sind jeweils 60 Mitarbeiter in
3 Schichten tatig. Am Tag werden aul3erhalb der Ruhezeiten (7.00-20.00 Uhr)
120 Parkbewegungen, in den Ruhezeiten (6.00 — 7.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) 120 Parkbewegungen und in der unginstigsten Nachtstunde (eine volle
Stunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr) 30 Parkbewegungen angesetzt.

Nach der Parkplatzlarmstudie wird fir eine Parkbewegung (Ein- oder Auspark-
vorgang) auf dem Mitarbeiterparkplatz der in der folgenden Tabelle dargestellte
Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 5: Emissionsberechnung — Mitarbeiterparkplatz

Stellplatze 60
Ausgangsschallleistungspegel Lwo [in dB(A)] 63
Kpa Parkplatzart (P+R) [in dB(A)] 0
Ki Impulszuschlag [in dB(A)] 4
Kswro Fahrbahnbelag (Asphalt) [in dB(A)] 0
Lwa, 1 Bewegung in einer Stunde [in dB(A)] 67,0
Lwa, 1n Parkplatzflache pro Stunde bei 30 Bew. [in dB(A)] 62,4

Fir die Pkw-Fahrten auf dem Mitarbeiterparkplatz wird der im Abschnitt 2.2.1 auf
eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von Lwa',1n =
47,6 dB(A) angesetzt.

2.2.3 Andienung/Lkw — Lieferwagen/Entladung

Nach den Angaben des Betreibers ist in den Anlieferzonen mit den in der folgen-
den Tabelle dargestellten Lkw bzw. Lieferwagen in den relevanten Beurteilungs-
zeiten zu rechnen.
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Tabelle 6: Anliefervorgénge

Anlieferzone Tag i.d.RZ Tag a.d.Rz Nacht
(6-7 Uhr, 20-22 Uhr) (7-20 Uhr) (22-6 Uhr)
Frische/Trocken (Lkw) 3 3 2
Metzgerei (Lkw) 1 - -
Béackerei (Lkw) 2 1 -
Gastro/Restaurant (Lkw) - 1 -
Getranke (Lkw) - 8 -
Haupteingang/Konzessionare (Lfw) - 13 1

Fir die Rangiervorgénge und Einzelgerausche der Lkw (Betriebsbremse, Tlren-
schlagen, Anlassen, Leerlauf) im Bereich der Lieferzonen werden nach der La-
delarmstudie die folgenden Emissionspegel je Lkw und Stunde berechnet. Fur
die Lieferwagen, die den Verbrauchermarkt Uber die Hauptzugénge (insbesonde-
re Konzessionare) beliefern, werden keine Rangiervorgange angesetzt, da die
Lieferwagen tber den Kundenparkplatz direkt vorfahren kénnen.

Tabelle 7: Emissionsberechnung — Lkw/Lfw Rangieren und Einzelgerdusche

Lkw Lfw
Bezugszeit Stunden 1
Lkw/Lfw Stick 1
Rangieren
Dauer Rangieren/Lkw Sekunden/Lkw 300 -

Emissionspegel Rangieren (auf eine Stunde bezogen)

Summe Rangieren [99 dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] ‘ 88,2

Emissionspegel Einzelvorgénge (auf eine Stunde bezogen)

Einzelgerausche (je 5s) [Lwa]
Anlassen (1x je Lkw/Lfw) [100dB(A)] Lwar,in [dB(A)] 71,4 71,4
Turenschlagen (2x) [L00dB(A)] Lwar1n [dB(A)] 74,4 74,4
Betriebsbremse (1x) [108dB(A)] Lwar1n [dB(A)] 79,4 79,4
Leerlauf (60s je Lkw/Lfw) [94dB(A)] Lwar.1n [dB(A)] 76,2 76,2
Summe Einzelgerausche Lwar1n [dB(A)] 82,3 82,3
Summe Rangieren und Einzelgerdusche Lwar,n [dB(A)] 89,2 82,3

Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel

Die erforderlichen Zuschl&ge fir impulshaltige Gerdausche sind in den Emissions-
ansatzen bereits enthalten.

Fir die Fahrten der Lkw auf dem Betriebsgelande wird gemaR Ladeldrmstudie
ein auf einen Meter und Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lwa’1n = 63 dB(A)/m fur ungiinstige Fahrzustande angesetzt. Fir die Fahrten der
Lieferwagen wird ein auf einen Meter und Stunde bezogener Schallleistungspe-
gel von Lwa'1n = 60 dB(A)/m angesetzt.

Fir die Lieferwagen wird von einer Entladung per Hand ausgegangen. Bei der
Entladung per Hand sind keine zusatzlichen Gerduschemissionen anzusetzen.
Nach der Betriebsbeschreibung des Aufraggebers fur das Globus SB-Warenhaus
ist je Lkw von einer Entladung von bis zu 33 Paletten auszugehen. Die Entladung
der Paletten in den Ladezonen ,Frische/Trocken® und ,Metzgerei* findet tber
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Innenrampen mit Torrandabdichtung statt. In den Ladezonen ,Bé&ckerei* und
.Restaurant” wird die Entladung der Paletten Gber Aul3enrampen bzw. die Lade-
bordwand angesetzt. Fur die Entladung der Lkw und Lieferwagen werden die in
der folgenden Tabelle dargestellten Schallleistungspegel je Fahrzeug und Stunde
gemal} Ladelarmstudie berechnet.

Tabelle 8: Emissionsberechnung — Ladevorgénge Paletten

Entladung Innenrampe AuRenrampe
1 Palette/h [in dB(A)] 78,0 88,0
33 Paletten/Lkw/h [in dB(A)] 93,2 103,2

Die Gerduschemissionen bei der Entladung der Paletten wird Uber Punktschall-
guellen im Rechenmodell simuliert.

Gemal} den Angaben des Betreibers verfiigen alle Lkw mit Ausnahme der Lkw
zur Belieferung des Getrénkecenters Uber Kiihlaggregate. Je Lkw wird der 15-
mindltige Betrieb eines Kuhlaggregats mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 98 dB(A) angesetzt.

Am Getrankecenter erfolgt die Entladung der Lkw per Elektrogabelstapler. Der
Betrieb des Gabelstaplers fiir die Entladung wird gemafld den Angaben des Be-
treibers mit 240 Minuten angesetzt. Gemald Forum Schall kann fiir den Betrieb
eines Elektrogabelstaplers ein Schallleistungspegel von Lwa =90 dB(A) ange-
setzt werden. Zusatzlich werden die Gerauschimpulse des Schlagens der Gabeln
beim Uberfahren von Bodenunebenheiten mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 110 dB(A) bertcksichtigt. Pro Minute Einsatzzeit eines Gabelstaplers wer-
den durchschnittlich zwei Gerduschimpulse angesetzt. Fir die Beurteilung der
Gerduschimpulse nach dem Taktmaximalmittelungsverfahren wird die Dauer
jedes Impulses mit finf Sekunden angesetzt. Daraus ergibt sich fiir den Einsatz
eines Elektrogabelstapler inklusive Gabelschlagen ein Gesamtschallleistungspe-
gel von Lyar1n=102,5 dB(A).

2.2.4 Miullentsorgung/Containerwechsel/Papierpresse

Neben der Andienung des Markts durch Lkw sind auch schalltechnisch relevante
Vorgange der Abfallentsorgung zu berticksichtigen. Nérdlich des Warenhauses
werden Container zur Entsorgung von Abféllen aufgestellt. Nach Angaben des
Betreibers sind fir die Abfallentsorgung bis zu zwei Containerwechsel (Abrollcon-
tainer) am Tag aul3erhalb der Ruhezeiten (7.00 - 20.00 Uhr) zu erwarten.

Die Gerauschemissionen, die beim Wechsel der Abrollcontainer verursacht wer-
den, werden nach den Ansétzen des Leitfadens zur Prognose von Gerauschen
bei der Be- und Entladung von Lkw des Landesumweltamts Nordrhein-Westfalen
berechnet. Der Vorgang des Aufnehmens bzw. des Absetzens eines Abrollcon-
tainers verursacht gemafld genanntem Leitfaden einen Schallleistungspegel von
Lwa = 104,0 dB(A) zuzuglich eines Impulszuschlags von K, = 6,5 dB(A). Ein Auf-
nahme- bzw. Absetzvorgang wird jeweils mit 90 Sekunden angesetzt. Daraus
ergibt sich ein Schallleistungspegel je Containerwechsel (3x Aufnehmen, 3x Ab-
setzen) pro Stunde von Lwa1n= 102,3 dB(A). Zuzuglich der Gerduschemissionen
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durch das Rangieren und die Einzelgerausche des Lkw ergibt sich in der energe-
tischen Summe ein Gesamtschallleistungspegel von Lyain = 102,5 dB(A) je Con-
tainerwechsel.

Die Lkw-Fahrten auf dem Betriebsgeldande zum Containerstandort werden mit
einem langenbezogenen Schallleistungspegel je Lkw-Fahrt und Stunde gemali
Ladelarmstudie von Lwa 1n = 63 dB(A) fur ungiinstige Fahrzustande von Lkw be-
ricksichtigt.

Bei den Prognoseberechnungen wird davon ausgegangen, dass im Bereich der
Mullcontainer eine Papierpresse zum Pressen von Kartonagen betrieben wird.
Fir den Betrieb der Presse wird im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren
Seite” der Einsatz von lauten Selbstpresscontainern bericksichtigt. Fur diese ist
nach Angaben des Herstellers Presto GmbH ein aus dem Schalldruckpegel zu-
rickgerechneter Schallleistungspegel von rund Lwa = 96 dB(A) anzusetzen. Die
Gerduschemissionen durch den Betrieb der Papierpresse werden Uber eine
Punktschallquelle Gber zwei Stunden im Tagzeitraum auf3erhalb der Ruhezeiten
simuliert.

2.2.5 Freisitz des Restaurants

Der Freisitz des Restaurants westlich des geplanten SB-Warenhauses soll ge-
mafl den Angaben des Betreibers bis zu 80 Sitzplatze umfassen. Der Gastrono-
miebereich ist von 8.00 bis 22.00 Uhr gedffnet. Es wird im Sinne einer Beurtei-
lung ,auf der sicheren Seite* davon ausgegangen, dass in diesem Zeitraum der
Freisitz durchgehend vollstéandig besetzt ist und die Halfte der Personen gleich-
zeitig spricht. Gemal VDI 3770 kann fir eine sprechende Person (gehoben) ein
Schallleistungspegel von Lwa 1 rerson = 70 dB(A) angesetzt werden. Bei 40 gleich-
zeitig sprechenden Personen entspricht dies einem Schallleistungspegel von
Lwa 40 personen = 86 dB(A). In Abhangigkeit von der Anzahl der sprechenden Perso-
nen ist ein Zuschlag fur die Impulshaltigkeit von K, = 0,9 dB(A) zu bericksichti-
gen. Daraus ergibt sich fir den Freisitz ein Gesamtschallleistungspegel inkl. K,
von Lwa rreisiz = 87 dB(A). Dieser wird Uber die gesamte (")ffnungszeit des Gast-
ronomiebereichs von 8.00 bis 22.00 Uhr angesetzt.

2.2.6 Haustechnische Anlagen

Zur ungefahren Lage und den zu erwartenden Schallleistungspegeln der auf dem
Dach des Warenhauses angebrachten AufRengerdte haustechnischer Anlagen
wie z.B. Luftungsanlagen liegen Angaben des Betreibers vor. Danach werden auf
dem Dach des Warenhauses die folgenden Anlagen mit folgenden Schallleis-
tungspegeln im 24-Stunden-Betrieb beriicksichtigt:
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Tabelle 9: Ubersicht haustechnische Anlagen

Legende Schallquellen Schall-
Leistung

db
@ Dachventilator - Schalldruck in 3m 57 dB (A) a8
@ Fortluft Kaltemaschinenraum 73
(3) | AuBenluftlamellenhaube Backerei 75
(4) | Fortlufthaube Backerei vertikal 82
(5) | Abluft Metzgershop 76
@ Kaltemaschine (Trane) - Schalldruck in 10m 58 dB (&) 90
@ Liftungsgerat Verkauf 70
@ Liftlungsgerat Verkauf 70
@ Aussenluftansaugung 73
(7) | Aussenluftansaugung 73
(&) | Fortluft Gastronomie - senkrecht nach oben 79
(8) | Aussenluft Gastronomie 71
(8) | Loftungsgerat Gastronomie 71
(9) | Fortluft Metzgerei - senkrecht nach oben 73
(9) | Aussenluft Metzgerei B4
(9) | Aussenluft Fleischtheke f3
2 3 Rauchsauger - R5V250-4-1 40

2.2.7 SB-Tankstelle und SB-Waschplatze

Die Emissionen der vorgesehenen Selbstbedienungs-Tankstelle werden nach
den Anséatzen des Technischen Berichts Nr. L 4054 der Hessischen Landesan-
stalt fur Umwelt zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen
von Tankstellen (Tankstellenlarmstudie) berechnet.

Nach den Angaben des Betreibers soll die SB-Tankstelle 24 Stunden geoffnet
sein und Uber 8 Zapfsaulen verfugen. Es werden an Samstagen bis zu 660 Tank-
kunden erwartet (gemafl Kohns Plan GmbH). Bei den 660 erwarteten Tank-
kunden wird angenommen, dass diese hauptséachlich im Tagzeitraum tanken. Pro
Stunde am Tag (6.00 — 22.00 Uhr) werden demnach aufgerundet 42 Tankvor-
gange angesetzt. Zusatzlich zu den prognostizierten 660 Tankvorgangen im
Tagzeitraum werden fur die ungiinstigste Nachtstunde 20 Tankvorgange ange-
setzt.

Fir die Geraduschemissionen bei der Nutzung einer Zapfsaule wird in der Tank-
stellenlarmstudie ein Schallleistungspegel von Lwa =84,4 dB(A) und eine Dauer
von 1,2 Minuten fir einen typischen Vorgang angegeben. Im Sinne einer Beurtei-
lung ,auf der sicheren Seite* wird eine durchschnittliche Dauer der Nutzung der
Zapfsaule von zwei Minuten angenommen. Zusatzlich wird pro Pkw ein Ein- und
Ausparkvorgang gemalf3 Parkplatzlarmstudie mit einem Schallleistungspegel von
jeweils Lywa = 70 dB(A) sowie zweimal Turenschlagen (Lwa = 99 dB(A) jeweils funf
Sekunden), TankdeckelschlieBen (Lwa = 95 dB(A), funf Sekunden) und Einhan-
gen der Zapfpistole (Lwa =95 dB(A), funf Sekunden) berlcksichtigt. Fir einen
Tankvorgang ergibt sich damit ein Schallleistungspegel von Lwa = 76,2 dB(A) pro
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Pkw. Pro Stunde am Tag betragt der Schallleistungspegel bei 42 Pkw damit
Lwar = 92,4 dB(A) und fir die unglnstigste Nachtstunde bei 20 Pkw
Lwar = 89,2 dB(A).

Zusatzlich sind SB-Waschplatze mit finf Waschboxen vorgesehen. Es wird von
einer Offnungszeit der Waschplatze von 7.00 bis 22.00 Uhr ausgegangen. Ge-
maf den Angaben der Kohns Plan GmbH ist an Samstagen mit bis zu 110 Kun-
den zu rechnen, die ihr Auto an den Waschplatzen reinigen (entspricht aufgerun-
det acht Waschplatznutzungen pro Stunde).

Relevante Geraduschemissionen werden durch den Einsatz von Hochdruckreini-
gern an den SB-Waschplatzen und von Munzstaubsaugern sudlich der Wasch-
platze verursacht. Die Emissionen von Hochdruckreinigern und Miinzstaubsau-
gern werden nach den Ansétzen der Tankstellenlarmstudie berechnet.

Fir den Betrieb eines Hochdruckreinigers ist dort ein Schallleistungspegel von
Lwa = 96,6 dB(A) angegeben. Dieser wird je Pkw fir die Dauer von finf Minuten
angesetzt. Je Pkw ergibt sich damit ein auf eine Stunde bezogener Schallleis-
tungspegel von Lya, = 85,8 dB(A).

Der Betrieb eines Muinzstaubsaugers wird ebenfalls nach den Ansétzen der
Tankstellenlarmstudie berechnet. Dort wird das Staubsaugen mit einem Schall-
leistungspegel von Lwa = 82,7 dB(A) angegeben. Je Pkw wird eine Dauer von 5
min fur das Staubsaugen angesetzt. Daraus ergibt sich je Pkw ein auf eine Stun-
de bezogener Schallleistungspegel von Lya = 71,9 dB(A).

Diese Ansatze pro Pkw werden fur jeweils 8 Kunden pro Stunde angesetzt zwi-
schen 7.00 und 22.00 Uhr.

Fir die Pkw-Fahrten auf dem Gelande der SB-Tankstelle und der SB-
Waschplatze wird nach Parkplatzlarmstudie der langenbezogene Schallleis-
tungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus dem Schallemissionspegel L, e ge-
maf RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

Lwa'1n = Lme+ 19 dB(A)

Gemald RLS-90 wird fur eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h auf glattem Fahrbahnbelag ein Emissionspegel von
Lme = 31,6 dB(A) berechnet. Nach der o0.g. Formel ist fur eine Pkw-Fahrt der auf
eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von
Lwa’ 1n = 47,6 dB(A) anzusetzen.

Nach Angaben des Betreibers wird die Tankstelle je nach Bedarf mit Treibstoff
beliefert. Es ist daher davon auszugehen, dass sowohl auf3erhalb als auch inner-
halb der Ruhezeit am Tag eine Treibstoffbelieferung stattfindet. Treibstoffanliefe-
rungen im Nachtzeitraum sind ausgeschlossen.

Fir die Gerauschemissionen der Entleerung des Tankwagens bzw. der Befillung
der Tanks ist in der Tankstellenlarmstudie ein Schallleistungspegel von
Lwa = 94,6 dB(A) angegeben. Dieser wird fur die Dauer von jeweils einer vollen
Stunde aul3erhalb der Ruhezeiten und innerhalb der Ruhezeit am Morgen (ergibt
im Tagzeitraum insgesamt zwei Treibstoffanlieferungen). Das Rangieren und die
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Einzelgerausche dieses Lkw sind gegentiber den Gerauschen der einstiindigen
Tankbeflllung vernachlassigbar. Fir den Fahrweg des Tankwagens auf dem
Betriebsgelande wird der langenbezogene Schallleistungspegel je Lkw-Fahrt und
Stunde gemal3 Ladelarmstudie von Lwa 1n = 63 dB(A) fur ungiinstige Fahrzustan-
de von Lkw angesetzt.

2.2.8 Lkw-Fahrten Geblasehalle

Ostlich des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befindet sich die Veranstal-
tungshalle ,Geblasehalle”. Die Zufahrt zum Anlieferhof erfolgt bereits heute durch
das Plangebiet hindurch. Nach den Aussagen des technischen Leiters der Ge-
blasehalle finden 30 Veranstaltungen im Jahr statt, fir welche die Andienung per
Sattelzug erforderlich wird. Es wird jeweils die An- und Abfahrt eines Lkw auf3er-
halb der Ruhezeiten am Tag, eines Lkw innerhalb der Ruhezeiten am Tag sowie
eine Lkw-An- und Abfahrt in der Nacht beriicksichtigt. Die Zu- und Abfahrten er-
folgen vom geplanten Kreisverkehrsplatz tber den Anlieferbereich nérdlich und
Ostlich entlang des Warenhauses und tberqueren dann den Kundenparkplatz.

Fir die Lkw-Fahrten innerhalb des Geltungsbereich des Bebauungsplans zwi-
schen der Konigsbahnstraf3e und dem Anlieferhof der Geblasehalle wird gemafr
Ladeldrmstudie ein auf einen Meter und Stunde bezogener Schallleistungspegel
von Ly’ 1n = 63 dB(A)/m fur unguinstige Fahrzustande angesetzt.

2.2.9 Pkw-Stellplatze im Gewerbegebiet

Es wird davon ausgegangen, dass im geplanten Gewerbegebiet ndrdlich des
geplanten Warenhauses entlang der Saarbriicker StraRe 60 Pkw-Stellplatze an-
geordnet werden. Die ErschlieBung erfolgt von Norden uber die Saarbricker
Stral3e. Durch gewerbliche Betriebsvorgange von Dienstleistungsbetrieben (z.B.
Bironutzung, Arztpraxen) innerhalb moglicher Gebaude im geplanten Gewerbe-
gebiet sind in der Regel keine relevanten Gewerbelarmemissionen zu erwarten.

Fir die Stellplatzflache wird angenommen, dass pro Stunde im Tagzeitraum
(6.00 — 22.00 Uhr) 60 Pkw-Bewegungen stattfinden (entspricht insgesamt 960
Pkw-Bewegungen am Tag). Nach der Parkplatzlarmstudie wird fur eine Parkbe-
wegung (Ein- oder Ausparkvorgang) ein auf eine Stunde bezogener Schallleis-
tungspegel von Lwain = 67 dB(A) berechnet. Bei 60 Pkw-Bewegungen pro Stun-
de ergibt sich daraus ein Schallleistungspegel von rund Ly = 84,8 dB(A).

Fir die Pkw-Fahrten wird nach Parkplatzlarmstudie der langenbezogene Schall-
leistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus dem Schallemissionspegel Lm e
gemalR RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

Lwa'1n = Lme+ 19 dB(A)

Gemald RLS-90 wird fur eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h auf glattem Fahrbahnbelag ein Emissionspegel von
Lme = 31,6 dB(A) berechnet. Nach der o.g. Formel ist fur eine Pkw-Fahrt der auf
eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von
Lwa’ 1n = 47,6 dB(A) anzusetzen.
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2.3 Immissionsberechnung

Die Berechnung der zu erwartenden Gewerbeldrmeinwirkungen in der Umge-
bung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans durch die geplanten Nutzungen
erfolgt nach DIN ISO 9613-2 auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch
Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das
DGM enthalt alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Anga-
ben (Lage von Schallguellen und Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schall-
hindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.). Fir eine
Prognose ,auf der sicheren Seite” werden alle Flachen auf dem Schallausbrei-
tungsweg mit Ausnahme der im Bebauungsplan als Grinflachen festgesetzten
Flache als schallharte Flachen mit einem Bodenfaktor von G =0 gemald DIN
ISO 9613-2 berlicksichtigt.

Fir die malRgeblichen Immissionsorte an der Bebauung entlang der Konigstralie
und entlang der Saarbriicker StraRe werden die Gewerbelarmeinwirkungen in
Einzelpunktberechnungen geschossweise berechnet. Zusatzlich werden flachige
Rasterberechnungen fir ein Punkteraster in einer Héhe von 4 m Uber Grund
durchgefuhrt. Die Lage der Immissionsorte und Schallquellen sowie die Berech-
nungsergebnisse sind in Karte 1 fir den Tagzeitraum dargestelit.

Aufgrund der Lage der Immissionsorte und der zu erwartenden Betriebsvorgéange
im Nachtzeitraum werden fur die unglinstigste Nachtstunde zwei getrennte Sze-
narien fur unterschiedliche Nachtstunden berechnet. Bei den Berechnungen
werden fiur die beiden Szenarien folgende Betriebsvorgange angesetzt:

1. eine Lkw Andienung an der Laderampe , Frische” ohne Betrieb eines
Lkw-Kihlaggregats, eine Anlieferung per Lieferwagen am Haupteingang,
30 Pkw-Fahrten und Parkbewegungen auf dem Mitarbeiterparkplatz, 20
Ausparkvorgdnge mit entsprechenden Abfahrten von Kunden-Pkw auf
dem Kundenparkplatz, 20 Tankvorgdnge und Pkw-Fahrten an der SB-
Tankstelle, Betrieb der haustechnischen Anlagen auf dem Dach

2. eine Lkw-An- und Abfahrt zu/von der Geblasehalle, eine Anlieferung
per Lieferwagen am Haupteingang, 30 Pkw-Fahrten und Parkbewegun-
gen auf dem Mitarbeiterparkplatz, 20 Ausparkvorgédnge mit entsprechen-
den Abfahrten von Kunden-Pkw auf dem Kundenparkplatz, 20 Tankvor-
gange und Pkw-Fahrten an der SB-Tankstelle, Betrieb der haustechni-
schen Anlagen auf dem Dach

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen fir die Szenarien in den
Nachtstunden sind in Karte 2 bis Karte 3 dargestellt.
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2.4 Beurteilung

Die Beurteilung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen durch die inner-
halb des Geltungsbereichs zu erwartenden Betriebsvorgange erfolgt nach den
Regelungen der TA Larm.

Fur die Beurteilung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen an den
nachstgelegenen Immissionsorten an Wohngebdauden dstlich und noérdlich des
Plangebiets entlang der Konigstrale und der Saarbriicker Stral3e werden ent-
sprechend den Darstellungen im Bebauungsplan die Immissionsrichtwerte der
TA Larm fur Gewerbeldarmeinwirkungen in Allgemeinen Wohngebieten von
55 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in der unglnstigsten (lautesten) Nachtstunde
bzw. fur Misch- und Kerngebiete von 60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der un-
gunstigsten (lautesten) Nachtstunde bzw. fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) am
Tag und 50 dB(A) in der ungunstigsten (lautesten) Nachtstunde herangezogen.

2.4.1 Gewerbeldrmzusatzbelastung

Die in Kapitel 2.2 angesetzten Betriebsvorgange und Emissionsansatze fiihren
am Tag am nachstgelegenen malfgeblichen Immissionsort innerhalb eines
Mischgebiets am Geb&ude Saarbricker Stral3e 2 (10 01) zu Gewerbelarmbeur-
teilungspegeln von bis zu 52 dB(A). Der Immissionsrichtwert Tag fur Mischgebie-
te von 60 dB(A) wird um mehr als 6 dB(A) unterschritten. Am néchstgelegenen
Immissionsort innerhalb eines festgesetzten Allgemeinen Wohngebiets (10 09/10
10 Kdnigstralie) wird ein Gewerbelarmbeurteilungspegel von 42 dB(A) prognosti-
ziert. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) wird um mehr als 10 dB(A) unterschritten. Die Gewerbelarmzusatzbe-
lastung an den mafR3geblichen Immissionsorten in der Umgebung des Plangebiets
innerhalb festgesetzter Mischgebiete und Allgemeiner Wohngebiete ist im Tag-
zeitraum gemaf Punkt 3.2 der TA Larm als nicht relevant zu beurteilen. An den
malfigeblichen Immissionsorten entlang der sudlichen Baugrenze im geplanten
Gewerbegebiet werden Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 63 dB(A) berech-
net. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Gewerbelarmeinwirkungen in Ge-
werbegebiete von 65 dB(A) wird eingehalten.

Fir die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen in der ungunstigsten Nacht-
stunde werden zwei Szenarien untersucht. Durch organisatorische Maf3nahmen
ist sicherzustellen, dass innerhalb des Plangebiets nicht in derselben Nachtstun-
de ein Lkw am Warenhaus anliefert und ein Lkw tber das Geléande zur Geblase-
halle fahrt.

Im Szenario 1 werden die Gewerbelarmeinwirkungen durch eine Lkw-
Anlieferung an der Laderampe ,Frische® mit einer Entladung von 33 Paletten
Uber eine Innenrampe mit Torrandabdichtung, eine Anlieferung per Lieferwagen
am Haupteingang, 30 Pkw-Fahrten und Parkbewegungen auf dem Mitarbeiter-
parkplatz, 20 Ausparkvorgange und Abfahrten auf dem Kundenparkplatz, 20
Tankvorgange an der SB-Tankstelle sowie durch den Betrieb der haustechni-
schen Anlagen auf dem Dach des Warenhauses prognostiziert. Es wird davon
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ausgegangen, dass in diesem Zeitraum keine weiteren Betriebsvorgénge auf
dem Betriebsgelande stattfinden und das Lkw-Kiihlaggregat nicht in Betrieb ist.
Am nachstgelegenen Immissionsort am Gebdude Saarbriicker StraRe 2 (10 01)
innerhalb eines Mischgebiets werden Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu
45 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm von 45 dB(A) wird
eingehalten. Im Allgemeinen Wohngebiet entlang der Konigstral3e wird der Im-
missionsrichtwert von 40 dB(A) um mindestens 6 dB(A) unterschritten. Im ge-
planten Gewerbegebiet ist das Wohnen und somit im Nachtzeitraum schutzbe-
durftige Nutzungen ausgeschlossen. In den an den Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans sudlich angrenzenden Gewerbegebieten werden Gewerbelarmeinwir-
kungen von bis zu 41 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir
Gewerbelarmeinwirkungen in Gewerbegebiete von 50 dB(A) wird um mehr als
6 dB(A) unterschritten.

In Szenario 2 werden die Gewerbelarmeinwirkungen durch eine Lkw-An- und
Abfahrt zu/von der Geblasehalle, eine Anlieferung per Lieferwagen am Hauptein-
gang, 30 Pkw-Fahrten und Parkbewegungen auf dem Mitarbeiterparkplatz, 20
Ausparkvorgénge und Abfahrten auf dem Kundenparkplatz, 20 Tankvorgénge an
der SB-Tankstelle und durch den Betrieb der haustechnischen Anlagen auf dem
Dach prognostiziert. Die genannten Betriebsvorgénge fuhren am mafgeblichen
Immissionsort im Mischgebiet 10 01 zu Gewerbelarmeinwirkungen von 45 dB(A).
Der Immissionsrichtwert der TA Larm von 45 dB(A) wird eingehalten. Am Immis-
sionsort 10 6 an der Baugrenze des Saarpark-Centers betragen die Gewerbe-
larmeinwirkungen bis zu 44 dB(A). Der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete von
45 dB(A) wird eingehalten. An den mal3geblichen Immissionsorten 10 08 bis 10
10 innerhalb des festgesetzten Allgemeinen Wohngebiets werden Gewerbe-
larmeinwirkungen von bis zu 34 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA
Larm fir Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) wird um mindestens 6 dB(A)
unterschritten. An der Baugrenze des sudlich an den Geltungsbereich des Be-
bauungsplans angrenzenden Gewerbegebiets wird der Immissionsrichtwert der
TA Larm fir Gewerbegebiete um mindestens 6 dB(A) unterschritten.

2.4.2 Gewerbeldrmvorbelastung

Im Tagzeitraum ist an den Immissionsorten in Mischgebieten und Allgemeinen
Wohngebieten keine Gewerbeldrmvorbelastung zu bericksichtigen, da durch die
angesetzten, zu erwartenden Betriebsvorgédnge an den ndchstgelegenen Immis-
sionsorten die Immissionsrichtwerte der TA Larm um mehr als 6 dB(A) unter-
schritten werden und damit diese Geréduscheinwirkungen gemafld Punkt 3.2 der
TA Larm als nicht relevant zu beurteilen sind. An den Immissionsorten entlang
der sudlichen Baugrenze des geplanten Gewerbegebiets betragt die Gewerbe-
larmzusatzbelastung 63 dB(A). An diesen Immissionsorten ist davon auszuge-
hen, dass die Gewerbelarmeinwirkungen durch den Betrieb des geplanten SB-
Warenhauses bestimmt werden und eine mdgliche Gewerbelarmvorbelastung
nicht zur Uberschreitung des Immissionsrichtwerts fiir Gewerbegebiete fiihrt.

Im Nachtzeitraum wurde aufgrund der unterschiedlichen Lage der Geréusch-
quellen zu den Immissionsorten und der unterschiedlichen Betriebsvorgénge in
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den einzelnen Nachtstunden eine getrennte Betrachtung der Gewerbelarmein-
wirkungen fur die beiden Szenarien Anlieferung am Warenhaus und Anlieferung
an der Geblasehalle durchgefiihrt.

In Szenario 1 betragt die Gewerbelarmzusatzbelastung am Immissionsort 10 01
45 dB(A). Der Immissionsrichtwert der TA Larm von 45 dB(A) wird eingehalten.
Bei Larmkonflikten aufgrund der Gewerbeldrmgesamtbelastung (Vorbelastung +
Zusatzbelastung) im Nachtzeitraum kann im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens durch zusatzliche schallmindernde Maflinahmen an der Quelle oder auf
dem Schallausbreitungsweg sichergestellt werden, dass die Gewerbelarmzu-
satzbelastung den Immissionsrichtwert am Immissionsort IO 01 um mindestens
6 dB(A) unterschreitet. An den maf3geblichen Immissionsorten innerhalb festge-
setzter Allgemeiner Wohngebiete liegt die Gewerbelarmzusatzbelastung mindes-
tens 6 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert der TA Larm und ist damit als nicht
relevant zu beurteilen. Die Ermittlung einer Gewerbelarmvorbelastung an diesen
Immissionsorten kann daher entfallen.

In Szenario 2 betragt die Gewerbelarmzusatzbelastung am Immissionsort 10 01
im Mischgebiet 45 dB(A). Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Mischgebiete
wird eingehalten. Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens kann durch zu-
satzliche schallmindernde Maf3nahmen an den Schallquellen oder auf dem
Schallausbreitungsweg sichergestellt werden, dass die Gewerbelarmzusatzbe-
lastung den Immissionsrichtwert am Immissionsort IO 01 um mindestens 6 dB(A)
unterschreitet. Auch unter Bertcksichtigung der Lkw- Fahrt von und zur Gebla-
sehalle unterschreitet an den maR3geblichen Immissionsorten innerhalb festge-
setzter Allgemeiner Wohngebiete die Gewerbelarmzusatzbelastung den Immissi-
onsrichtwert der TA La&rm um mindestens 6 dB(A) und ist damit als nicht relevant
zu beurteilen. Die Ermittlung einer Gewerbelarmvorbelastung an diesen Immissi-
onsorten kann daher entfallen.

Durch bauliche und organisatorische MafRnahmen kann sichergestellt werden,
dass die Gewerbelarmzusatzbelastung durch die geplanten Nutzungen innerhalb
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans die Immissionsrichtwerte der
TA Larm in der unguinstigsten Nachtstunde an allen maf3geblichen Immissionsor-
ten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet und somit nicht relevant im Sinne der
TA Larm zu beurteilen ist. Die konkrete Darstellung moglicherweise notwendiger
Schallschutzmalinahmen an der Quelle oder auf dem Schallausbreitungsweg
kann im Rahmen des Genehmigungsverfahrens abschlie3end beurteilt werden.
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|3 Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhéaltnisse

Die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse an entlang be-
stehender Straflen in der Umgebung des Plangebiets (Verkehrslarmfernwirkun-
gen) werden in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV (81 Abs. 2,
16. BImSchV) zur wesentlichen Anderung von StraRen und Schienenwegen be-
urteilt. Demnach ist eine planbedingte Erhohung der Verkehrslarmbelastung als
wesentlich zu beurteilen, wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen
Strallenabschnitten um mindestens 3 dB(A) erhdhen und die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden (Krite-
rium 1).

Eine planbedingte Erhdhung der Verkehrslarmbelastung ist auch als wesentlich
zu beurteilen, wenn sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag
oder auf mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhtht oder sich der Beurteilungspe-
gel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von mindestens 60 dB(A) in der Nacht
weiter erhoht. Dies gilt nicht in Gewerbegebieten (Kriterium 2).

Eine entsprechende Regelung zur Beurteilung von betriebsbezogene Verkehren
auf offentlichen StraRen enthélt die TA Larm unter Punkt 7.4. Danach sollen Ge-
rausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Stral3en in einem Abstand
von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstick durch Ma3nahmen organisatori-
scher Art soweit wie moglich vermindert werden, sofern

o sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche am Tag oder in der
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Zur Ermittlung der Auswirkungen des Zusatzverkehrs auf die Verkehrslarmver-
haltnisse werden die Verkehrslarmemissionspegel fur den Fall ohne Verwirkli-
chung der Planung (Prognose-Nullfall) und den Fall nach Realisierung der Pla-
nung (Prognose-Planfall) gegentubergestellt.

Die Verkehrslarmeinwirkungen durch den Kfz-Verkehr auf den Straf3en in der
Umgebung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans werden auf Grundlage
der vom Verkehrsgutachterbiiro Kohns Plan GmbH tbermittelten prognostizierten
Verkehrszahlen fur den Prognose-Null- und Prognose-Planfall gemafl RLS-90
berechnet.

3.1 Emissionsberechnung

Bei der Beurteilung der Verkehrslarmverhéltnisse ist nach den einschlagigen Be-
urteilungsvorschriften auf die malRgebende Verkehrsstarke abzustellen. Die
maf3dgebende Verkehrsstarke ist in den RLS-90 definiert als der ,auf den Beurtei-
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lungszeitraum (Tag bzw. Nacht) bezogene Mittelwert tber alle Tage des Jahres
der einen Querschnitt stindlich passierenden Kraftfahrzeuge®. Die maf3igebenden
Verkehrsstarken Tag und Nacht (M, My) sowie die Lkw-Anteile gemaR RLS-90
(p) wurden vom Verkehrsgutachter fur die entsprechenden Stral3enabschnitte
ermittelt. Zuschlage fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen werden gemafd RLS-
90 berticksichtigt. Zuschlage fir besondere Strafl3enoberflachen sind nicht erfor-
derlich. Zuschlage fur Steigungen und Gefalle werden im digitalen Gelandemo-
dell ermittelt und bei den Ausbreitungsberechnungen bertcksichtigt.

Fir die entsprechenden Abschnitte der Hauptverkehrsstra3en in der Umgebung
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans werden gemaf? RLS-90 die folgen-
den Emissionspegel im Prognose-Null- und im Prognose-Planfall berechnet.

Tabelle 10: Emissionspegel Prognose-Nullfall

Nullfall Y M M p p LmE LmE
StraBenabschnitt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

km/h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A)
Al Kdnigsbahnstrale 50 646 77 4,2 4,9 66,7 57.6
A2 Konigsbahnstralle 50 427 60 3,6 2,2 64,7 55,8
A3 Kdnigsbahnstrale 50 427 60 3.6 22 64,7 55,8
A4 Konigsbahnstralle 50 646 91 4,2 2,6 66,7 57,7
A5 Kdnigsbahnstrale 50 638 128 4,1 25 66,6 59,2
A6 Kdnigsbahnstrale 50 416 54 6,0 56 65,2 56,3
B1 Westspange 50 780 84 3,2 4,8 67,2 58,0
B2 Westspange 50 834 99 4,0 5,5 67,7 58,9
B3 Westspange 70 659 86 5,3 8,1 67,1 58,9
B5 Stdring 50 432 46 3,7 4,7 64,8 55,3
B6 Irrgartenstralie 50 422 60 2.0 28 64,2 56,0
E1L115 50 676 119 5,2 4,8 67,1 59,5
E2 L124 50 632 119 3,3 2,9 66,3 59,0
E3L115 50 799 113 3,3 3,5 67,4 58,9
E4 L115 50 1055 | 149 3,0 3,2 68,5 | 60,0
F1 L124 Konigstrale 50 817 134 3,1 3,1 67,4 59,6
F2 L124 Konigstralle 50 850 140 3.0 29 67,5 59,7
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Tabelle 11: Emissionspegel Prognose-Planfall
Planfall Y M M p p LmE LmE
StraBenabschnitt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

km/h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A)
Al Koénigsbahnstralle 50 846 89 3,6 4,4 67,7 58,1
A2 Konigsbahnstralle 50 627 73 3,1 2,5 66,3 56,7
A3 Konigsbahnstralle 50 704 82 2,6 2.1 66,6 57,1
A4 Konigsbahnstralle 50 905 105 3,3 2,3 67,9 58,3
A5 Konigsbahnstralle 50 895 145 3,1 2,3 67,8 59,7
A6 Konigsbahnstralle 50 454 58 57 57 65,5 56,6
B1 Westspange 50 800 88 3,1 4,6 67,3 58,1
B2 Westspange 50 983 119 3,8 4,1 68,4 | 59,3
B3 Westspange 70 710 92 5,2 6,4 67,4 | 58,8
BS Sudring 50 531 58 3,3 4,2 656 | 56,2
B6 Irrgartenstralle 50 444 64 2.1 2.1 64,5 56,1
E1L115 50 743 133 4,8 4,4 67,5 59,9
E2L124 50 641 124 3,3 2,8 66,4 | 59,1
E3L115 50 908 133 3 3,1 67,8 | 595
E4L115 50 1186 | 179 2,7 2,8 68,9 | 60,7
F1 L124 Konigstralie 50 827 140 3,1 2,9 67,5 59,7
F2 L124 Konigstrale 50 862 146 2,9 2.8 67,6 59,8
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Erhéhungen der Emissionspegel vom Null-
zum Planfall dargestellt.

Tabelle 12: Emissionspegeldifferenzen Planfall-Nullfall

Stral’enabschnitt Nullfall Planfall Differenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Al KonigsbahnstralRe 66,7 57,6 67,7 58,1 1,0 0,5
A2 KonigsbahnstralRe 64,7 55,8 66,3 56,7 1,6 0,9
A3 KonigsbahnstralRe 64,7 55,8 66,6 57,1 1,9 1,3
A4 KonigsbahnstralRe 66,7 57,7 67,9 58,3 1,2 0,6
A5 KonigsbahnstralRe 66,6 59,2 67,8 59,7 1,2 0,5
A6 KonigsbahnstralRe 65,2 56,3 65,5 56,6 0,3 0,3
B1 Westspange 67,2 58,0 67,3 58,1 0,1 0,1
B2 Westspange 67,7 58,9 68,4 59,3 0,7 0,4
B3 Westspange 67,1 58,9 67,4 58,8 0,3 0,1
B5 Sidring 64,8 55,3 65,6 56,2 0,8 0,9
B6 Irrgartenstrale 64,2 56,0 64,5 56,1 0,3 0,1
E1L115 67,1 59,5 67,5 59,9 0,4 0,4
E2 L124 66,3 59,0 66,4 59,1 0,1 0,1
E3 L115 67,4 58,9 67,8 59,5 0,4 0,6
E4 L115 68,5 60,0 68,9 60,7 0,4 0,7
F1 L124 KonigstralRe 67,4 59,6 67,5 59,7 0,1 0,1
F2 L124 KonigstralRe 67,5 59,7 67,6 59,8 0,1 0,1

Die Emissionspegel erhéhen sich auf den StralRenabschnitten A2 bis A5 Koénigs-
bahnstral3e nordlich und sudlich der Plangebietszufahrt im Planfall gegeniber
dem Nullfall um 1,0 dB(A) bis 1,9 dB(A) im Tagzeitraum und um bis zu 1,3 dB(A)
in der Nacht. Auf den Ubrigen Stral3enabschnitten erhohen sich die Verkehrs-
larmemissionspegel rechnerisch nur geringfuigig um weniger als 1 dB(A). Der
Stral3enabschnitt, an dem sich direkt angrenzend Wohngeb&ude befinden, ist der
Strallenabschnitt F2 L124 (KonigstralRe). Fur diesen Straf3enabschnitt werden
rechnerisch geringfugige Verkehrslarmpegelerhbhungen am Tag von 0,1 dB(A)
berechnet. Die Verkehrslarmeinwirkungen an Geb&auden entlang dieses Stralien-
abschnitts werden detailliert fur einzelne Immissionsorte berechnet.

3.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen fur die Immissionsorte entlang
des StraRenabschnitts F2 Konigstral3e erfolgt nach RLS-90 auf Grundlage der
0.9. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen
Gelandemodell (DGM). Das DGM enthélt alle fir die Berechnung der Schallaus-
breitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten,
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Hohenverhéltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende
Objekte usw.).

Die Verkehrslarmeinwirkungen werden auf Grundlage der Verkehrsmengen im
Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall jeweils separat fir Immissionsorte an
den strallenzugewandten Fassaden der Gebdude prognostiziert. Zudem erfolgt
eine Gegenuberstellung der berechneten Immissionspegel in Pegeldifferenzkar-
ten.

Die Berechnungsergebnisse sind in Karte 4 fir den Prognose-Nullfall und in Kar-
te 5 fur den Prognose-Planfall dargestellt. In Karte 6 sind die Pegeldifferenzen
vom Nullfall zum Planfall aufgefuhrt.
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3.3 Beurteilung

Die Beurteilung der durch die Planung zu erwartenden Verdnderungen der Ver-
kehrslarmverhéltnisse auf bestehenden Stral3en erfolgt in Anlehnung an die Kiri-
terien der 16. BImSchV und in Anlehnung an die Kriterien unter Punkt 7.4 der TA
Larm .

Am Tag sind durch den vorhabenbedingten Zusatzverkehr keine Verkehrslarm-
pegelerh6hungen zu erwarten. Im Nachtzeitraum fihrt der durch das Vorhaben
zu erwartende Zusatzverkehr im Prognose-Planfall gegeniber dem Prognose-
Nullfall an den Immissionsorten entlang des Straf3enabschnitts F2 (Konigstral3e)
im Nachtzeitraum zu geringfligigen Pegelerh6hungen von bis zu 0,1 dB(A). Pe-
gelerh6hungen von aufgerundet mehr als 3 dB(A) kdnnen sicher ausgeschlossen
werden.

In Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV sind Pegelerh6hungen von weni-
ger als aufgerundet 3 dB(A) dann als wesentlich zu beurteilen, wenn diese Pe-
gelerhéhungen zu Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht fihren.

Von Verkehrslarmeinwirkungen oberhalb von 60 dB(A) in der Nacht bei gleichzei-
tiger Pegelerh6hung sind ausschlie3lich die straRenzugewandten Fassaden der
Wohngebaude im Untersuchungsraum Konigstral3e betroffen. Diese hohen Ver-
kehrslarmeinwirkungen von mehr als 60 dB(A) in der Nacht sind bereits im Null-
fall vorhanden und auf die geringen Absténde der betroffenen Geb&ude zur Stra-
e und zur Lichtsignalanlage zuriickzufiihren. Im Prognose-Planfall erhéhen sich
an diesen Gebauden die Verkehrslarmeinwirkungen gegeniber dem Prognose-
Nullfall rechnerisch geringfiigig um 0,1 dB(A). An den stralRenabgewandten Fas-
saden dieser Geb&ude werden durch die Eigenabschirmung der Baukérper ge-
ringere Verkehrslarmeinwirkungen prognostiziert. Es ist also davon auszugehen,
dass jedes der betroffenen Gebaude Uber Fenster an den stral3enabgewandten
Gebaudeseiten verfugt, an denen weitestgehend Verkehrslarmeinwirkungen un-
terhalb von 60 dB(A) zu erwarten sind.

In Bezug auf Verkehrslarmpegel oberhalb von 60 dB(A) gilt, dass durch die Pla-
nung verursachte zusatzliche Larmbeeintrachtigungen nicht zu einer Gesamtbe-
lastung fuhren sollen, die eine Gesundheitsgefahrdung darstellt. Nach der junge-
ren Rechtsprechung ist davon auszugehen, ,dass der aus grundrechtlicher Sicht
kritische Wert in Wohngebieten weiterhin bei einer Gesamtbelastung oberhalb
der Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts beginnt und dass fir Gebiete,
die - auch - dem Wohnen dienen, die verfassungsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle bei Mittelungspegeln von 60 bis 65 dB(A) nachts zu ziehen ist.” (vgl.
OVG NRW Urteil vom 13.03.2008 - 7 D 34/07.NE - m.w.N. erhaltlich unter
www.nrwe.de - Rechtsprechungsdatenbank des Landes NRW und vgl. BVerwG,
Urteil vom 20.05.1998 — Az. 11C3/97).

Fir die von Verkehrslarmeinwirkungen von mehr als 60 dB(A) in der Nacht be-
troffenen Wohngeb&aude an dem o.g. Stral3enabschnitt hat der Plangeber im Be-
bauungsplanverfahren zu prufen, ob die planbedingten Pegelerh6hungen zumut-
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bar sind. Bei dieser Prifung sind insbesondere die bestehenden Verkehrslarm-
verhéltnisse und Moglichkeiten zur Sicherstellung gesunder Wohnverhéltnisse
innerhalb der bestehenden Gebaude zu beriicksichtigen. Eine abwagende Pri-
fung im Bebauungsplanverfahren ist aus fachgutachterlicher Sicht vertretbar und
kann zu dem Ergebnis kommen, dass rechnerisch marginale Erhdhungen als
zumutbar zu werten sind, wenn wohnvertragliche Innenpegel sichergestellt wer-
den.

Daruber hinaus wurde die bestehende hohe Verkehrslarmbelastung der Anwoh-
ner entlang des betreffenden Stral3enabschnitts der Konigstralie bereits im Rah-
men der Larmkartierung identifiziert. Im auf die L&rmkartierung aufbauenden
Larmaktionsplan der Kreisstadt Neunkirchen (Juni 2013) wird fur den betreffen-
den Stral3enabschnitt festgestellt, dass der Landkreis Neunkirchen auf Grundlage
der Larmschutz-Richtlinien-StV als zustandige Behorde zu prufen hat, inwieweit
einschlagige Mal3nahmen umzusetzen sind. Als kurzfristige Malinahmen werden
im L&armaktionsplan die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h
und/oder ein l[armarmer Stra3enbelag vorgeschlagen.

Die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h fiihrt zur Verringe-
rung der Verkehrslarmbeurteilungspegel an den Immissionsorten um mehr als 2
dB(A). Mit der Verminderung der Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h wirden die
durch das Vorhaben zu erwartenden Pegelerh6hungen von 0,1 dB(A) mehr als
kompensiert.
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|4 Zusammenfassung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 129 ,Stadtkernerweiterung II“ sollen
die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Ansiedlung eines Globus
SB-Warenhauses am Standort Huttenpark in der Kreisstadt Neunkirchen ge-
schaffen werden. Im Rahmen der stadtebaulichen Planungen sind auch die Be-
lange des Schallschutzes zu bericksichtigen. In einem zweiten Schritt ist die
Erweiterung des SB-Warenhauses sowie Errichtung einer SB-Tankstelle und von
SB-Waschplatzen geplant, sodass dies entsprechend in dieser gutachterlichen
Stellungnahme bertiicksichtigt wird.

Der Bebauungsplan sieht im Uberwiegenden Teil des Plangebiets die Festset-
zung eines Sondergebiets ,Einkaufszentrum mit Produktionseinrichtungen und
gewerblichen Nutzungen® vor. Im Norden angrenzend an dieses Sondergebiet ist
ein Gewerbegebiet geplant.

Bei den Gewerbelarmprognosen wird von folgenden Betriebsvorgdngen ausge-
gangen:

Tagzeitraum (6.00 — 22.00 Uhr)

e 6.680 Pkw-Bewegungen auf dem Kundenparkplatz inkl. Ein- und Ausstapel-
vorgangen von Einkaufswagen (7.00 — 22.00 Uhr), davon 888 Vorgange in
der Zeit von 20.00 — 22.00 Uhr,

o 240 Pkw-Bewegungen durch Mitarbeiter im Tagzeitraum, davon 120 Pkw-
Bewegungen in den Zeiten zwischen 6.00-7.00 und 20.00-22.00 Uhr,

o Belieferung mit bis zu 19 Lkw, davon 6 in den Zeiten zwischen 6.00-7.00 und
20.00-22.00 Uhr, inkl. Entladung und Betrieb von Lkw-eigenen Kiihlaggrega-
ten,

e Belieferung der Konzessionare mit bis zu 13 Lieferwagen zwischen 7.00 und
20.00 Uhr,

e 4 Stunden Betrieb eines Gabelstaplers (Getrankecenter) zwischen 7.00 und
20.00 Uhr,

e Millentsorgung: zwei Containerwechsel und zweistiindiger Betrieb einer Pa-
pierpresse zwischen 7.00 und 20.00 Uhr,

e Kommunikationsgerausche auf dem Gastronomie-Freisitz (8.00 — 22.00 Uhr),

e durchgehender Betrieb der AulRengerate der haustechnischen Anlagen auf
dem Dach,

e 660 Tankvorgénge an der SB-Tankstelle inklusive Parkvorgénge und Fahrten
(6.00 — 22.00 Uhr),

e 2 Treibstoffanlieferungen an der SB-Tankstelle, davon eine zwischen 6.00-
7.00 Uhr,
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e 110 Kunden an den Waschplatzen (7.00 — 22.00 Uhr)

e 2 Lkw-An- und Abfahrten zur Geblasehalle, davon eine An- und Abfahrt in der
Zeit zwischen 6.00-7.00 oder 20.00 bis 22.00 Uhr.

Ungunstigste Nachtstunde — Szenario 1

e eine Lkw Andienung an der Laderampe ,Frische/Trocken“ ohne Betrieb eines
Lkw-Kuhlaggregat,

e eine Anlieferung per Lieferwagen am Haupteingang,

o 20 Pkw-Fahrten und Parkbewegungen auf dem Kundenparkplatz,

e 30 Pkw-Fahrten und Parkbewegungen auf dem Mitarbeiterparkplatz,

e 20 Tankvorgange an der SB-Tankstelle inklusive Parkvorgange und Fahrten,

e Betrieb der AuR3engerate der haustechnischen Anlagen auf dem Dach.

Ungunstigste Nachtstunde — Szenario 2

e eine Lkw-An- und Abfahrt zu/von der Geblasehalle,

e eine Anlieferung per Lieferwagen am Haupteingang,

o 20 Pkw-Fahrten und Parkbewegungen auf dem Kundenparkplatz,

o 30 Pkw-Fahrten und Parkbewegungen auf dem Mitarbeiterparkplatz,

e 20 Tankvorgange an der SB-Tankstelle inklusive Parkvorgange und Fahrten,

o Betrieb der AuRengerate der haustechnischen Anlagen auf dem Dach.

Die angesetzten Betriebsvorgange und Emissionsansatze fuhren am Tag am
nachstgelegenen maf3geblichen Immissionsort innerhalb eines Mischgebiets zu
Gewerbelarmbeurteilungspegeln von bis zu 52 dB(A). Der Immissionsrichtwert
Tag fur Mischgebiete wird um mindestens 6 dB(A) unterschritten. Am néchstge-
legenen Immissionsort innerhalb eines festgesetzten Allgemeinen Wohngebiets
wird der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) um mehr als 10 dB(A) unterschritten. Die Gewerbelarmzusatzbelastung
an den malf3geblichen Immissionsorten in der Umgebung des Plangebiets ist im
Tagzeitraum gemaf Punkt 3.2 der TA Larm als nicht relevant zu beurteilen. An
den malf3geblichen Immissionsorten entlang der sidlichen Baugrenze im geplan-
ten Gewerbegebiet werden Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 63 dB(A) be-
rechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in
Gewerbegebiete von 65 dB(A) wird eingehalten.

In der unglnstigsten Nachtstunde werden in Szenario 1 (u.a. Anlieferung Lkw
,Frische”) am nachstgelegenen Immissionsort innerhalb eines Mischgebiets Ge-
werbelarmeinwirkungen von bis zu 45 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert
der TA Larm von 45 dB(A) wird eingehalten. Es liegen keine Hinweise vor, dass
derzeit im Gebdude Saarbriicker StraRe 2 (IO 01) im Nachtzeitraum schutzbe-
durftige Nutzungen untergebracht sind. Im Allgemeinen Wohngebiet entlang der
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KdnigstralRe wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) um mindestens 6 dB(A)
unterschritten. Bei Larmkonflikten aufgrund der Gewerbeldarmgesamtbelastung
(Vorbelastung + Zusatzbelastung) im Nachtzeitraum kann im Rahmen des Bau-
genehmigungsverfahrens durch zusétzliche schallmindernde MaRnahmen an der
Quelle oder auf dem Schallausbreitungsweg sichergestellt werden, dass die Ge-
werbelarmzusatzbelastung den Immissionsrichtwert am Immissionsort 10 01 um
mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

In Szenario 2 (u.a. Lkw-An- und Abfahrt Geblasehalle) fihren die angesetzten
Betriebsvorgdnge am malf3geblichen Immissionsort 10 06 zu Gewerbelarmeinwir-
kungen von bis zu 44 dB(A). Der Immissionsrichtwert der TA Larm von 45 dB(A)
wird eingehalten. Innerhalb des Saarpark-Centers befinden sich keine im Nacht-
zeitraum schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Schlafraume). An den malf3geblichen
Immissionsorten innerhalb des festgesetzten Allgemeinen Wohngebiets (10 07 —
IO 10) werden Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 34 dB(A) berechnet. Der
Immissionsrichtwert der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) wird
um mindestens 6 dB(A) unterschritten.

Durch bauliche und organisatorische MafRnahmen kann sichergestellt werden,
dass die Gewerbelarmzusatzbelastung durch die geplanten Nutzungen innerhalb
des Geltungshereichs des Bebauungsplans die Immissionsrichtwerte der
TA Larm in der ungunstigsten Nachtstunde an allen maf3geblichen Immissionsor-
ten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet und somit nicht relevant im Sinne der
TA Larm zu beurteilen ist. Die konkrete Darstellung moglicherweise notwendiger
Schallschutzmal3inahmen an der Quelle oder auf dem Schallausbreitungsweg
kann im Rahmen des Genehmigungsverfahrens abschlie3end prognostiziert und
beurteilt werden.

Die Beurteilung der durch die Planung zu erwartenden Veranderungen der Ver-
kehrslarmverhaltnisse auf bestehenden Straflien erfolgt in Anlehnung an die
Kriterien der 16. BImSchV und in Anlehnung an Punkt 7.4 der TA Larm. Zur Er-
mittlung der La&rmpegelerhbhungen durch das planbedingte zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen werden die Verkehrslarmeinwirkungen in der Umgebung des
Vorhabens jeweils fir den Fall ohne Verwirklichung der Planung (Prognose-
Nullfall) und den Fall mit Verwirklichung der Planung (Prognose-Planfall) gegen-
Ubergestellt.

Die Emissionspegel erhdhen sich auf den Stral3enabschnitten A2 und A3 Ko-
nigsbahnstraRe direkt ndrdlich und sudlich der Plangebietszufahrt im Planfall
gegeniber dem Nulifall um 1,0 dB(A) bis 1,9 dB(A) im Tagzeitraum und um bis
zu 1,3 dB(A) in der Nacht. Auf den ubrigen Straenabschnitten erhéhen sich die
Verkehrslarmemissionspegel rechnerisch nur geringfigig um weniger als
1 dB(A). Der StraRenabschnitt, an dem sich direkt angrenzend Wohngebaude
befinden, ist der StraRenabschnitt F2 L124 (Konigstralie).

Die durch das Vorhaben zu erwartenden Zusatzverkehre fihren im Prognose-
Planfall gegentuber dem Prognose-Nullfall an den Immissionsorten entlang des
StralRenabschnitts F2 (KdnigstralRe) im Tagzeitraum nicht zu Pegelveranderun-
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gen. Im Nachtzeitraum werden Pegelerhéhungen von bis zu 0,1 dB(A) berechnet.
Pegelerhohungen von aufgerundet mehr als 3 dB(A) im Nachtzeitraum kénnen
sicher ausgeschlossen werden.

Fir die von Verkehrslarmeinwirkungen von mehr als 60 dB(A) in der Nacht be-
troffenen Wohngeb&aude an dem o.g. Stral3enabschnitt hat der Plangeber im Be-
bauungsplanverfahren zu prufen, ob die planbedingten Pegelerh6hungen zumut-
bar sind. Bei dieser Prifung sind insbesondere die bestehenden Verkehrslarm-
verhéltnisse und Moglichkeiten zur Sicherstellung gesunder Wohnverhéltnisse
innerhalb der bestehenden Gebaude zu bertcksichtigen. Eine abwéagende Pri-
fung im Bebauungsplanverfahren ist aus fachgutachterlicher Sicht vertretbar und
kann zu dem Ergebnis kommen, dass rechnerisch marginale Erhéhungen als
zumutbar zu werten sind, wenn wohnvertragliche Innenpegel sichergestellt wer-
den.

Daruber hinaus wurde die bestehende hohe Verkehrslarmbelastung der Anwoh-
ner entlang des betreffenden Stral3enabschnitts der Konigstralie bereits im Rah-
men der Larmkartierung identifiziert. Im auf die L&rmkartierung aufbauenden
Larmaktionsplan der Kreisstadt Neunkirchen (Juni 2013) wird fur den betreffen-
den Stral3enabschnitt festgestellt, dass der Landkreis Neunkirchen auf Grundlage
der Larmschutz-Richtlinien-StV als zustandige Behorde zu prufen hat, inwieweit
einschlagige Mal3nahmen umzusetzen sind. Als kurzfristige Malinahmen werden
im Larmaktionsplan die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h
und/oder ein l[armarmer Stra3enbelag vorgeschlagen.

Bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h verringern sich die Beur-
teilungspegel an den Immissionsorten um bis zu 2,4 dB(A). Mit der Verminderung
der Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h wirden die durch das Vorhaben zu erwar-
tenden Pegelerhdhungen von 0,1 dB(A) mehr als kompensiert.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewabhr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht Gbernommen. Eine Gewabhr fur die sachliche Richtigkeit fir
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht Gbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschiitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Ausziige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemaR Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fir Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort |0 01 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) LrT 51,8 dB(A) LrT,diff --- dB(A)
SB-Waschplatze Hochdruckreiniger Flache 63,5 170,7 85,8 0 0 0,0 87,8 -49,9 3,0 -0,5 -3,0 0,5 35,9 8,8 0,0 44,7
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 165,4 -55,4 2,7 -1,5 -0,9 04 21,4| 232 0,0 44,6
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 109,5 -51,8 29 -0,4 -0,8 0,0f 26,1| 16,2 0,0 42,3
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 177,6 -56,0 29 -2,9 -1,0 0,4 13,4 26,2 0,0 39,6
Kundenparkplatz Einfahrt Linie 47,6 414,2 73,8 0 0 0,0 212,1 -57,5 2,5 -2,7 -1,0 0,3 15,3 | 23,2 0,0 38,5
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 104,4 -51,4 2,7 -0,5 -0,6 0,3 21,8 16,2 0,0 38,0
Tankfahrzeug Flache 76,0 100,6 96,0 0 0 0,0 123,7 -52,8 29 0,0 -0,7 0,0 454 -9,0 0,0 36,4
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 404,3 73,7 0 0 0,0 73,7 -48,3 2,3 -3,4 -0,5 0,3 240 11,8 0,0 35,8
Lkw Getrénke Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 84,0 -49,5 1,8 -5,3 -0,5 0,5 38,1 -3,0 0,0 35,1
Mitarbeiterparkplatz Flache 38,7 2076,3 71,9 0 0 0,0 70,4 -47,9 2,2 -2,6 -0,6 0,4 23,3| 11,8 0,0 35,1
EKW 01 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 122,1 -52,7 3,0 -0,2 -0,7 0,1 21,4 ( 13,1 0,0 34,6
EKW 07 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 163,2 -55,2 29 0,0 -0,8 2,6 21,4 ( 13,1 0,0 34,5
EKW 08 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 166,2 -55,4 29 0,0 -0,8 24 21,1| 131 0,0 34,2
Lieferwagen Fahrweg Linie 63,0 511,1 90,1 0 0 0,0 181,6 -56,2 2,2 -0,7 -1,0 0,6 35,1 -0,9 0,0 34,1
EKW 02 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 129,1 -53,2 3,0 -0,2 -0,7 0,1 20,9 131 0,0 34,1
Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 84,0 -49,5 1,8 -5,3 -0,5 0,5 38,1 -4,3 0,0 33,9
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 84,6 -49,5 25| -22,4 -0,4( 13,0/ 33,1 0,0 0,0 33,1
EKW 03 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 152,3 -54,6 3,0 -0,1 -0,8 0,0 19,4 131 0,0 32,6
EKW 04 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 160,1 -55,1 3,0 -0,1 -0,8 0,0 19,0 131 0,0 32,2
W aschplatze Fahrweg Linie 47,6 298,2 72,3 0 0 0,0 96,3 -50,7 2,7 -0,8 -0,6 0,3 23,2 8,8 0,0 32,0
SO Parkplatz Fahrweg Linie 47,6 105,1 67,8 0 0 0,0 88,1 -49,9 3,0 -6,4 -0,4 0,0 14,2 17,8 0,0 31,9
SO Parkplatz Parken Flache 36,6 1366,6 68,0 0 0 0,0 98,9 -50,9 3,0 -5,8 -0,5 0,0 13,9 17,8 0,0 31,7
SB-Waschplatze Munzstaubsauger Flache 51,3 114,7 71,9 0 0 0,0 101,4 -51,1 3,0 -0,5 -1,0 0,2 22,4 8,8 0,0 31,1
EKW 05 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 183,7 -56,3 3,0 -0,1 -0,9 0,0 17,7 131 0,0 30,9
Lkw Backerei Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 84,0 -49,5 1,8 -5,3 -0,5 0,5 38,1 -7,3 0,0 30,8
EKW 09 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 190,0 -56,6 29 0,0 -0,9 0,0 17,4 131 0,0 30,6
EKW 06 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 191,1 -56,6 3,0 0,0 -1,0 0,0 17,4 131 0,0 30,5
Lkw Gelasehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 109,4 -51,8 1,9 -5,7 -0,5 0,5 38,1 -9,0 0,0 29,1
Lkw Mull Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 84,0 -49,5 1,9 -5,3 -0,5 0,5 38,1 -9,0 0,0 29,1
Lkw Béackerei Entladung Punkt 103,2 103,2 0 0 0,0 76,5 -48,7 2,1 -23,9 -0,6 4,01 36,2 -7,3 0,0 28,9
Tanklastzug Fahrweg Linie 63,0 268,6 87,3 0 0 0,0 109,7 -51,8 29 -0,3 -0,6 0,3 37,7 -9,0 0,0 28,7
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 84,6 -49,5 2,71 -13,4 -0,2 0,0 26,6 0,0 0,0 26,6
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 166,9 -55,4 29 -3,6 -0,8 1,7 27,0 -0,9 0,0 26,1
Lkw Fachmarkt Fahrweg Linie 63,0 676,6 91,3 0 0 0,0 86,1 -49,7 1,9 -5,3 -0,5 0,5 38,1 -12,0 0,0 26,1
Lkw Metzgerei Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 84,0 -49,5 1,8 -5,3 -0,5 0,5 38,1 -12,0 0,0 26,1
Lkw Backerei Kuhlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 88,3 -49,9 1,91 -23,0 -0,5( 10,9 37,3 -13,3 0,0 24,0
Gabelstapler Flache 76,4 405,7 102,5 0 0 0,0 161,5 -55,2 2,5 -21.3 -0,4 1,2 29,3 -6,0 0,0 23,3
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: 5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 133,6 -53,5 2,8 -14,5 -0,3 0,1 22,5 0,0 0,0 22,5
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 110,8 -51,9 2,8 -16,2 -0,3 0,1 22,5 0,0 0,0 22,5
EKW 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 190,5 -56,6 29 -8,8 -0,6 0,0 9,0| 13,1 0,0 22,1
Containerwechsel Flache 80,1 172,6 102,5 0 0 0,0 122,6 -52,8 1,71 -23,0 -0,5 3,0 30,9 -9,0 0,0 21,9
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 124,9 -52,9 2,8 -7,6 -0,4 0,0 20,9 0,0 0,0 20,9
Lkw Backerei Flache 70,5 73,8 89,2 0 0 0,0 83,6 -49,4 2,0 -23,0 -0,4 9,5 27,9 -7,3 0,0 20,6
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 140,9 -54,0 2,8 -16,4 -0,3 0,4 20,5 0,0 0,0 20,5
Freisitz Flache 66,8 103,9 87,0 0 0 0,0 133,3 -53,5 29 0,0 -0,6 2,6 384 | -18,4 0,0 20,0
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 145,1 -54,2 2,7\ -17,4 -0,3 0,5 19,3 0,0 0,0 19,3
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 163,2 -55,2 2,8 -16,5 -0,4 0,3 19,1 0,0 0,0 19,1
Lkw Metzgerei Kiuihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 60,8 -46,7 2,4 -20,7 -0,3 2,1 34,8 -18,1 0,0 16,7
Lkw Restaurant Entladung Punkt 103,2 103,2 0 0 0,0 143,0 -54,1 2,8 -24,9 -1,1 2,6 28,5( -12,0 0,0 16,5
Lkw Metzgerei Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 66,0 -47,4 2,2 -23,7 -0,5 4.4 28,2 -12,0 0,0 16,2
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 127,5 -53,1 2,8 -7,3 -0,4 0,0 16,0 0,0 0,0 16,0
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 122,4 -52,7 2,8 -7,8 -0,4 0,0 15,9 0,0 0,0 15,9
Papierpresse Punkt 96,0 96,0 0 0 0,0 117,3 -52,4 1,61 -24,0 -0,7 4,1 24,6 -9,0 0,0 15,5
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 102,1 -51,2 2,5 -18,3 -0,3 0,6 15,3 0,0 0,0 15,3
Lkw Metzgerei Flache 70,4 76,1 89,2 0 0 0,0 62,9 -47,0 2,7 -22,3 -0,2 4.8 27,2 -12,0 0,0 15,2
Lkw Frische Kiihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 152,5 -54,7 2,1 -23,6 -0,8 3,0 23,9( -10,3 0,0 13,7
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 140,6 -54,0 2,8 -24,9 -1,1 1,3 17,4 -4,3 0,0 13,2
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 89,1 -50,0 2,71 -18,0 -0,3 0,4 12,8 0,0 0,0 12,8
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 82,6 -49,3 2,71 -13,8 -0,2 0,0 12,4 0,0 0,0 12,4
Lkw Getranke Flache 68,3 123,7 89,2 0 0 0,0 158,3 -55,0 2,7 -22,2 -0,5 1,0 15,2 -3,0 0,0 12,2
EKW 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 194,3 -56,8 29 -20,1 -0,6 0,4 -2,1| 1312 0,0 11,1
Lkw Fachmarkt Entladung Punkt 98,8 98,8 0 0 0,0 207,6 -57,3 29| -2355 -0,5 2,8 23,1 -12,0 0,0 11,0
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 155,3 -54,8 2,8 -23,3 -0,6 15 14,9 -4,3 0,0 10,6
EKW 12 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 196,2 -56,8 29 -20,8 -0,6 0,5 -2,8| 131 0,0 10,3
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 78,1 -48,8 2,7 -17,2 -0,2 0,1 9,5 0,0 0,0 9,5
EKW 13 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 204,0 -57,2 29 -21.8 -0,6 0,6 -4,11 131 0,0 9,0
EKW 17 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 235,3 -58,4 29 -21.8 -0,7 1,7 -4,31 131 0,0 8,9
EKW 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 207,0 -57,3 29 -22,0 -0,7 0,6 -4,31 131 0,0 8,8
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 99,3 -50,9 2,5 -18,3 -0,3 0,6 8,5 0,0 0,0 8,5
EKW 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 239,4 -58,6 29 -21,7 -0,7 1,3 -48| 131 0,0 8,4
EKW 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 218,1 -57,8 29 -22,0 -0,7 0,7 -48| 131 0,0 8,3
HTAS5 Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 163,6 -55,3 2,8 -15,0 -0,4 0,1 8,3 0,0 0,0 8,3
EKW 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 221,6 -57,9 29 -22,0 -0,7 0,7 491 131 0,0 8,2
EKW 19 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 257,6 -59,2 29 -214 -0,7 1,2 -5,2| 131 0,0 8,0
EKW 20 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 261,0 -59,3 29 -21.3 -0,7 1,2 -5,2| 131 0,0 7,9
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark

Rechenlauf: "5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019

Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) | mmz | dB(A) | dB dB dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB

Lkw Restaurant Kuhlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 154,8 -54,8 2,5 -23,5 -0,8 2,6 24,0 -18,1 0,0 6,0
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 86,8 -49,8 2,71 -13,0 -0,2 0,0 5,7 0,0 0,0 5,7
Lkw Restaurant Flache 67,6 146,1 89,2 0 0 0,0 157,7 -54,9 2,8 -23,7 -0,6 2,5 15,3 | -12,0 0,0 3,2
Lkw Fachmarkt Flache 67,8 137,4 89,2 0 0 0,0 197,8 -56,9 29 -24,0 -0,9 1,6 11,9| -12,0 0,0 -0,2
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 106,8 -51,6 2,6 -17,9 -0,3 0,5 -26,7 0,0 0,0| -26,7
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Hittenpark

Rechenlauf: "5000 EPS GL Tag"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 19.11.2019

Seite: 4

Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB

Immissionsort IO 03 SW 3.0G RW,T 60dB(A) LrT 51,9 dB(A) LrT,diff --- dB(A)

SO Parkplatz Fahrweg Linie 47,6 105,1 67,8 0 0 0,0 40,6 -43,2 3,00 -0,1] -0,2 02| 276 17,8 0,0| 453
SO Parkplatz Parken Flache 36,6 1366,6 68,0 0 0 0,0 42,8 -43,6 3,0 0,0l -0,3 03| 27,3 17,8 0,0 451
Lkw Backerei Entladung Punkt 103,2 103,2 0 0 0,0 102,2 -51,2 2,0 -84 -0,7 56/ 506 -7,3 0,0 434
Gabelstapler Flache 76,4 405,7 [ 102,5 0 0 0,0 124,6 -52,9 19| -6,5| -0,6 35| 48,0 -6,0 0,0 42,0
Containerwechsel Flache 80,1 172,6 | 102,5 0 0 0,0 101,0 -51,1 25 -88 -04 3,8 485 -9,0 0,0 39,5
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 101,8 -51,1 26| -48 -0,8 2,7 38,7 0,0 0,0 38,7
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 135,2 -53,6 28 -11| -1,2 0,0 349 0,0 0,0 34,9
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 136,4 -53,7 29 -11] -1,2 0,0 349 0,0 0,0 34,9
Lkw Frische Kihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 122,8 -52,8 25 -48] -09 25| 44,6 -10,3 0,0 34,3
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 151,9 -54,6 29 -11] -13 0,0 33,8 0,0 0,0 33,8
Papierpresse Punkt 96,0 96,0 0 0 0,0 101,2 -51,1 24 -78/ -05 33| 424 -90 0,0 33,4
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 161,0 -55,1 28 -11| -14 0,0 332 0,0 0,0 33,2
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 162,0 -55,2 29 -12| -14 0,0 332 0,0 0,0 33,2
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 104,3 -51,4 28 -0,1| -0,8 0,2 32,8 0,0 0,0 32,8
Lkw Béckerei Kuhlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 97,2 -50,7 24 -69| -04 3,2| 456 -13,3 0,0 32,3
Lkw Getranke Flache 68,3 123,7 89,2 0 0 0,0 122,4 -52,7 2,1 -6,8] -0,6 33| 345( -30 0,0 31,5
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 128,7 -53,2 28 -74] -04 15| 30,3 0,0 0,0 30,3
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 124,7 -52,9 29| -6,2| -0,6 22| 346 -43 0,0 30,3
Lkw Getranke Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 123,5 -52,8 14 -99 -07 3,70 32,7 -30 0,0 29,7
Kundenparkplatz Einfahrt Linie 47,6 414,2 73,8 0 0 0,0 260,7 -59,3 2,7 -10,71 -0,6 0,6 64| 232 0,0 29,6
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 225,5 -58,1 2,8 -155| -0,5 1,3 61| 232 0,0 29,3
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 195,5 -56,8 3,0 -13,1| -0,3 36| 12,5| 16,2 0,0 28,7
HTA7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 106,1 -51,5 2,7\ -0,1] -0,8 04| 28,7 0,0 0,0 28,7
Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 123,5 -52,8 14 -99 -07 3,71 32,7| -43 0,0 28,5
SB-Waschplatze Hochdruckreiniger Flache 63,5 170,7 85,8 0 0 0,0 165,3 -55,4 29| -22,6/ -2,6/ 11,0 19,2 8,8 0,0 27,9
Lkw Béckerei Flache 70,5 73,8 89,2 0 0 0,0 98,6 -50,9 04 -96/ -04 6,0l 348 -7,3 0,0 27,5
Kundenparkplatz Flache 27,5 179034 70,0 0 0 0,0 226,4 -58,1 29| -142| -05 0,3 05| 26,2 0,0 26,7
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 194,3 -56,8 28 -6,8 -09 0,7 10,4 16,2 0,0 26,6
Lkw Restaurant Kiihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 127,0 -53,1 25 -48] -1,0 24| 442 -18,1 0,0 26,1
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 104,4 -51,4 28 -0,1| -0,8 0,2 25,8 0,0 0,0 25,8
Lkw Backerei Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 123,5 -52,8 14 -99 -07 3,70 32,7 -7.3 0,0 25,5
Lkw Geléasehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 149,8 -54,5 16| -10,2| -0,7 33 332 -90 0,0 24,2
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 168,3 -55,5 28 -12| -14 0,0 23,7 0,0 0,0 23,7
Lkw Ml Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 123,5 -52,8 14 -99 -07 3,7 32,7 -9,0 0,0 23,7
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 404,3 73,7 0 0 0,0 151,1 -54,6 2,4 -10,3| -0,8 1,1 11,5( 11,8 0,0 23,2
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 112,2 -52,0 28 -0,2| -0,9 03| 231 0,0 0,0 23,1
Lkw Restaurant Flache 67,6 146,1 89,2 0 0 0,0 128,9 -53,2 29 -571 -0,7 2,3 34,9| -12,0 0,0 22,9
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: 5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 5
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

Lkw Metzgerei Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 123,5 -52,8 1,4 -9,9 -0,7 3,7 32,7 -12,0 0,0 20,7
Lkw Fachmarkt Fahrweg Linie 63,0 676,6 91,3 0 0 0,0 124,7 -52,9 1,5 -10,1 -0,7 3,6 32,7 -12,0 0,0 20,6
Tankfahrzeug Flache 76,0 100,6 96,0 0 0 0,0 212,0 -57,5 29| -13,5 -0,5 2,1 29,5 -9,0 0,0 20,5
Lieferwagen Fahrweg Linie 63,0 511,1 90,1 0 0 0,0 251,8 -59,0 24| -14,4 -0,7 2,6 21,0 -0,9 0,0 20,1
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 182,4 -56,2 29 -1,1 -1,5 0,0 20,0 0,0 0,0 20,0
Lkw Restaurant Entladung Punkt 103,2 103,2 0 0 0,0 122,1 -52,7 2,4 -19,9 -1,0 0,0 31,9 ( -12,0 0,0 19,9
W aschplatze Fahrweg Linie 47,6 298,2 72,3 0 0 0,0 183,0 -56,2 2,8 -7,8 -0,8 0,5 10,8 8,8 0,0 19,6
Lkw Metzgerei Kiuihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 119,8 -52,6 2,5 -19,8 -0,4 9,8 37,5 -18,1 0,0 19,4
Mitarbeiterparkplatz Flache 38,7 2076,3 71,9 0 0 0,0 142,4 -54,1 2,3 -13,4 -0,9 1,8 7,5 11,8 0,0 19,3
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 165,9 -55,4 2,8 -1,2 -1,4 0,0 18,8 0,0 0,0 18,8
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 170,7 -55,6 2,8 -1,2 -1,5 0,0 18,6 0,0 0,0 18,6
Lkw Fachmarkt Entladung Punkt 98,8 98,8 0 0 0,0 188,8 -56,5 29| -16,1 -0,4 1,7 30,5( -12,0 0,0 18,5
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 117,8 -52,4 2,4 -19,9 -1,0 0,0 22,3 -4,3 0,0 18,0
Tanklastzug Fahrweg Linie 63,0 268,6 87,3 0 0 0,0 199,0 -57,0 29 -7,1 -1,0 0,8 26,0 -9,0 0,0 16,9
EKW 20 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 249,0 -58,9 3,0 -12,3 -0,7 0,0 30| 13,1 0,0 16,2
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 126,6 -53,0 2,8 -8,2 -0,4 1,7 15,9 0,0 0,0 15,9
EKW 19 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 247,1 -58,8 3,0 -13,4 -0,7 0,0 20| 13,1 0,0 15,2
EKW 09 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 240,2 -58,6 2,9 -13,9 -0,6 0,0 1,8 13,1 0,0 14,9
EKW 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 229,2 -58,2 3,00 -144 -0,6 0,0 1,7 13,1 0,0 14,9
EKW 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 230,6 -58,2 3,00 -144 -0,6 0,0 1,7 13,1 0,0 14,8
EKW 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 231,5 -58,3 3,00 -144 -0,6 0,0 1,7 13,1 0,0 14,8
EKW 13 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 229,2 -58,2 3,0 -14,5 -0,6 0,0 1,7 13,1 0,0 14,8
EKW 12 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 231,3 -58,3 29 -144 -0,6 0,0 1,6 13,1 0,0 14,8
EKW 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 232,6 -58,3 29 -144 -0,6 0,0 1,6 13,1 0,0 14,8
EKW 17 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 236,2 -58,5 3,0 -14.3 -0,6 0,0 1,6 13,1 0,0 14,7
EKW 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 237,8 -58,5 29| -14,2 -0,6 0,0 1,6 13,1 0,0 14,7
EKW 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 237,8 -58,5 3,0 -14,2 -0,6 0,0 1,6 13,1 0,0 14,7
Lkw Metzgerei Flache 70,4 76,1 89,2 0 0 0,0 115,8 -52,3 29 -22,5 -0,4 9,7 26,7 -12,0 0,0 14,6
EKW 01 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 196,2 -56,8 2,9 -19,0 -0,5 2,0 0,7 13,1 0,0 13,8
EKW 02 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 202,2 -57,1 29 -17,4 -0,5 0,3 0,2 13,1 0,0 13,4
EKW 06 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 256,4 -59,2 3,0 -16,9 -0,6 0,6 1,1 1312 0,0 12,1
EKW 04 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 228,8 -58,2 3,0 -17,9 -0,5 0,4 -1,2| 131 0,0 12,0
EKW 03 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 222,0 -57,9 3,0 -18,1 -0,5 0,4 -1,2| 131 0,0 11,9
SB-Waschplatze Munzstaubsauger Flache 51,3 114,7 71,9 0 0 0,0 175,9 -55,9 29| -18,4 -0,5 3,0 3,0 8,8 0,0 11,7
Lkw Metzgerei Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 111,5 -51,9 2,3 -24.8 -0,9 5,7 23,6 | -12,0 0,0 11,6
EKW 05 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 249,8 -58,9 3,00 -17,1 -0,6 0,0 -1,71 131 0,0 11,5
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 130,8 -53,3 2,8 -6,5 -0,5 1,3 9,8 0,0 0,0 9,8
EKW 07 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 220,8 -57,9 3,0 -20,5 -0,6 0,0 40| 131 0,0 9,1
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark

Rechenlauf: "5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019

Mittlere Ausbreitung Seite: 6
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) | mmz | dB(A) | dB dB dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB

EKW 08 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 223,5 -58,0 3,00 -20,4 -0,6 0,0 40| 131 0,0 9,1
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 216,3 -57,7 29| -18,5 -0,8 1,6 9,8 -0,9 0,0 8,9
Lkw Fachmarkt Flache 67,8 137,4 89,2 0 0 0,0 173,6 -55,8 29 -17,4 -0,7 0,5 18,8 | -12,0 0,0 6,8
Freisitz Flache 66,8 103,9 87,0 0 0 0,0 189,6 -56,6 29 -22,8 -0,6 0,0 10,0 | -18,4 0,0 -8,3
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 111,5 -51,9 2,8 -0,6 -1,0 0,0 -10,7 0,0 0,0| -10,7
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: 5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 7
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort IO 09 SW EG RW,T 55 dB(A) LrT 42,0 dB(A) LrT,diff --- dB(A)
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 372,5 -62,4 4,6 -6,5 -1,5 1,2 11,5| 23,2 15 36,1
Kundenparkplatz Einfahrt Linie 47,6 414,2 73,8 0 0 0,0 296,3 -60,4 2,6 -4,7 -1,6 0,4 10,1 | 23,2 15 34,7
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 318,6 -61,1 4.4 -6,2 -1,5 0,6 6,4 | 26,2 15 34,0
EKW 17 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 247,8 -58,9 4,2 -4,7 -1,2 0,0 11,4 131 15 26,0
EKW 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 269,9 -59,6 4,2 -4,7 -1,2 0,3 10,9 | 131 15 25,5
EKW 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 276,2 -59,8 4,2 -4,7 -1,3 0,3 10,7 131 15 25,3
EKW 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 298,8 -60,5 4,6 -4,7 -1,3 0,3 10,4 131 15 25,0
EKW 13 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 305,8 -60,7 4,6 -4,7 -1,4 0,3 10,2 131 15 24,8
EKW 09 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 366,5 -62,3 4.4 -4,8 -1,6 2,2 10,0 131 15 24,6
EKW 07 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 391,0 -62,8 4,6 -4,7 -1,6 2,6 10,0 131 15 24,6
Lieferwagen Fahrweg Linie 63,0 511,1 90,1 0 0 0,0 412,8 -63,3 4,2 -4,9 -1,9 1,2 25,4 -0,9 0,0 24,5
EKW 08 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 389,9 -62,8 4,3 -4,7 -1,6 2,7 99| 13,1 15 24,5
EKW 05 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 415,5 -63,4 4.4 -4,7 -1,7 2,6 9,2| 13,1 15 23,8
EKW 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 359,1 -62,1 4.5 -4,8 -1,6 1,0 9,1| 13,1 15 23,7
EKW 12 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 329,0 -61,3 4,2 -4,7 -1,4 0,4 9,0| 13,1 15 23,6
EKW 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 336,6 -61,5 4.4 -4,8 -1,5 0,4 9,0| 13,1 15 23,6
Gabelstapler Flache 76,4 405,7 102,5 0 0 0,0 320,0 -61,1 4,71 -17,9 -0,7 2,1 29,5 -6,0 0,0 23,5
EKW 06 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 413,1 -63,3 4,1 -4,7 -1,7 2,4 88| 13,1 15 23,4
Lkw Gelésehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 267,8 -59,5 3,6 -9,4 -1,3 0,5 27,6 -9,0 4,0 22,5
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 484,0 -64,7 5,1 -12,0 -0,8 0,4 42| 16,2 1,9 22,3
EKW 03 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 426,5 -63,6 4.8 -4,7 -1,8 0,0 6,8| 13,1 15 21,4
EKW 04 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 423,7 -63,5 4,6 -4,7 -1,8 0,0 6,5| 13,1 15 21,1
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 310,2 -60,8 2,8 -12,2 -0,7 11 18,2 0,0 1,9 20,1
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 371,5 -62,4 4,9 -4,7 -1,7 2,3 20,7 -0,9 0,0 19,8
EKW 19 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 217,9 -57,8 1,91 -119 -0,7 0,8 45| 131 15 19,1
EKW 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 241,8 -58,7 4,21 -12,7 -0,5 0,1 43| 131 15 18,9
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 335,3 -61,5 2,8 -12,0 -0,7 0,0 16,6 0,0 1,9 18,5
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 352,6 -61,9 2,8 -11,5 -0,8 0,0 16,6 0,0 1,9 18,5
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 326,6 -61,3 2,7\ -12,9 -0,7 0,6 16,5 0,0 1,9 18,4
Tankfahrzeug Flache 76,0 100,6 96,0 0 0 0,0 499,4 -65,0 5,1 -11,9 -1,3 0,1 23,0 -9,0 4,0 17,9
EKW 20 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 213,6 -57,6 1,2| -12,6 -0,6 1,0 3,3| 13,1 15 17,9
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 367,1 -62,3 2,8 -11,8 -0,8 0,0 15,9 0,0 1,9 17,8
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 493,0 -64,8 52 -12,7 -0,9 0,3 -1,7| 16,2 1,9 16,4
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 398,6 -63,0 2,8 -11,6 -0,8 0,0 14,3 0,0 1,9 16,3
Lkw Béackerei Entladung Punkt 103,2 103,2 0 0 0,0 397,0 -63,0 48| -24,8 -2,5 0,0 17,9 -7,3 4.8 15,3
Lkw Frische Kiihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 325,1 -61,2 4.4] -23,8 -1,3 54 21,4| -10,3 4,0 15,1
SO Parkplatz Parken Flache 36,6 1366,6 68,0 0 0 0,0 401,0 -63,1 51 -14,7 -0,7 0,5 -491 17,8 1,9 14,8
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: 5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 8
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 401,6 -63,1 5,0 -18,6 -1,2 1,6 14,7 -4,3 4,0 14,4
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 334,6 -61,5 4,71 -24,7 -2,1 4.8 14,4 -4,3 4,0 14,2
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 322,6 -61,2 48| -21,6 -1,0 3,5 13,8 -4,3 4,0 13,5
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 404,3 73,7 0 0 0,0 462,0 -64,3 5,1 -16,5 -0,9 0,5 -241 11,8 4,0 13,3
SO Parkplatz Fahrweg Linie 47,6 105,1 67,8 0 0 0,0 407,2 -63,2 52 -16,6 -0,7 0,5 -6,9| 17,8 1,9 12,8
Lkw Getranke Flache 68,3 123,7 89,2 0 0 0,0 321,9 -61,1 49| -19,6 -0,9 3,1 15,6 -3,0 0,0 12,5
Lkw Backerei Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 401,6 -63,1 5,0 -18,6 -1,2 1,6 14,7 -7,3 4.8 12,2
SB-Waschplatze Hochdruckreiniger Flache 63,5 170,7 85,8 0 0 0,0 450,0 -64,1 5,1 -23,6 -4,3 29 1,8 8,8 15 12,0
Containerwechsel Flache 80,1 172,6 102,5 0 0 0,0 353,5 -62,0 4,71 -24,2 -1,4 1,2 20,9 -9,0 0,0 11,9
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 323,0 -61,2 2,8 -6,7 -1,1 0,0 9,8 0,0 1,9 11,7
Lkw Getrénke Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 401,6 -63,1 5,0 -18,6 -1,2 1,6 14,7 -3,0 0,0 11,7
Lkw Restaurant Entladung Punkt 103,2 103,2 0 0 0,0 3314 -61,4 4,71 -24,8 -2,2 4,0 23,5( -12,0 0,0 11,5
Lkw Fachmarkt Entladung Punkt 98,8 98,8 0 0 0,0 264,2 -59,4 3,0 -24,6 -0,8 6,5 23,4 -12,0 0,0 11,3
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 369,6 -62,3 2,8 -12,7 -0,8 0,1 9,0 0,0 1,9 11,0
EKW 02 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 436,3 -63,8 49| -17,0 -1,0 0,2 -4,71 131 15 9,9
EKW 01 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 439,6 -63,9 49| -17,3 -1,0 0,2 -5,11 131 15 9,5
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 375,9 -62,5 2,8 -11.1 -0,8 0,0 7,4 0,0 1,9 9,3
Lkw Metzgerei Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 401,6 -63,1 5,0 -18,6 -1,2 1,6 14,7 -12,0 6,0 8,7
Mitarbeiterparkplatz Flache 38,7 2076,3 71,9 0 0 0,0 445,2 -64,0 5,1 -20,0 -0,9 0,8 -7,1] 11,8 4,0 8,6
W aschplatze Fahrweg Linie 47,6 298,2 72,3 0 0 0,0 481,5 -64,6 52 -14,4 -0,9 0,4 -2,0 8,8 15 8,2
Tanklastzug Fahrweg Linie 63,0 268,6 87,3 0 0 0,0 496,0 -64,9 5,1 -13,6 -1,3 0,4 12,9 -9,0 4,0 7,9
Lkw Metzgerei Kiuihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 425,1 -63,6 4,71 -24,4 -1,8 6,8 19,8 | -18,1 6,0 7,7
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 387,9 -62,8 4.4] -24,6 -1,8 0,0 5,3 0,0 1,9 7,2
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 383,1 -62,7 2,8 -12,3 -0,8 0,0 5,0 0,0 1,9 7,0
Lkw Fachmarkt Flache 67,8 137,4 89,2 0 0 0,0 2749 -59,8 46| -17,5 -0,7 3,0 18,8 | -12,0 0,0 6,8
Lkw Mull Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 401,6 -63,1 5,0 -18,6 -1,2 1,6 14,7 -9,0 0,0 5,7
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 374,5 -62,5 2,8 -11.1 -0,8 0,0 2,5 0,0 1,9 4.4
SB-Waschplatze Munzstaubsauger Flache 51,3 114,7 71,9 0 0 0,0 4413 -63,9 5,0 -18,4 -1,2 0,7 -5,8 8,8 15 4.4
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 377,3 -62,5 2,8 -11.1 -0,8 0,0 2,4 0,0 1,9 4,3
Lkw Restaurant Kuhlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 321,6 -61,1 4.4] -24,5 -1,5 7,1 22,3 -18,1 0,0 4,3
Papierpresse Punkt 96,0 96,0 0 0 0,0 357,3 -62,1 4,71 -24,7 -1,8 1,0 13,0 -9,0 0,0 4,0
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 372,4 -62,4 2,8 -12,6 -0,8 0,1 2,0 0,0 1,9 4,0
Lkw Fachmarkt Fahrweg Linie 63,0 676,6 91,3 0 0 0,0 391,5 -62,8 5,0 -18,2 -1,1 1,9 16,0 | -12,0 0,0 3,9
Lkw Backerei Kuhlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 384,1 -62,7 45| -24,1 -1,6 0,0 14,1 -13,3 3,0 3,8
Lkw Backerei Flache 70,5 73,8 89,2 0 0 0,0 390,0 -62,8 49| -244 -1,6 0,0 5,3 -7,3 4.8 2,8
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 399,8 -63,0 2,8 -11,7 -0,8 0,0 0,3 0,0 1,9 2,2
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 397,3 -63,0 2,8 -12,0 -0,8 0,0 0,1 0,0 1,9 2,0
Lkw Metzgerei Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 412,6 -63,3 49| -24,8 -2,6 0,0 7,41 -12,0 6,0 1,3

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.0




Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark

Rechenlauf: "5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019

Mittlere Ausbreitung Seite: 9
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) | mmz | dB(A) | dB dB dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB

Lkw Restaurant Flache 67,6 146,1 89,2 0 0 0,0 319,1 -61,1 48] -23,3 -1,2 4.8 13,2 | -12,0 0,0 1,2
Lkw Metzgerei Flache 70,4 76,1 89,2 0 0 0,0 419,4 -63,4 5,0 -24,6 -1,7 2,2 6,7 | -12,0 6,0 0,7
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 397,3 -63,0 2,8 -11,6 -0,8 0,0 -6,6 0,0 1,9 -4,7
Freisitz Flache 66,8 103,9 87,0 0 0 0,0 394,6 -62,9 4,71 -24,1 -1,3 0,5 39| -18,4 15| -12,9
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 364,9 -62,2 2,8 -12,6 -0,8 0,1 -32,7 0,0 19| -30,8
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: 5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 10
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 10 11 SW 2.0G RW,T 65dB(A) LrT 51,4 dB(A) LrT,diff --- dB(A)
Kundenparkplatz Einfahrt Linie 47,6 414,2 73,8 0 0 0,0 84,9 -49,6 0,9 -2,4 -0,5 1,4 23,5 23,2 0,0 46,7
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 157,3 -54,9 2,5 -4,8 -0,7 2,6 20,7 23,2 0,0 43,9
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 109,3 -51,8 2,2 -4,7 -0,7 2,1 17,2 26,2 0,0 43,4
EKW 17 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 73,3 -48,3 2,3 -4,7 -0,4 2,7 23,5 131 0,0 36,6
EKW 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 74,2 -48,4 2,3 -4,8 -0,4 2,7 234 131 0,0 36,6
EKW 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 75,8 -48,6 2,3 -4,7 -0,4 2,2 22,7 13,1 0,0 35,8
EKW 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 78,0 -48,8 2,3 -4,7 -0,5 2,3 225( 131 0,0 35,6
EKW 19 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 82,8 -49,4 2,3 -4,5 -0,5 1,7 21,7 13,1 0,0 34,8
EKW 20 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 85,3 -49,6 2,4 -4,6 -0,5 1,7 21,4 ( 13,1 0,0 34,5
EKW 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 89,8 -50,1 2,3 -4,8 -0,5 2,3 21,3 13,1 0,0 34,4
EKW 13 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 94,5 -50,5 2,3 -4,8 -0,5 2,4 20,9 131 0,0 34,1
EKW 12 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 112,0 -52,0 2,4 -4,7 -0,6 2,8 19,8 131 0,0 33,0
EKW 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 118,3 -52,5 2,4 -4,5 -0,6 2,8 19,6 | 131 0,0 32,8
Lieferwagen Fahrweg Linie 63,0 511,1 90,1 0 0 0,0 179,8 -56,1 2,2 -4,7 -0,9 2,5 33,2 -0,9 0,0 32,3
EKW 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 138,0 -53,8 2,4 -4,6 -0,7 2,4 17,7 131 0,0 30,8
EKW 09 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 144.6 -54,2 2,4 -4,6 -0,7 2,6 17,4 131 0,0 30,6
Lkw Gelasehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 116,5 -52,3 1,3 -5,7 -0,5 2,3 38,8 -9,0 0,0 29,7
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 145,0 -54,2 2,2 -6,9 -0,6 0,0 28,6 0,0 0,0 28,6
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 161,9 -55,2 2,3 -6,5 -0,7 0,0 27,9 0,0 0,0 27,9
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 158,5 -55,0 2,3 -7,1 -0,6 0,0 27,6 0,0 0,0 27,6
EKW 08 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 171,0 -55,7 2,5 -4,6 -0,8 0,9 144 131 0,0 27,5
EKW 07 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 172,8 -55,7 2,5 -4,5 -0,8 0,9 14,3 131 0,0 27,4
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 272,1 -59,7 2,8 -7,2 -1,3 0,2 11,1| 16,2 0,0 27,3
Gabelstapler Flache 76,4 405,7 102,5 0 0 0,0 196,2 -56,8 2,7 -23,7 -0,7 9,1 33,0 -6,0 0,0 27,0
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 154,8 -54,8 2,5 -4,7 -0,8 3,2 27,7 -0,9 0,0 26,8
EKW 04 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 203,8 -57,2 2,6 -4,6 -1,0 1,6 13,4 131 0,0 26,5
EKW 03 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 208,0 -57,4 2,6 -4,6 -1,0 1,6 13,3 131 0,0 26,4
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 170,8 -55,6 2,4 -7,9 -0,6 0,0 26,3 0,0 0,0 26,3
EKW 06 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 188,7 -56,5 2,5 -4,8 -0,9 0,7 129 131 0,0 26,1
EKW 05 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 192,0 -56,7 2,5 -4,7 -0,9 0,7 12,8 131 0,0 26,0
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 185,3 -56,3 2,4 -7,5 -0,6 0,0 25,9 0,0 0,0 25,9
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 2114 -57,5 2,4 -7,5 -0,7 1,3 25,0 0,0 0,0 25,0
Lkw Fachmarkt Entladung Punkt 98,8 98,8 0 0 0,0 132,7 -53,4 2,6 -23,9 -0,4f 12,9 36,5 -12,0 0,0 24,5
Tankfahrzeug Flache 76,0 100,6 96,0 0 0 0,0 286,4 -60,1 3,0 -4,7 -1,4 0,7 33,5 -9,0 0,0 24,4
EKW 01 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 227,2 -58,1 2,7 -4,7 -1,1 0,4 11,2 131 0,0 24,3
EKW 02 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 222,5 -57,9 2,7 -4,7 -1,1 0,1 11,1 1312 0,0 24,2
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 283,3 -60,0 3,1 -7,4 -1,2 0,6 6,5 16,2 0,0 22,7
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: 5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 11
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 132,2 -53,4 2,1 -4,8 -0,9 0,0 19,0 0,0 0,0 19,0
Lkw Getrénke Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 237,3 -58,5 29| -1455 -1,3 2,3 21,9 -3,0 0,0 18,9
SB-Waschplatze Hochdruckreiniger Flache 63,5 170,7 85,8 0 0 0,0 246,8 -58,8 2,7 -22,7 -2,7 5,7 10,0 8,8 0,0 18,7
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 175,9 -55,9 2,3 -6,1 -0,8 0,0 18,5 0,0 0,0 18,5
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 205,8 -57,3 2,5 -8,2 -0,6 0,1 18,5 0,0 0,0 18,5
Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 237,3 -58,5 29| -1455 -1,3 2,3 21,9 -4,3 0,0 17,6
Lkw Frische Kiihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 191,7 -56,6 2,71 -24,0 -1,0 8,4 27,5 -10,3 0,0 17,2
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 404,3 73,7 0 0 0,0 262,0 -59,4 29 -12,3 -1,1 1,0 4.9 11,8 0,0 16,6
Containerwechsel Flache 80,1 172,6 102,5 0 0 0,0 207,2 -57,3 2,71 -245 -1,0 3,0 25,5 -9,0 0,0 16,5
Lkw Getranke Flache 68,3 123,7 89,2 0 0 0,0 196,4 -56,9 2,71 -24,0 -0,8 9,1 19,4 -3,0 0,0 16,4
Lkw Béackerei Entladung Punkt 103,2 103,2 0 0 0,0 2229 -58,0 2,8 -24.8 -1,6 0,7 22,3 -7,3 0,0 15,1
Lkw Backerei Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 237,3 -58,5 29| -1455 -1,3 2,3 21,9 -7,3 0,0 14,6
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 211,4 -57,5 2,5 -8,0 -0,6 0,0 14,3 0,0 0,0 14,3
W aschplatze Fahrweg Linie 47,6 298,2 72,3 0 0 0,0 273,4 -59,7 3,00 -10,4 -1,1 11 5,3 8,8 0,0 14,0
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 191,6 -56,6 2,71 -24.3 -0,9 8,1 18,2 -4,3 0,0 13,9
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 173,7 -55,8 2,3 -6,0 -0,8 0,0 13,7 0,0 0,0 13,7
Tanklastzug Fahrweg Linie 63,0 268,6 87,3 0 0 0,0 284,4 -60,1 3,1 -7,3 -1,4 1,0 22,7 -9,0 0,0 13,6
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 178,0 -56,0 2,3 -6,3 -0,8 0,0 13,3 0,0 0,0 13,3
SO Parkplatz Parken Flache 36,6 1366,6 68,0 0 0 0,0 271,0 -59,7 29| -15,6 -0,4 0,1 -4,71 17,8 0,0 13,1
Lkw Mull Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 237,3 -58,5 29| -1455 -1,3 2,3 21,9 -9,0 0,0 12,9
SO Parkplatz Fahrweg Linie 47,6 105,1 67,8 0 0 0,0 273,9 -59,7 3,1 -16,0 -0,5 0,1 -5,2| 17,8 0,0 12,6
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 206,8 -57,3 2,5 -8,2 -0,6 0,1 11,4 0,0 0,0 11,4
Lkw Restaurant Entladung Punkt 103,2 103,2 0 0 0,0 187,4 -56,4 2,71 -24.8 -1,4 0,0 23,3 -12,0 0,0 11,2
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 213,2 -57,6 2,5 -7,5 -0,7 1,3 10,9 0,0 0,0 10,9
Lkw Fachmarkt Flache 67,8 137,4 89,2 0 0 0,0 147,1 -54,3 2,6 -23,5 -0,6 9,3 22,7 -12,0 0,0 10,6
SB-Waschplatze Munzstaubsauger Flache 51,3 114,7 71,9 0 0 0,0 233,3 -58,4 2,7 -18,7 -0,7 5,0 1,9 8,8 0,0 10,6
Mitarbeiterparkplatz Flache 38,7 2076,3 71,9 0 0 0,0 247,5 -58,9 2,8 -18,5 -0,5 1,7 -1,41 11,8 0,0 10,4
Lkw Fachmarkt Fahrweg Linie 63,0 676,6 91,3 0 0 0,0 232,0 -58,3 2,8 -14,9 -1,3 2,2 219 | -12,0 0,0 9,9
Lkw Metzgerei Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 237,3 -58,5 29| -1455 -1,3 2,3 219 | -12,0 0,0 9,9
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 217,0 -57,7 2,7 -24,6 -1,2 0,5 9,6 0,0 0,0 9,6
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 217,8 -57,8 2,5 -7,8 -0,7 0,0 9,2 0,0 0,0 9,2
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 192,0 -56,7 2,7 -247 -1,4 0,0 13,2 -4,3 0,0 8,9
Papierpresse Punkt 96,0 96,0 0 0 0,0 206,3 -57,3 2,7 -247 -1,2 0,0 15,5 -9,0 0,0 6,5
Lkw Metzgerei Kiuihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 238,2 -58,5 2,71 -245 -1,3 6,1 225( -18,1 0,0 4.4
Lkw Backerei Kuhlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 217,5 -57,7 2,71 -24,4 -1,2 0,0 17,4 -13,3 0,0 4,1
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 209,3 -57,4 2,4 -7,5 -0,7 11 4,0 0,0 0,0 4,0
Lkw Restaurant Flache 67,6 146,1 89,2 0 0 0,0 187,0 -56,4 2,71 -245 -0,9 4.8 14,8 -12,0 0,0 2,8
Lkw Metzgerei Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 230,7 -58,3 2,71 -24.8 -1,6 2,7 13,9 -12,0 0,0 1,9
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark

Rechenlauf: "5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019

Mittlere Ausbreitung Seite: 12
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) | mmz | dB(A) | dB dB dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB

Lkw Backerei Flache 70,5 73,8 89,2 0 0 0,0 219,8 -57,8 2,71 -245 -1,0 0,1 8,7 -7,3 0,0 1,4
Lkw Restaurant Kuhlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 187,0 -56,4 2,7 -24,6 -1,1 0,0 18,6 | -18,1 0,0 0,6
Lkw Metzgerei Flache 70,4 76,1 89,2 0 0 0,0 235,1 -58,4 2,7 -24,6 -1,1 4,7 12,5] -12,0 0,0 0,5
Freisitz Flache 66,8 103,9 87,0 0 0 0,0 184,5 -56,3 2,6 -23,8 -0,7 2,7 11,6 | -18,4 0,0 -6,8
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 198,8 -57,0 2,4 -8,1 -0,6 0,0 -23,2 0,0 0,0]| -23,2
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: 5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 13
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort IO 15 SW EG RW,T 65 dB(A) LrT 62,7 dB(A) LrT,diff --- dB(A)
Gabelstapler Flache 76,4 405,7 102,5 0 0 0,0 32,2 -41,2 2,0 -0,1 -0,2 1,4 645 -6,0 0,0 58,5
Containerwechsel Flache 80,1 172,6 102,5 0 0 0,0 45,1 -44,1 2,0 0,0 -0,3 2,6 62,8 -9,0 0,0 53,8
Lkw Restaurant Entladung Punkt 103,2 103,2 0 0 0,0 49,8 -44.9 2,3 0,0 -0,4 4.8 64,9 ( -12,0 0,0 52,9
Lkw Béackerei Entladung Punkt 103,2 103,2 0 0 0,0 100,1 -51,0 2,5 0,0 -0,8 4,3 58,2 -7,3 0,0 50,9
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 46,1 -44.3 2,3 0,0 -0,4 4,3 55,1 -4,3 0,0 50,9
Lkw Frische Kiihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 39,5 -42,9 2,3 0,0 -0,4 2,1 59,1 -10,3 0,0 48,8
Lkw Getranke Flache 68,3 123,7 89,2 0 0 0,0 32,0 -41,1 2,0 -0,1 -0,2 15 51,3 -3,0 0,0 48,3
Papierpresse Punkt 96,0 96,0 0 0 0,0 53,4 -45,5 2,0 0,0 -0,4 4,4 56,4 -9,0 0,0 47,4
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 40,1 -43,1 2,8 0,0 -0,2 24 511 -4,3 0,0 46,8
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 91,3 -50,2 2,2 0,0 -0,8 3.4 446 0,0 0,0 44,6
Lkw Getrénke Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 61,5 -46,8 1,7 -0,1 -0,3 1,5 46,9 -3,0 0,0 43,9
SO Parkplatz Parken Flache 36,6 1366,6 68,0 0 0 0,0 53,5 -45,6 3,0 -0,3 -0,4 0,6 25,3 17,8 0,0 43,1
Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 61,5 -46,8 1,7 -0,1 -0,3 1,5 47,0 -4,3 0,0 42,7
SO Parkplatz Fahrweg Linie 47,6 105,1 67,8 0 0 0,0 58,5 -46,3 3,0 -0,4 -0,4 0,6 243 17,8 0,0 42,1
Lkw Restaurant Kuhlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 43,8 -43,8 2,4 0,0 -0,4 2,7 58,9 -18,1 0,0 40,8
Lkw Backerei Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 61,5 -46,8 1,7 -0,1 -0,3 1,5 46,9 -7,3 0,0 39,7
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 69,6 -47,8 2,7 -3,0 -1,0 0,0 38,9 0,0 0,0 38,9
Lkw Restaurant Flache 67,6 146,1 89,2 0 0 0,0 44,4 -43,9 2,8 0,0 -0,3 3,1 50,8 | -12,0 0,0 38,8
Lkw Gelésehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 71,8 -48,1 1,8 -0,4 -0,3 1,11 47,8 -9,0 0,0 38,7
Lkw Mull Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 61,5 -46,8 1,7 -0,1 -0,3 1,5 46,9 -9,0 0,0 37,9
Lkw Backerei Kuihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 82,9 -49,4 1,6 0,0 -0,8 11 50,6 | -13,3 0,0 37,3
Kundenparkplatz Einfahrt Linie 47,6 414,2 73,8 0 0 0,0 208,7 -57,4 3,5 -6,3 -0,7 0,1 12,9 23,2 0,0 36,1
Lkw Backerei Flache 70,5 73,8 89,2 0 0 0,0 89,1 -50,0 2,6 -0,1 -0,5 2,00 43,2 -7,3 0,0 36,0
Lkw Fachmarkt Fahrweg Linie 63,0 676,6 91,3 0 0 0,0 60,4 -46,6 1,7 -0,2 -0,3 1,3 47,2| -12,0 0,0 35,2
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 93,1 -50,4 2,8 -4,7 -0,8 0,0 34,9 0,0 0,0 34,9
Lkw Metzgerei Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 61,5 -46,8 1,7 -0,1 -0,3 1,5 46,9| -12,0 0,0 34,9
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 99,7 -51,0 2,8 -4,7 -0,8 0,0f 34,3 0,0 0,0 34,3
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 106,0 -51,5 2,7 -4,3 -0,8 0,0f 34,1 0,0 0,0 34,1
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 74,3 -48,4 2,4 -1,4 -0,9 0,0f 33,8 0,0 0,0 33,8
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 222,3 -57,9 3,5 -6,2 -0,7 1,6 16,4 | 16,2 0,0 32,6
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 122,6 -52,8 2,8 -4,5 -0,9 0,0 32,6 0,0 0,0 32,6
EKW 20 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 158,8 -55,0 29 0,0 -0,8 0,1 19,2 131 0,0 32,3
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 193,7 -56,7 3,4 -13,5 -0,5 0,3 9,0| 23,2 0,0 32,2
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 123,9 -52,9 2,6 -4,6 -1,0 0,0f 31,2 0,0 0,0 31,2
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 180,1 -56,1 34 -12,1 -0,7 0,1 45| 26,2 0,0 30,7
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 404,3 73,7 0 0 0,0 175,6 -55,9 3,0 -1,6 -0,9 0,7 19,0 11,8 0,0 30,7
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 226,1 -58,1 3,6 -2,0 -1,1 0,4 14,1 16,2 0,0 30,3
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: 5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 14
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

Lkw Fachmarkt Entladung Punkt 98,8 98,8 0 0 0,0 99,1 -50,9 29 -8,9 -0,2 0,5 42,2 | -12,0 0,0 30,2
Tankfahrzeug Flache 76,0 100,6 96,0 0 0 0,0 2419 -58,7 3,7 -3,5 -1,1 1,2 37,6 -9,0 0,0 28,6
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 90,6 -50,1 2,5 -1,6 -1,0 0,0 27,7 0,0 0,0 27,7
Mitarbeiterparkplatz Flache 38,7 2076,3 71,9 0 0 0,0 162,6 -55,2 2,7 -3,6 -1,1 11 15,8 11,8 0,0 27,6
EKW 19 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 157,8 -55,0 29 -5,2 -0,6 0,1 14,3 131 0,0 27,5
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 77,7 -48,8 2,4 -1,4 -0,9 0,0 26,4 0,0 0,0 26,4
Lkw Metzgerei Kiuihlaggregat Punkt 98,0 98,0 0 0 0,0 136,0 -53,7 2,1 -2,2 -0,9 0,6 43,9 | -18,1 0,0 25,8
SB-Waschplatze Hochdruckreiniger Flache 63,5 170,7 85,8 0 0 0,0 184,2 -56,3 3,3 -18,1 -2,0 3,8 16,5 8,8 0,0 25,3
W aschplatze Fahrweg Linie 47,6 298,2 72,3 0 0 0,0 2119 -57,5 3,5 -2,5 -1,1 0,3 15,1 8,8 0,0 23,8
Lkw Fachmarkt Flache 67,8 137,4 89,2 0 0 0,0 82,3 -49,3 29 -8,0 -0,3 0,3 34,7 -12,0 0,0 22,7
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 144.5 -54,2 2,8 -4,4 -1,0 0,0 22,2 0,0 0,0 22,2
Lkw Metzgerei Flache 70,4 76,1 89,2 0 0 0,0 129,0 -53,2 2,6 -4,8 -0,6 0,4 33,6 [ -12,0 0,0 21,5
Tanklastzug Fahrweg Linie 63,0 268,6 87,3 0 0 0,0 230,1 -58,2 3,7 -1,7 -1,2 0,4 30,3 -9,0 0,0 21,3
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 127,7 -53,1 2,8 -4,4 -0,9 0,0 20,4 0,0 0,0 20,4
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 108,9 -51,7 2,5 -2,1 -1,3 0,0 20,4 0,0 0,0 20,4
Lieferwagen Fahrweg Linie 63,0 511,1 90,1 0 0 0,0 237,5 -58,5 3,71 -14,8 -0,7 1,3 21,0 -0,9 0,0 20,1
Lkw Metzgerei Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 120,7 -52,6 2,6 -17,0 -0,7 4.4 30,0 -12,0 0,0 17,9
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 123,1 -52,8 2,6 -4,5 -1,0 0,0 17,3 0,0 0,0 17,3
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 143,1 -54,1 2,8 -4,6 -1,0 0,0 17,1 0,0 0,0 17,1
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 146,0 -54,3 2,8 -4,4 -1,0 0,0 17,1 0,0 0,0 17,1
EKW 01 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 202,0 -57,1 3,4 -16,9 -0,5 0,0 0,9 13,1 0,0 14,0
EKW 02 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 205,1 -57,2 3,5 -17,0 -0,5 0,0 0,7 13,1 0,0 13,9
EKW 03 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 216,6 -57,7 3,6 -17,0 -0,5 0,0 0,3 13,1 0,0 13,5
EKW 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 155,1 -54,8 29 -19,4 -0,4 0,0 0,3 13,1 0,0 13,4
EKW 04 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 221,0 -57,9 3,7 -17,0 -0,6 0,0 0,3 13,1 0,0 13,4
EKW 05 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 235,1 -58,4 3,8 -16,8 -0,6 0,0 00| 13,1 0,0 13,2
EKW 17 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 155,4 -54,8 29 -19,7 -0,4 0,0 00| 13,1 0,0 13,1
EKW 06 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 239,8 -58,6 39| -16,7 -0,6 0,0 -0,1| 131 0,0 13,1
EKW 12 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 182,9 -56,2 3,3 -19,3 -0,5 0,6 -0,2| 131 0,0 13,0
EKW 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 187,3 -56,4 3,3 -19,2 -0,5 0,6 -0,2| 131 0,0 12,9
EKW 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 158,7 -55,0 29 -19,9 -0,4 0,0 04| 131 0,0 12,7
EKW 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 160,3 -55,1 29 -19,9 -0,4 0,0 -0,5| 131 0,0 12,6
EKW 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 168,1 -55,5 3,0 -19,7 -0,5 0,0 -0,6| 131 0,0 12,5
EKW 13 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 171,0 -55,7 3,1 -19,6 -0,5 0,0 -0,7| 131 0,0 12,5
EKW 09 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 206,9 -57,3 3,6 -18,7 -0,5 0,0 -1,0| 131 0,0 12,1
EKW 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 201,7 -57,1 3,5 -18,9 -0,5 0,0 1,11 1312 0,0 12,1
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 124,8 -52,9 2,6 -4,7 -0,9 0,0 10,1 0,0 0,0 10,1
SB-Waschplatze Munzstaubsauger Flache 51,3 114,7 71,9 0 0 0,0 186,7 -56,4 3,3 -17,0 -0,6 0,0 1,2 8,8 0,0 10,0
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Anhang A Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark

Rechenlauf: "5000 EPS GL Tag" Datum: 19.11.2019

Mittlere Ausbreitung Seite: 15
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) | mmz | dB(A) | dB dB dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB

EKW 07 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 199,8 -57,0 3,5 -21,8 -0,6 0,0 -39 131 0,0 9,2
EKW 08 Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 201,7 -57,1 3,5 -21,7 -0,6 0,0 40| 131 0,0 9,2
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 186,9 -56,4 3,5 -23.1 -0,7 0,0 5,6 -0,9 0,0 4,7
Freisitz Flache 66,8 103,9 87,0 0 0 0,0 174,3 -55,8 3,0 -23,5 -0,6 0,0 10,1 | -18,4 0,0 -8,3
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 77,6 -48,8 2,5 -3,6 -1,0 0,0{ -10,9 0,0 0,0 -10,9
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Anhang A

Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5000 EPS GL Tag"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 19.11.2019
Seite: 16

Legende

Schallguelle
Quelltyp
L'w

| oder S
Lw

Kl

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls

dLw

ZR

Lr

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Leistung pro m,mz

Grole der Quelle (Lange oder Fléche)
Anlagenleistung

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung

Entfernung Emissionsort-10

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerh6hung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anhang B Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5100 EPS GL Nacht V1" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort IO 01 SW 2.0G RW,N 45 dB(A) LrN 45,2 dB(A)
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 109,5 -51,8 29 -0,4 -0,8 0,0 26,1 13,0 0,0 39,1
Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 84,0 -49,5 1,8 -5,3 -0,5 0,5 38,1 0,0 0,0 38,1
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 75,4 -48,5 2,5 -3,1 -0,5 0,3 22,0 14,8 0,0 36,8
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 104,4 -51,4 2,7 -0,5 -0,6 0,3 21,8 13,0 0,0 34,8
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 165,4 -55,4 2,7 -1,5 -0,9 0,4 21,4 13,0 0,0 34,5
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 70,4 -47,9 2,2 -2,6 -0,6 0,4 18,4 | 14,8 0,0 33,2
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 84,6 -49,5 25| -22,4 -0,4f 13,0 33,1 0,0 0,0 33,1
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 181,6 -56,2 2,2 -0,7 -1,0 0,6 32,1 0,0 0,0 32,1
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 166,9 -55,4 29 -3,6 -0,8 1,7 27,0 0,0 0,0 27,0
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 84,6 -49,5 2,71 -13,4 -0,2 0,0 26,6 0,0 0,0 26,6
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 177,6 -56,0 29 -2,9 -1,0 0,4 13,4 13,0 0,0 26,4
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 133,6 -53,5 2,8 -14,5 -0,3 0,1 22,5 0,0 0,0 22,5
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 110,8 -51,9 2,8 -16,2 -0,3 0,1 22,5 0,0 0,0 22,5
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 124,9 -52,9 2,8 -7,6 -0,4 0,0 20,9 0,0 0,0 20,9
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 140,9 -54,0 2,8 -16,4 -0,3 0,4 20,5 0,0 0,0 20,5
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 145,1 -54,2 2,7\ -17,4 -0,3 0,5 19,3 0,0 0,0 19,3
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 163,2 -55,2 2,8 -16,5 -0,4 0,3 19,1 0,0 0,0 19,1
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 140,6 -54,0 2,8 -24,9 -1,1 1,3 17,4 0,0 0,0 17,4
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 127,5 -53,1 2,8 -7,3 -0,4 0,0 16,0 0,0 0,0 16,0
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 122,4 -52,7 2,8 -7,8 -0,4 0,0 15,9 0,0 0,0 15,9
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 102,1 -51,2 2,5 -18,3 -0,3 0,6 15,3 0,0 0,0 15,3
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 155,3 -54,8 2,8 -23,3 -0,6 15 14,9 0,0 0,0 14,9
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 89,1 -50,0 2,71 -18,0 -0,3 0,4 12,8 0,0 0,0 12,8
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 82,6 -49,3 2,71 -13,8 -0,2 0,0 12,4 0,0 0,0 12,4
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 78,1 -48,8 2,7 -17,2 -0,2 0,1 9,5 0,0 0,0 9,5
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 99,3 -50,9 2,5 -18,3 -0,3 0,6 8,5 0,0 0,0 8,5
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 163,6 -55,3 2,8 -15,0 -0,4 0,1 8,3 0,0 0,0 8,3
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 86,8 -49,8 2,71 -13,0 -0,2 0,0 5,7 0,0 0,0 5,7
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 106,8 -51,6 2,6 -17,9 -0,3 0,5 -26,7 0,0 00| -26,7

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.0




Anhang B Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5100 EPS GL Nacht V1" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort IO 03 SW 3.0G RW,N 45 dB(A) LrN 44,9 dB(A)
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 101,8 -51,1 2,6 -4,8 -0,8 2,7 38,7 0,0 0,0 38,7
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 135,2 -53,6 2,8 -1,1 -1,2 0,0 34,9 0,0 0,0 34,9
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 136,4 -53,7 29 -1,1 -1,2 0,0 34,9 0,0 0,0 34,9
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 124,7 -52,9 29 -6,2 -0,6 2,2 34,6 0,0 0,0 34,6
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 151,9 -54,6 29 -1,1 -1,3 0,0 33,8 0,0 0,0 33,8
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 161,0 -55,1 2,8 -1,1 -1,4 0,0 33,2 0,0 0,0 33,2
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 162,0 -55,2 29 -1,2 -1,4 0,0 33,2 0,0 0,0 33,2
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 104,3 -51,4 2,8 -0,1 -0,8 0,2 32,8 0,0 0,0 32,8
Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 123,5 -52,8 1,4 -9,9 -0,7 3,7 32,7 0,0 0,0 32,7
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 128,7 -53,2 2,8 -7,4 -0,4 15 30,3 0,0 0,0 30,3
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 106,1 -51,5 2,7 -0,1 -0,8 0,4 28,7 0,0 0,0 28,7
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 104,4 -51,4 2,8 -0,1 -0,8 0,2 25,8 0,0 0,0 25,8
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 195,5 -56,8 3,00 -13,1 -0,3 3,6 12,5 13,0 0,0 25,5
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 168,3 -55,5 2,8 -1,2 -1,4 0,0 23,7 0,0 0,0 23,7
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 194,3 -56,8 2,8 -6,8 -0,9 0,7 10,4 13,0 0,0 23,4
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 112,2 -52,0 2,8 -0,2 -0,9 0,3 23,1 0,0 0,0 23,1
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 151,1 -54,6 2,6 -12,0 -0,7 15 8,2| 148 0,0 23,0
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 117,8 -52,4 2,4 -19,9 -1,0 0,0 22,3 0,0 0,0 22,3
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 182,4 -56,2 29 -1,1 -1,5 0,0 20,0 0,0 0,0 20,0
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 225,5 -58,1 2,8 -155 -0,5 1,3 6,1| 13,0 0,0 19,1
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 165,9 -55,4 2,8 -1,2 -1,4 0,0 18,8 0,0 0,0 18,8
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 170,7 -55,6 2,8 -1,2 -1,5 0,0 18,6 0,0 0,0 18,6
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 251,8 -59,0 24| -14,4 -0,7 2,6 18,0 0,0 0,0 18,0
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 142,4 -54,1 2,3 -13,4 -0,9 1,8 26| 148 0,0 17,4
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 126,6 -53,0 2,8 -8,2 -0,4 1,7 15,9 0,0 0,0 15,9
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 226,4 -58,1 29| -14,2 -0,5 0,3 05| 13,0 0,0 13,5
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 216,3 -57,7 29| -18,5 -0,8 1,6 9,8 0,0 0,0 9,8
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 130,8 -53,3 2,8 -6,5 -0,5 1,3 9,8 0,0 0,0 9,8
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 111,5 -51,9 2,8 -0,6 -1,0 0,0 -10,7 0,0 0,0| -10,7
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Anhang B Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5100 EPS GL Nacht V1" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort IO 06 SW 2.0G RW,N 45 dB(A) LrN 35,9 dB(A)
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 202,2 -57,1 2,6 -9,1 -0,4 4,0 16,1| 13,0 0,0 29,1
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 151,3 -54,6 2,1 -11,7 -0,4 29 26,3 0,0 0,0 26,3
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 164,2 -55,3 2,4 -10,3 -0,4 0,4 24,8 0,0 0,0 24,8
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 151,8 -54,6 2,3 -8,9 -0,3 3,3 11,8 13,0 0,0 24,8
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 177,5 -56,0 22 -12,4 -0,4 29 24,3 0,0 0,0 24,3
Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 226,2 -58,1 29| -14.3 -0,6 3,0 24,0 0,0 0,0 24,0
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 157,0 -54,9 2,6 -14,7 -0,5 2,1 23,8 0,0 0,0 23,8
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 280,7 -60,0 29 -115 -0,8 5,9 23,7 0,0 0,0 23,7
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 198,8 -57,0 2,4 -12,8 -0,5 2,8 23,0 0,0 0,0 23,0
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 208,8 -57,4 2,3 -12,9 -0,5 3,2 22,8 0,0 0,0 22,8
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 232,7 -58,3 2,8 -10,1 -0,7 6,4 22,3 0,0 0,0 22,3
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 169,7 -55,6 2,6 -24,6 -1,2 6,8 21,2 0,0 0,0 21,2
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 240,4 -58,6 2,4 -13,0 -0,6 3,3 20,6 0,0 0,0 20,6
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 332,5 -61,4 3,4 -19,3 -0,6 6,9 52| 13,0 0,0 18,2
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 206,6 -57,3 25| -11,4 -0,5 11 16,5 0,0 0,0 16,5
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 172,5 -55,7 2,3 -9,2 -0,5 2,4 15,3 0,0 0,0 15,3
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 2249 -58,0 2,5 -11,8 -0,5 2,3 13,4 0,0 0,0 13,4
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 341,2 -61,7 3,6 -19,7 -0,6 6,7 -0,3| 13,0 0,0 12,7
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 221,2 -57,9 2,5 -11,7 -0,5 1,8 12,2 0,0 0,0 12,2
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 297,6 -60,5 3,2 -21.8 -0,7 4,9 -3,4| 14,8 0,0 11,4
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 2254 -58,0 2,8 -24,6 -1,2 2,2 11,1 0,0 0,0 11,1
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 209,6 -57,4 2,5 -11,5 -0,5 11 9,3 0,0 0,0 9,3
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 2240 -58,0 2,5 -11,5 -0,5 2,1 8,6 0,0 0,0 8,6
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 225,7 -58,1 2,51 -12,1 -0,5 2,4 8,2 0,0 0,0 8,2
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 241,3 -58,6 24 -12,9 -0,6 3,6 6,8 0,0 0,0 6,8
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 287,0 -60,1 3,1 -22,1 -0,8 34 -9,6| 14,8 0,0 5,2
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 236,7 -58,5 2,5 -12,6 -0,6 0,8 4,6 0,0 0,0 4,6
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 239,4 -58,6 2,4 -13,0 -0,6 3,3 -0,4 0,0 0,0 -0,4
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 202,5 -57,1 25 -11,4 -0,5 24 -24,1 0,0 00| -241
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Anhang B Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5100 EPS GL Nacht V1" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 4
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort IO 10 SW 1.0G RW,N 40 dB(A) LrN 31,9 dB(A)
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 381,3 -62,6 3,7 -7,5 -1,4 2,3 10,5| 13,0 0,0 23,5
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 3214 -61,1 2,6 -7,4 -1,0 2,0 23,1 0,0 0,0 23,1
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 362,5 -62,2 2,5 -4,7 -1,8 0,0 21,8 0,0 0,0 21,8
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 338,7 -61,6 2,6 -7,9 -1,0 1,4 21,6 0,0 0,0 21,6
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 346,1 -61,8 2,5 -7,2 -1,1 0,0 20,5 0,0 0,0 20,5
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 409,3 -63,2 2,6 -4,7 -1,9 0,0 19,8 0,0 0,0 19,8
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 378,3 -62,5 4,0 -4,8 -1,7 2,5 19,8 0,0 0,0 19,8
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 378,0 -62,5 2,6 -7,3 -1,1 0,0 19,6 0,0 0,0 19,6
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 419,1 -63,4 3,3 -10,3 -1,9 4,2 19,0 0,0 0,0 19,0
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 327,9 -61,3 34 -6,3 -1,5 1,6 59| 13,0 0,0 18,9
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 490,8 -64,8 4.4] -11,2 -0,9 0,5 4,21 13,0 0,0 17,2
Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 415,2 -63,4 43| -16,0 -1,3 2,3 17,0 0,0 0,0 17,0
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 336,0 -61,5 4,1 -19,1 -1,0 4,1 15,8 0,0 0,0 15,8
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 347,8 -61,8 39 -24,6 -2,2 6,5 15,0 0,0 0,0 15,0
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 381,8 -62,6 2,7 -7,9 -1,1 0,3 13,4 0,0 0,0 13,4
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 385,2 -62,7 2,4 -4,7 -1,9 0,0 12,1 0,0 0,0 12,1
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 503,3 -65,0 45| -11,0 -1,0 0,4 -0,9| 13,0 0,0 12,1
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 465,4 -64,3 4,4] -15,1 -1,0 0,8 -3,9| 14,8 0,0 10,9
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 332,6 -61,4 2,4 -4,8 -1,8 0,0 10,5 0,0 0,0 10,5
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 394,9 -62,9 2,7 -7,8 -1,1 0,0 8,9 0,0 0,0 8,9
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 383,7 -62,7 2,4 -4,7 -1,9 0,0 7,2 0,0 0,0 7,2
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 386,6 -62,7 2,4 -4,7 -1,9 0,0 7,1 0,0 0,0 7,1
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 384,4 -62,7 2,7 -7,9 -1,1 0,3 6,3 0,0 0,0 6,3
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 399,9 -63,0 3,71 -245 -1,8 1,4 5,8 0,0 0,0 5,8
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 455,3 -64,2 43| -17,0 -0,9 0,9 -9,8| 14,8 0,0 5,0
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 410,6 -63,3 2,6 -7,2 -1,2 0,0 3,9 0,0 0,0 3,9
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 408,6 -63,2 2,6 -7,5 -1,2 0,0 3,8 0,0 0,0 3,8
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 407,9 -63,2 2,5 -4,7 -1,9 0,0 -1,2 0,0 0,0 -1,2
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 376,8 -62,5 2,7 -7,9 -1,0 0,3 -28,5 0,0 0,0| -28,5
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Anhang B Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5100 EPS GL Nacht V1" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 5
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 10 12 SW 2.0G RW,N 50 dB(A) LrN 40,5 dB(A)
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 115,4 -52,2 1,9 -4,6 -0,6 0,5 21,1 13,0 0,0 34,1
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 92,5 -50,3 0,7 -3,8 -0,6 0,2 33,3 0,0 0,0 33,3
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 203,2 -57,2 2,6 -4,6 -1,1 0,0 15,9 13,0 0,0 28,9
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 113,0 -52,1 2,3 -4,6 -0,6 1,3 28,7 0,0 0,0 28,7
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 170,6 -55,6 2,1 -6,0 -0,8 0,6 28,3 0,0 0,0 28,3
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 121,0 -52,7 2,2 -4,7 -0,8 0,8 14,8 13,0 0,0 27,9
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 188,8 -56,5 2,2 -6,1 -0,8 0,3 27,0 0,0 0,0 27,0
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 194,9 -56,8 2,2 -6,9 -0,7 0,9 26,8 0,0 0,0 26,8
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 196,5 -56,9 2,2 -5,6 -1,0 0,0 26,8 0,0 0,0 26,8
Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 235,3 -58,4 2,7 -8,4 -1,1 0,7 26,5 0,0 0,0 26,5
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 201,9 -57,1 2,3 -7,4 -0,7 1,9 26,0 0,0 0,0 26,0
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 218,0 -57,8 2,3 -6,4 -0,9 0,3 25,5 0,0 0,0 25,5
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 212,6 -57,5 2,6 -7,2 -0,9 1,3 9,8| 148 0,0 24,6
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 214,1 -57,6 2,5 -4,7 -1,0 0,0 10,5| 13,0 0,0 23,5
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 160,7 -55,1 2,1 -5,9 -0,7 1,0 20,3 0,0 0,0 20,3
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 212,1 -57,5 2,6 -7,1 -0,9 1,4 55| 148 0,0 20,2
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 229,1 -58,2 2,4 -7,1 -0,8 0,0 18,3 0,0 0,0 18,3
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 160,0 -55,1 2,0 -4,8 -1,1 0,2 17,3 0,0 0,0 17,3
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 158,2 -55,0 2,1 -5,8 -0,7 0,9 15,5 0,0 0,0 15,5
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 163,1 -55,2 2,1 -6,0 -0,7 1,0 15,2 0,0 0,0 15,2
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 223,2 -58,0 2,3 -7,2 -0,7 0,2 14,6 0,0 0,0 14,6
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 227,5 -58,1 2,7 -247 -1,3 4,3 12,9 0,0 0,0 12,9
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 204,1 -57,2 2,3 -7,4 -0,7 2,0 11,9 0,0 0,0 11,9
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 242,2 -58,7 2,71 -24.8 -1,7 1,0 11,7 0,0 0,0 11,7
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 217,1 -57,7 2,3 -7,5 -0,7 2,0 11,4 0,0 0,0 11,4
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 227,7 -58,1 2,4 -7,2 -0,8 0,0 11,3 0,0 0,0 11,3
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 251,8 -59,0 2,8 -243 -1,1 0,2 7,8 0,0 0,0 7,8
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 199,6 -57,0 2,3 -7,4 -0,7 1,9 5,0 0,0 0,0 5,0
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 222,4 -57,9 2,3 -7,1 -0,8 0,0 -23,4 0,0 00| -234
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Anhang B Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5100 EPS GL Nacht V1" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 6
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 10 15 SW EG RW,N 50 dB(A) LrN 57,5 dB(A)
Lkw Frische/Trocken Entladung Punkt 93,2 93,2 0 0 0,0 46,1 -44.3 2,3 0,0 -0,4 4,3 55,1 0,0 0,0 55,1
Lkw Frische/Trocken Flache 67,3 153,8 89,2 0 0 0,0 40,1 -43,1 2,8 0,0 -0,2 2,4 51,1 0,0 0,0 51,1
Lkw Frische + Trocken Fahrweg Linie 63,0 634,7 91,0 0 0 0,0 61,5 -46,8 1,7 -0,1 -0,3 15 47,0 0,0 0,0 47,0
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 91,3 -50,2 2,2 0,0 -0,8 34 44,6 0,0 0,0 44,6
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 69,6 -47,8 2,7 -3,0 -1,0 0,0 38,9 0,0 0,0 38,9
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 93,1 -50,4 2,8 -4,7 -0,8 0,0 34,9 0,0 0,0 34,9
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 99,7 -51,0 2,8 -4,7 -0,8 0,0 34,3 0,0 0,0 34,3
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 106,0 -51,5 2,7 -4,3 -0,8 0,0 34,1 0,0 0,0 34,1
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 74,3 -48,4 2,4 -1,4 -0,9 0,0 33,8 0,0 0,0 33,8
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 122,6 -52,8 2,8 -4,5 -0,9 0,0 32,6 0,0 0,0 32,6
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 123,9 -52,9 2,6 -4,6 -1,0 0,0 31,2 0,0 0,0 31,2
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 172,8 -55,7 3,0 -2,4 -0,9 0,5 15,9 | 14,8 0,0 30,7
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 222,3 -57,9 3,5 -6,2 -0,7 1,6 16,4 13,0 0,0 29,4
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 90,6 -50,1 2,5 -1,6 -1,0 0,0 27,7 0,0 0,0 27,7
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 226,1 -58,1 3,6 -2,0 -1,1 0,4 14,1 13,0 0,0 27,1
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 77,7 -48,8 2,4 -1,4 -0,9 0,0 26,4 0,0 0,0 26,4
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 162,6 -55,2 2,7 -3,6 -1,1 11 10,9 | 14,8 0,0 25,7
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 144.5 -54,2 2,8 -4,4 -1,0 0,0 22,2 0,0 0,0 22,2
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 193,7 -56,7 3,4 -13,5 -0,5 0,3 9,0| 13,0 0,0 22,1
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 127,7 -53,1 2,8 -4,4 -0,9 0,0 20,4 0,0 0,0 20,4
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 108,9 -51,7 2,5 -2,1 -1,3 0,0 20,4 0,0 0,0 20,4
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 237,5 -58,5 3,7 -14,8 -0,7 1,3 18,0 0,0 0,0 18,0
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 180,1 -56,1 34 -12,1 -0,7 0,1 46| 13,0 0,0 17,6
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 123,1 -52,8 2,6 -4,5 -1,0 0,0 17,3 0,0 0,0 17,3
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 143,1 -54,1 2,8 -4,6 -1,0 0,0 17,1 0,0 0,0 17,1
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 146,0 -54,3 2,8 -4,4 -1,0 0,0 17,1 0,0 0,0 17,1
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 124,8 -52,9 2,6 -4,7 -0,9 0,0 10,1 0,0 0,0 10,1
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 186,9 -56,4 3,5 -23.1 -0,7 0,0 5,6 0,0 0,0 5,6
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 77,6 -48,8 2,5 -3,6 -1,0 0,0 -10,9 0,0 0,0| -10,9
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Anhang B

Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5100 EPS GL Nacht V1"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 19.11.2019
Seite: 7

Legende

Schallguelle
Quelltyp
L'w

| oder S
Lw

Kl

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls

dLw

ZR

Lr

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Leistung pro m,mz

Grole der Quelle (Lange oder Fléche)
Anlagenleistung

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung

Entfernung Emissionsort-10

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerh6hung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anhang C Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5300 EPS GL Nacht V2" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort IO 01 SW 2.0G RW,N 45 dB(A) LrN 45,2 dB(A)
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 109,5 -51,8 29 -0,4 -0,8 0,0f 26,1| 13,0 0,0 39,1
Lkw Gelésehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 109,4 -51,8 1,9 -5,7 -0,5 0,5 38,1 0,0 0,0 38,1
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 75,4 -48,5 2,5 -3,1 -0,5 0,3 22,0 148 0,0 36,8
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 104,4 -51,4 2,7 -0,5 -0,6 0,3 21,8 13,0 0,0 34,8
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 165,4 -55,4 2,7 -1,5 -0,9 04 21,4| 13,0 0,0 34,5
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 70,4 -47,9 2,2 -2,6 -0,6 0,4 18,4 | 14,8 0,0 33,2
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 84,6 -49,5 25| -22,4 -0,4( 13,0/ 33,1 0,0 0,0 33,1
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 181,6 -56,2 2,2 -0,7 -1,0 0,6 32,1 0,0 0,0 32,1
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 166,9 -55,4 29 -3,6 -0,8 1,7 27,0 0,0 0,0 27,0
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 84,6 -49,5 2,71 -13,4 -0,2 0,0 26,6 0,0 0,0 26,6
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 177,6 -56,0 29 -2,9 -1,0 0,4 13,4 13,0 0,0 26,4
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 133,6 -53,5 2,8 -14,5 -0,3 0,1 22,5 0,0 0,0 22,5
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 110,8 -51,9 2,8 -16,2 -0,3 0,1 22,5 0,0 0,0 22,5
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 124,9 -52,9 2,8 -7,6 -0,4 0,0f 20,9 0,0 0,0 20,9
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 140,9 -54,0 2,8 -16,4 -0,3 0,4 20,5 0,0 0,0 20,5
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 145,1 -54,2 2,7\ -17,4 -0,3 0,5 19,3 0,0 0,0 19,3
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 163,2 -55,2 2,8 -16,5 -0,4 0,3 19,1 0,0 0,0 19,1
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 127,5 -53,1 2,8 -7,3 -0,4 0,0 16,0 0,0 0,0 16,0
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 122,4 -52,7 2,8 -7,8 -0,4 0,0 15,9 0,0 0,0 15,9
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 102,1 -51,2 2,5 -18,3 -0,3 0,6 15,3 0,0 0,0 15,3
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 89,1 -50,0 2,71 -18,0 -0,3 0,4 12,8 0,0 0,0 12,8
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 82,6 -49,3 2,71 -13,8 -0,2 0,0 12,4 0,0 0,0 12,4
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 78,1 -48,8 2,7 -17,2 -0,2 0,1 9,5 0,0 0,0 9,5
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 99,3 -50,9 2,5 -18,3 -0,3 0,6 8,5 0,0 0,0 8,5
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 163,6 -55,3 2,8 -15,0 -0,4 0,1 8,3 0,0 0,0 8,3
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 86,8 -49,8 2,71 -13,0 -0,2 0,0 5,7 0,0 0,0 5,7
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 106,8 -51,6 2,6 -17,9 -0,3 0,5 -26,7 0,0 00| -26,7
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Anhang C Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5300 EPS GL Nacht V2" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort I0 03 SW 3.0G RW,N 45 dB(A) LrN 44,5 dB(A)
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 101,8 -51,1 2,6 -4,8 -0,8 2,7 38,7 0,0 0,0 38,7
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 135,2 -53,6 2,8 -1,1 -1,2 0,0 34,9 0,0 0,0 34,9
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 136,4 -53,7 29 -1,1 -1,2 0,0 34,9 0,0 0,0 34,9
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 151,9 -54,6 29 -1,1 -1,3 0,0 33,8 0,0 0,0 33,8
Lkw Gelésehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 149,8 -54,5 1,6/ -10,2 -0,7 3,3 33,2 0,0 0,0 33,2
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 161,0 -55,1 2,8 -1,1 -1,4 0,0 33,2 0,0 0,0 33,2
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 162,0 -55,2 29 -1,2 -1,4 0,0 33,2 0,0 0,0 33,2
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 104,3 -51,4 2,8 -0,1 -0,8 0,2 32,8 0,0 0,0 32,8
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 128,7 -53,2 2,8 -7,4 -0,4 15 30,3 0,0 0,0 30,3
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 106,1 -51,5 2,7 -0,1 -0,8 0,4 28,7 0,0 0,0 28,7
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 104,4 -51,4 2,8 -0,1 -0,8 0,2 25,8 0,0 0,0 25,8
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 195,5 -56,8 3,00 -13,1 -0,3 3,6 12,5| 13,0 0,0 25,5
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 168,3 -55,5 2,8 -1,2 -1,4 0,0 23,7 0,0 0,0 23,7
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 194,3 -56,8 2,8 -6,8 -0,9 0,7 10,4 | 13,0 0,0 23,4
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 112,2 -52,0 2,8 -0,2 -0,9 0,3 23,1 0,0 0,0 23,1
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 151,1 -54,6 2,6 -12,0 -0,7 15 8,2 14,8 0,0 23,0
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 182,4 -56,2 29 -1,1 -1,5 0,0 20,0 0,0 0,0 20,0
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 225,5 -58,1 2,8 -155 -0,5 1,3 6,1 13,0 0,0 19,1
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 165,9 -55,4 2,8 -1,2 -1,4 0,0 18,8 0,0 0,0 18,8
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 170,7 -55,6 2,8 -1,2 -1,5 0,0 18,6 0,0 0,0 18,6
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 251,8 -59,0 24| -14,4 -0,7 2,6 18,0 0,0 0,0 18,0
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 142,4 -54,1 2,3 -13,4 -0,9 1,8 2,6 14,8 0,0 17,4
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 126,6 -53,0 2,8 -8,2 -0,4 1,7 15,9 0,0 0,0 15,9
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 226,4 -58,1 29| -14,2 -0,5 0,3 0,5 13,0 0,0 13,5
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 216,3 -57,7 29| -18,5 -0,8 1,6 9,8 0,0 0,0 9,8
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 130,8 -53,3 2,8 -6,5 -0,5 1,3 9,8 0,0 0,0 9,8
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 111,5 -51,9 2,8 -0,6 -1,0 0,0 -10,7 0,0 0,0| -10,7
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Anhang C Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5300 EPS GL Nacht V2" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort IO 06 SW 2.0G RW,N 45 dB(A) LrN 44,2 dB(A)
Lkw Gelasehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 86,4 -49,7 1,2 -2,8 -0,4 1,6 43,7 0,0 0,0 43,7
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 202,2 -57,1 2,6 -9,1 -0,4 4,0 16,1 | 13,0 0,0 29,1
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 151,3 -54,6 2,1 -11,7 -0,4 29 26,3 0,0 0,0 26,3
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 164,2 -55,3 2,4 -10,3 -0,4 0,4 24,8 0,0 0,0 24,8
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 151,8 -54,6 2,3 -8,9 -0,3 3,3 11,8 | 13,0 0,0 24,8
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 177,5 -56,0 2,2 -12,4 -0,4 29 24,3 0,0 0,0 24,3
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 280,7 -60,0 29 -115 -0,8 5,9 23,7 0,0 0,0 23,7
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 198,8 -57,0 2,4 -12,8 -0,5 2,8 23,0 0,0 0,0 23,0
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 208,8 -57,4 2,3 -12,9 -0,5 3,2 22,8 0,0 0,0 22,8
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 232,7 -58,3 2,8 -10,1 -0,7 6,4 22,3 0,0 0,0 22,3
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 240,4 -58,6 2,4 -13,0 -0,6 3,3 20,6 0,0 0,0 20,6
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 332,5 -61,4 3,4 -19,3 -0,6 6,9 5,2 13,0 0,0 18,2
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 206,6 -57,3 25| -11,4 -0,5 11 16,5 0,0 0,0 16,5
HTAS5 Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 172,5 -55,7 2,3 -9,2 -0,5 2,4 15,3 0,0 0,0 15,3
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 2249 -58,0 2,5 -11,8 -0,5 2,3 13,4 0,0 0,0 13,4
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 341,2 -61,7 3,6 -19,7 -0,6 6,7 -0,3| 13,0 0,0 12,7
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 221,2 -57,9 2,5 -11,7 -0,5 1,8 12,2 0,0 0,0 12,2
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 297,6 -60,5 3,2 -21.8 -0,7 4,9 -34| 14,8 0,0 11,4
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 2254 -58,0 2,8 -24,6 -1,2 2,2 11,1 0,0 0,0 11,1
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 209,6 -57,4 2,5 -11,5 -0,5 1,1 9,3 0,0 0,0 9,3
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 2240 -58,0 2,5 -11,5 -0,5 2,1 8,6 0,0 0,0 8,6
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 225,7 -58,1 2,51 -12,1 -0,5 2,4 8,2 0,0 0,0 8,2
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 241,3 -58,6 24 -12,9 -0,6 3,6 6,8 0,0 0,0 6,8
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 287,0 -60,1 3,1 -22,1 -0,8 34 -9,6| 14,8 0,0 5,2
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 236,7 -58,5 2,5 -12,6 -0,6 0,8 4,6 0,0 0,0 4,6
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 239,4 -58,6 2,4 -13,0 -0,6 3,3 -0,4 0,0 0,0 -0,4
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 202,5 -57,1 25 -11,4 -0,5 24 -24,1 0,0 00| -241
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Anhang C Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5300 EPS GL Nacht V2" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 4
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort IO 10 SW 1.0G RW,N 40 dB(A) LrN 33,7 dB(A)
Lkw Gelasehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 280,3 -59,9 2,6 -6,5 -1,2 0,8 29,5 0,0 0,0 29,5
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 381,3 -62,6 3,7 -7,5 -1,4 2,3 10,5| 13,0 0,0 23,5
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 3214 -61,1 2,6 -7,4 -1,0 2,0 23,1 0,0 0,0 23,1
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 362,5 -62,2 2,5 -4,7 -1,8 0,0 21,8 0,0 0,0 21,8
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 338,7 -61,6 2,6 -7,9 -1,0 1,4 21,6 0,0 0,0 21,6
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 346,1 -61,8 2,5 -7,2 -1,1 0,0 20,5 0,0 0,0 20,5
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 409,3 -63,2 2,6 -4,7 -1,9 0,0 19,8 0,0 0,0 19,8
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 378,3 -62,5 4,0 -4,8 -1,7 2,5 19,8 0,0 0,0 19,8
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 378,0 -62,5 2,6 -7,3 -1,1 0,0 19,6 0,0 0,0 19,6
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 419,1 -63,4 3,3 -10,3 -1,9 4,2 19,0 0,0 0,0 19,0
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 327,9 -61,3 34 -6,3 -1,5 1,6 5,9 13,0 0,0 18,9
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 490,8 -64,8 4.4] -11,2 -0,9 0,5 4,2 13,0 0,0 17,2
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 381,8 -62,6 2,7 -7,9 -1,1 0,3 13,4 0,0 0,0 13,4
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 385,2 -62,7 2,4 -4,7 -1,9 0,0 12,1 0,0 0,0 12,1
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 503,3 -65,0 45| -11,0 -1,0 0,4 -0,9| 13,0 0,0 12,1
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 465,4 -64,3 4,4] -15,1 -1,0 0,8 -3,9| 14,8 0,0 10,9
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 332,6 -61,4 2,4 -4,8 -1,8 0,0 10,5 0,0 0,0 10,5
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 394,9 -62,9 2,7 -7,8 -1,1 0,0 8,9 0,0 0,0 8,9
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 383,7 -62,7 2,4 -4,7 -1,9 0,0 7,2 0,0 0,0 7,2
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 386,6 -62,7 2,4 -4,7 -1,9 0,0 7,1 0,0 0,0 7,1
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 384,4 -62,7 2,7 -7,9 -1,1 0,3 6,3 0,0 0,0 6,3
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 399,9 -63,0 3,71 -245 -1,8 1,4 5,8 0,0 0,0 5,8
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 455,3 -64,2 43| -17,0 -0,9 0,9 -9,8| 14,8 0,0 5,0
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 410,6 -63,3 2,6 -7,2 -1,2 0,0 3,9 0,0 0,0 3,9
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 408,6 -63,2 2,6 -7,5 -1,2 0,0 3,8 0,0 0,0 3,8
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 407,9 -63,2 2,5 -4,7 -1,9 0,0 -1,2 0,0 0,0 -1,2
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 376,8 -62,5 2,7 -7,9 -1,0 0,3 -28,5 0,0 0,0| -28,5
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Anhang C Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5300 EPS GL Nacht V2" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 5
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 10 12 SW 2.0G RW,N 50 dB(A) LrN 40,8 dB(A)
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 115,4 -52,2 1,9 -4,6 -0,6 0,5 21,1 13,0 0,0 34,1
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 92,5 -50,3 0,7 -3,8 -0,6 0,2 33,3 0,0 0,0 33,3
Lkw Gelésehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 226,4 -58,1 2,0 -7,6 -1,1 1,7 30,7 0,0 0,0 30,7
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 203,2 -57,2 2,6 -4,6 -1,1 0,0 15,9 | 13,0 0,0 28,9
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 113,0 -52,1 2,3 -4,6 -0,6 1,3 28,7 0,0 0,0 28,7
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 170,6 -55,6 2,1 -6,0 -0,8 0,6 28,3 0,0 0,0 28,3
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 121,0 -52,7 2,2 -4,7 -0,8 0,8 149 13,0 0,0 27,9
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 188,8 -56,5 2,2 -6,1 -0,8 0,3 27,0 0,0 0,0 27,0
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 194,9 -56,8 2,2 -6,9 -0,7 0,9 26,8 0,0 0,0 26,8
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 196,5 -56,9 2,2 -5,6 -1,0 0,0 26,8 0,0 0,0 26,8
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 201,9 -57,1 2,3 -7,4 -0,7 1,9 26,0 0,0 0,0 26,0
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 218,0 -57,8 2,3 -6,4 -0,9 0,3 25,5 0,0 0,0 25,5
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 212,6 -57,5 2,6 -7,2 -0,9 1,3 9,8 14,8 0,0 24,6
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 214,1 -57,6 2,5 -4,7 -1,0 0,0 10,5| 13,0 0,0 23,5
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 160,7 -55,1 2,1 -5,9 -0,7 1,0 20,3 0,0 0,0 20,3
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 212,1 -57,5 2,6 -7,1 -0,9 1,4 5,5 14,8 0,0 20,2
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 229,1 -58,2 2,4 -7,1 -0,8 0,0 18,3 0,0 0,0 18,3
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 160,0 -55,1 2,0 -4,8 -1,1 0,2 17,3 0,0 0,0 17,3
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 158,2 -55,0 2,1 -5,8 -0,7 0,9 15,5 0,0 0,0 15,5
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 163,1 -55,2 2,1 -6,0 -0,7 1,0 15,2 0,0 0,0 15,2
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 223,2 -58,0 2,3 -7,2 -0,7 0,2 14,6 0,0 0,0 14,6
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 227,5 -58,1 2,7 -247 -1,3 4,3 12,9 0,0 0,0 12,9
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 204,1 -57,2 2,3 -7,4 -0,7 2,0 11,9 0,0 0,0 11,9
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 217,1 -57,7 2,3 -7,5 -0,7 2,0 11,4 0,0 0,0 11,4
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 227,7 -58,1 2,4 -7,2 -0,8 0,0 11,3 0,0 0,0 11,3
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 199,6 -57,0 2,3 -7,4 -0,7 1,9 5,0 0,0 0,0 5,0
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 222,4 -57,9 2,3 -7,1 -0,8 0,0 -234 0,0 00| -234
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Anhang C Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5300 EPS GL Nacht V2" Datum: 19.11.2019
Mittlere Ausbreitung Seite: 6
Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort I0 15 SW 2.0G RW,N 50 dB(A) LrN 51,4 dB(A)
Lkw Gelasehalle Fahrweg Linie 63,0 1186,5 93,7 0 0 0,0 75,7 -48,6 1,8 -0,2 -0,4 11 47,5 0,0 0,0 47,5
HTA 6 Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 91,9 -50,3 2,3 0,0 -0,8 2,5 43,7 0,0 0,0 43,7
HTA 1-1 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 69,7 -47,9 2,7 -0,1 -0,6 0,0 42,2 0,0 0,0 42,2
HTA 1-2 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 93,1 -50,4 2,8 -0,1 -0,7 0,0 39,6 0,0 0,0 39,6
HTA 1-3 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 99,7 -51,0 2,8 -0,1 -0,8 0,0 39,0 0,0 0,0 39,0
HTA 1-5 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 106,1 -51,5 2,7 -0,1 -0,8 0,0 38,4 0,0 0,0 38,4
HTA 1-4 Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 122,7 -52,8 2,8 0,0 -0,9 0,0 37,1 0,0 0,0 37,1
HTA 9-2 Punkt 84,0 84,0 0 0 3,0 124,0 -52,9 2,7 -0,4 -1,0 0,0 354 0,0 0,0 354
HTA 4 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 74,4 -48,4 2,5 -0,1 -0,6 0,0 35,3 0,0 0,0 35,3
Mitarbeiterparkplatz Fahrweg Linie 47,6 243,9 71,5 0 0 0,0 173,3 -55,8 2,7 -2,1 -0,9 0,5 16,0 | 14,8 0,0 30,8
HTA 7 1-4 Punkt 78,0 78,0 0 0 0,0 90,7 -50,1 2,5 -0,4 -0,8 0,0 29,2 0,0 0,0 29,2
Tanken Flache 50,3 391,9 76,2 0 0 0,0 222,6 -57,9 2,8 -4,1 -0,9 0,0 16,2 | 13,0 0,0 29,2
HTA 3 Punkt 75,0 75,0 0 0 0,0 77,8 -48,8 2,5 -0,2 -0,7 0,0 27,8 0,0 0,0 27,8
HTA 8 Punkt 79,0 79,0 0 0 0,0 144.6 -54,2 2,8 0,0 -1,0 0,0 26,6 0,0 0,0 26,6
Tanken Fahrweg Linie 47,6 235,0 71,3 0 0 0,0 226,3 -58,1 2,8 -1,5 -1,0 0,0 13,5| 13,0 0,0 26,5
Mitarbeiterparkplatz Flache 33,8 2076,3 67,0 0 0 0,0 163,1 -55,2 2,7 -3,0 -0,9 1,0 11,5| 14,8 0,0 26,3
HTAS Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 127,8 -53,1 2,8 -0,1 -0,9 0,0 24,7 0,0 0,0 24,7
Kundenparkplatz Ausfahrt Linie 47,6 703,0 76,1 0 0 0,0 194,1 -56,8 29 -9,8 -0,7 0,0 11,7 13,0 0,0 24,7
HTA 2 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 108,9 -51,7 2,5 -0,6 -0,9 0,0 22,3 0,0 0,0 22,3
Lieferwagen Fahrweg Linie 60,0 511,1 87,1 0 0 0,0 237,8 -58,5 2,6 -8,1 -1,0 0,1 22,1 0,0 0,0 22,1
HTA 8-2 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 143,2 -54,1 2,8 0,0 -1,0 0,0 21,6 0,0 0,0 21,6
HTA 8-3 Punkt 71,0 71,0 0 0 3,0 146,0 -54,3 2,8 0,0 -1,0 0,0 21,5 0,0 0,0 21,5
HTA9 Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 123,1 -52,8 2,6 -0,5 -1,0 0,0 21,4 0,0 0,0 21,4
Kundenparkplatz Flache 27,5 17903,4 70,0 0 0 0,0 180,6 -56,1 29 -9,4 -0,7 0,0 6,7 13,0 0,0 19,7
HTA 9-3 Punkt 63,0 63,0 0 0 3,0 124,8 -52,9 2,7 -0,4 -1,0 0,0 14,4 0,0 0,0 14,4
Lieferwagen Flache 62,4 98,6 82,3 0 0 0,0 187,3 -56,4 2,9 -18,2 -0,7 0,0 9,9 0,0 0,0 9,9
HTA 10 Punkt 40,0 40,0 0 0 0,0 77,7 -48,8 2,6 -0,1 -0,7 0,0 -6,9 0,0 0,0 -6,9
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Anhang C

Projekt: P18-088 Neunkirchen SU B-Plan Globus Huttenpark
Rechenlauf: "5300 EPS GL Nacht v2"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 19.11.2019
Seite: 7

Legende

Schallguelle
Quelltyp
L'w

| oder S
Lw

Kl

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls

dLw

ZR

Lr

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Leistung pro m,mz

Grole der Quelle (Lange oder Fléche)
Anlagenleistung

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung

Entfernung Emissionsort-10

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerh6hung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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