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VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

2.1

AUSGANGSLAGE UND AUFGABENSTELLUNG

Die Globus Neunkirchen Grundsticksverwaltung und Leasing GmbH & Co. KG plant die
Errichtung eines neuen SB-Warenhauses am Standort Huttenpark in Neunkirchen. In
einem zweiten Ansiedlungsschritt ist die Errichtung einer SB-Tankstelle und von SB-
Waschplatzen auf der Ansiedlungsflache geplant. Die verkehrliche Erschlieung fir den
Kfz-Verkehr der Kunden und Besucher, der Beschaftigten sowie der Lieferanten und Ent-
sorger wird Uber die stadtische Kdnigsbahnstralie erfolgen.

Die verkehrsplanerisch/-technische Untersuchung dient dazu, die Mdglichkeiten einer leis-
tungsfahigen verkehrlichen Erschliefung zu eruieren, die Leistungsfahigkeit der neuen
Strallenanbindung an die Kdnigsbahnstralie und der relevanten umliegenden Knoten-
punkte zu Uberprifen und die potenziellen verkehrlichen Auswirkungen des Ansiedlungs-
vorhabens auf den zukunftigen Verkehrsablauf an den Knotenpunkten des umgebenden
StraRennetzes verkehrstechnisch zu bewerten.

Auf der Grundlage des Untersuchungsergebnisses ist der verkehrliche Handlungsbedarf
zur Optimierung der Verkehrsablaufe flr das Ansiedlungsvorhaben darzustellen. Fur eine
schalltechnische Untersuchung werden im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung die
spezifischen Larmkennwerte aus den prognostizieren Verkehrsdaten zum Tagesverkehr
abgeleitet.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung erganzt die fir das laufende Raumordnungsver-
fahren bendtigten Planungsinformationen und unterstitzt als Fachbeitrag das an-
schlieRende Bebauungsplanverfahren.

UNTERSUCHUNGSRAHMEN

Untersuchungsumfang

Die verkehrliche Untersuchung umfasst die Analyse der aktuell erhobenen Verkehrs-
mengen vom November 2018 bzw. der beigestellten Verkehrsmengendaten vom Marz
2017 als Grundlage einer Verkehrsprognose des Tagesverkehrsaufkommens und der
Spitzenstundenbelastungen am Normalwerktag und Samstag. Mit Hilfe der DTV-Belas-
tungen werden die Verkehrslarmkennwerte flr Streckenabschnitte als Grundlage schall-
technischer Betrachtungen ermittelt. Die Leistungsfahigkeit der signal- und vorfahrt-
geregelten Knotenpunkte wird fur die Bemessungsbelastungen in den Verkehrsspitzen-
stunden ohne sowie mit den potenziellen Neuverkehrsstrémen des Ansiedlungsvorhabens
berechnet und darauf aufbauend die Verkehrsqualitat der Knotenstréme nachgewiesen.

VP-6084-gk/jh Kohns PLAN GmbH 04/2019 — Seite 1



VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

2.2

2.3

Untersuchungsgrundlagen

Die Verkehrsuntersuchung berlicksichtigt u.a. folgende Richtlinien und Planungshinweise:

Auswirkungsanalyse zur Errichtung eines Globus SB-Warenhaus in der Kreisstadt
Neunkirchen, Entwurf Juli 2018 [1]

Informationen und Eckdaten zum Einzugsgebiet des geplanten SB-Warenhaus und
zur raumlichen Verteilung der erwarteten Kundenstrome, Globus Nov. 2018 [2]

Flachenkonzept zum Ansiedlungsvorhaben, Stand 09.01.2019 [3]

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006) [4]
Handbuch flr Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik, Integration von Verkehrs-
planung und raumlicher Planung, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung (Teil 2; HSVV 2006) [5]

Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung am PC mit Excel-Tabellen, basierend auf [5], mit aktualisierten Kenn-
werttabellen und Verteilungskurven der Statistiken 2014-2018 [6]
Verkehrspotenzialableitung aus Marktdaten (Wochengang) des SB-Warenhause
Koblenz-Bubenheim (Globus 2015/16) und Saarlouis (Globus 2017/2018) [7]
Verkehrspotenzialableitung aus Nutzungsdaten (Wochengang) der SB-Tankstelle und
der SB-Waschplatze am Globus Saarlouis (Betriebsjahr 2018) [8]

Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen
(Tankstellenstudie) der hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Wiesbaden 1999 [9]
Verkehrsuntersuchung zur Planung einer Autowaschstralle an einem Baumarkt in
Arnsberg, Stellungnahme des Blros Runge+Kichler, 2012 [10]

Verkehrsuntersuchung zum Tankstellenprojekt Rheinstrafle L420 in der Stadt Gau-
Algesheim, Bericht des Ingenieurbiros Kohler & Leutwein, 2016 [11]

Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06) [12]

Handbuch flr die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015; Teil L: Land-
strallen, Kap. L4 und L5 und Teil S: Stadtstra3en, Kap. S4 und S5, als Vorgabe fir die
Leistungsfahigkeitsberechnung und den Verkehrsqualitatsnachweis an signalgeregel-
ten und vorfahrtgeregelten Knotenpunkten [13]

Handbuch fur die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen (HBS 2001/2009), Kap. 2:
Grundsatze und Definitionen, fir die Abschatzung des Tagesverkehrsaufkommens aus
Kurzzeitzahlungen [14]

Programm Kreisel zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

an Kreisverkehrsplatzen nach Vorgabe des HBS (Version 8.2; BPS 2018) [15]
Programm Knobel zur Ermittlung der Kapazitat und Verkehrsqualitat an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage nach Vorgabe des HBS (Version 7.1.11; BPS 2016) [16]

Untersuchungsraum

Die vorgesehene Ansiedlungsflache liegt am westlichen Rand des zentralen Bereichs der
Neunkircher Innenstadt auf dem Areal "Huttenpark". Die strallenseitige Erschliefung wird
Uber die bestehende Kdnigsbahnstralle erfolgen, an die die Parkplatz- und Anlieferungs-
flachen neu angebunden werden.
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VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der KonigsbahnstralRe in Neunkirchen

|
|
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Bild 1: Straennetz und Knotenpunkte im Untersuchungsraum
Kartengrundlage: www.openstreetmap.de/karte.html - osm-Mitwirkende

Alle neuen Nutzungen werden ein hohes Verkehrserzeugungspotenzial auslésen und ein
Kundeneinzugsgebiet aufweisen, das deutlich Gber den Innenstadtbereich und das Stadt-
gebiet Neunkirchen hinaus reichen wird.’

1 Das geplante Ansiedlungsvorhaben soll in zwei Realisierungsschritten umgesetzt werden. Zunachst wird ein SB-
Warenhaus auf dem Gelande des "Huttenpark” eingerichtet. In einem zweiten Schritt ist die Errichtung weiterer SB-
Einrichtungen (SB-Tankstelle und SB-Waschplatze) geplant.
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VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

Vor diesem Hintergrund beschrankt sich die verkehrliche Untersuchung nicht nur auf die
innenstadtnahe Lage des Ansiedlungsvorhabens und auf das ndhere Umfeld der Ansied-
lungsflache, sondern bezieht auch relevante Knotenpunkte im umliegenden Stra3ennetz
in die verkehrliche Bewertung ein (vgl. Anhang A, Anlage 1).

Far die verkehrliche Untersuchung wird ein erweiterter Untersuchungsraum betrachtet.
Dieser wird durch die folgenden Streckenabschnitte des Uberdrtlichen und stadtischen
Strallennetzes nach aulten begrenzt:

— im Westen: B41 Westumfahrung

— im Siden: L124 Westspange und Sidring

— im Osten:  L124 Gustav-Regler-Stralte und L115 Lindenallee
— im Norden: L 115 Peter-Neuber-Allee und B41 Redener Stralle

Innerhalb des Untersuchungsraums werden 8 untersuchungsrelevante Knotenpunkte
ausgewahlt, an denen die aktuellen Verkehrsmengen erhoben wurden.

Knotenpunkt Lage im StralRennetz Ausbauform/Verkehrsregelung
K1 B41 / L124 Westspange (Autobahnzubringer) signalgeregelte Einmindung
K2 L124 Westspange / Siidring vorfahrtgeregelte Einmiindung
K3 L124 Westspange / Kénigsbahnstralle signalgeregelte Kreuzung
K4 L115 Lindenallee / L124 Gustav-Regler-Stralle | signalgeregelte Kreuzung
K5 L125 Bildstocker Stralie / Kdnigsbahnstraflie vorfahrtgeregelte Einmindung
K6 L115 Peter-Neuber-Allee / L125 Kdnigsbahnstr. | signalgeregelte Einmindung
K7 B41 Kohlwaldaufstieg / L115 Redener Stralde Kreisverkehrsplatz
K8 B41 Westumfahrung / L129 Redener Strale Kreisverkehrsplatz

Tabelle 1: Ausgewahlte Knotenpunkte im Untersuchungsraum

Im Untersuchungsraum liegen 4 LSA-Knoten (K1, K3, K4 und K6), die von der PTV
Transport Consult GmbH im Unterauftrag verkehrstechnisch nach dem im HBS 2015 be-
schriebenen Berechnungsverfahren fiir signalgeregelte Knotenpunkte Uberpriift wurden. ?

Die zukinftige Anbindung des SB-Warenhauses sowie der SB-Tankstelle und des SB-
Waschplatzes wird Uber einen neuen StraRenanschluss an die Kdénigsbahnstralie (K9)
realisiert. Nach der aktuellen Konzeptplanung werden fir den Anschluss 2 (vollwertige)
Anschlusspunkte (K9a und K9b) ausgebaut.

2 Die PTV Transport Consult GmbH, Biiro Disseldorf, ist vom Landesbetrieb fiir StralRenbau (LfS Neunkirchen) mit
der Optimierung der Signalanlagen im Stadtgebiet Neunkirchen betraut (Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115). Daher sind in Abstimmung mit dem LfS die LSA-Knoten im Untersuchungsraum von PTV verkehrs-
technisch tberprift worden. Das Priifungsergebnis ist Bestandteil dieser Verkehrsuntersuchung.
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VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

3.

3.1

3.2

VERKEHRSANALYSE 2018

Bestehende Verkehrserschliel3ung

Die betrachteten Stralenabschnitte und Knotenpunkte innerhalb der Grenzen des Unter-
suchungsraums verteilen sich auf das Uberoértliche Strallennetz auerhalb der bebauten
Ortslage und das StralRennetz im stadtischen Bereich.

Die Abschnitte der B41 (Westumfahrung — Redener Stralle — Kohlwaldaufstieg) zwischen
den Knotenpunkten K1 — K8 — K7 haben eine regionale Verbindungsfunktion und sind Zu-
bringer zur Autobahn A8 (AS Neunkirchen-City).

Die LandstraRenabschnitte der L124 (Westspange — Gustav-Regler-Stralle) zwischen den
Knoten K1 — K2 — K3 — K4 und der L115 (Lindenallee — Peter-Neuber-Allee — Redener
Stral3e) zwischen den Knoten K4 — K6 — K7 kreuzen sich im zentralen Knotenpunkt in der
Innenstadt (K4 bei Decathlon).

Die L125 (Bildstocker StralRe — Konigsbahnstraf’e) und die L243 (Sidring) werden als
zwischengemeindliche Verbindungsstralien betrachtet. Lediglich die Kénigsbahnstralle
zwischen dem Knoten K3 im Osten und K5 im Westen der Ansiedlungsflache ist eine rein
stadtische Stralle.

In der im Anhang A (Verkehrsanalyse) beigefiigten Fotodokumentation (Anlage 2) ist die
vorhandene Verkehrsfihrung an den betrachteten Knotenpunkten K1 - K8 sowie am
Querschnitt des zukinftigen Anschlusses K9 fotografisch erlautert. Zusatzlich sind die
verkehrlichen Merkmale der bestehenden Knotenausbauformen beschrieben.

Erhebungszeitraume der aktuellen Verkehrsmengen

Fir die Verkehrsanalyse und die darauf aufbauende Verkehrsprognose sind im November
2018 die Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr an den 8 untersuchten Knotenpunkten im
Untersuchungsraum videogestltzt Uber jeweils einen vollen Tag (24h) erhoben worden.?
Die nachfolgende Ubersicht fasst die Erhebungszeitraume zusammen.

Erganzend sind die vorhandenen Richtungsstrombelastungen im Bereich des geplanten
Anschlussknotens K9 (bzw. K9a/K9b) Uber eine Messwoche vom 08.11.2018 (00.00 Uhr)
bis 14.11.2018 (24.00 Uhr) mit einem Seitenradargerat an einem StralRenquerschnitt der
Kdnigsbahnstralie gezahlt worden. Damit war neben den Ausgangsbelastungen an den
Erhebungstagen Donnerstag und Samstag auch die Belastungsverteilung im Wochen-
gang zu analysieren.

3

An den 4 LSA-Knoten wurden die Verkehrsmengen lediglich am Samstag, 10.11.2018, ganztagig neu erhoben. Die
Verkehrsdaten fur den werktaglichen Erhebungstag (Donnerstag, 08.11.2018) sollten nach der Abstimmung mit
dem LfS aus den Verkehrszahlungen der PTV am 16.03.2017 Gbernommen und angeglichen werden. Hierflr sind
die Zahldaten vom Marz 2017 fir die Intervalle 06.00-10.00 Uhr und 12.00-19.00 Uhr beigestellt worden.
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VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses

UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstraflie in Neunkirchen
Erhebungstag Do 08.11.2018 Do 16.03.2017 Sa 10.11.2018

Knotenpunkt (00.00-24.00) (06.00-10.00/12.00-19.00) (00.00-24.00)

K1 X X

K2 X X

K3 X X

K4 X X

K5 X X

K6 X X

K7 X X

K8 X X
Tabelle 2: Erhebungszeitrdume der Knotenstromzahlungen

3.3

Fir alle Knotenpunkte kénnen aus den Erhebungsdaten die malRgebenden Belastungs-
zeitrdume am Nachmittag bzw. Gber Mittag abgegrenzt sowie die enthaltenen Verkehrs-
spitzenstundenbelastungen ermittelt werden. Hierfir werden die Richtungsstréme der ein-
zelnen Knotenzufahrten getrennt und mit Unterscheidung der Fahrzeugarten in einem 15-
Minuten-Zeitraster ausgewertet.

Verkehrsbelastungen an den Erhebungstagen

Die beobachteten Verkehrsbelastungen variieren zwischen den einzelnen Knotenpunkten
teilweise recht deutlich. Es wird auch festgestellt, dass an den einzelnen Knotenpunkten
die Verkehrsspitzenstunde in unterschiedlichen Zeitfenstern liegt. Die folgenden Tabellen
dokumentieren die Erhebungsergebnisse im Uberblick. Die detaillierten Erhebungsergeb-
nisse (Kfz-Aufkommen im Tagesgang) sind im Anhang A, Anlage 3 fur den Erhebungstag
Donnerstag und Anlage 4 fur den Erhebungstag Samstag zusammengestellit.

An allen Knotenpunkten des Untersuchungsraumes wird am Donnerstagnachmittag ein
vergleichsweise niedriges Schwerverkehrsaufkommen mit max. 4,6 % am Knoten K1 fest-
gestellt. Am Samstag sank der SV-Anteil deutlich unter max. 2 % an den Knotenpunkten.

Der mittlere Anteil der nachmittaglichen Spitzenstunde bezogen auf das 4h-Nachmittags-
intervall schwankt am Donnerstag zwischen 28,6 % am Knoten K4 und 30,3 % am Knoten
K5. Samstags erreicht die Kfz-Belastung in der Verkehrsspitzenstunde einen Anteil von
25,8 % am Knoten K4 bis 27,5 % am Knoten K1 innerhalb des 4h-Intervalls.

Auf der Kdnigsbahnstral’e wurden an der zusatzlichen Querschnittmessstelle in Héhe des
geplanten Anschlusspunktes K9 wahrend einer Messwoche durchschnittlich 6.834
Kfz/24h gezahlt. Die mittlere Querschnittsbelastung erreichte im Werktagsmittel (Mittel-
wert Mo-Fr) 7.857 Kfz/24h. Am Donnerstag lag die Tagesbelastung bei 7.712 Kfz/24h und
damit nahe dem Tageswert am Normalwerktag (Mittelwert Di-Do). Samstags betrug die
Tagesbelastung am Querschnitt Kénigsbahnstralte 5.675 Kfz/24h und lag damit 26 %
unter dem Donnerstagswert. Die Details enthalt Anlage 5 im Anhang A.

VP-6084-gk/jh Kohns PLAN GmbH 04/2019 — Seite 6



VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

In der nachmittaglichen Spitzenstunde am Donnerstag befuhren von 15.30-16.30 Uhr 690
Kfz/Sph (SV = 1,7 %) und am Samstag spatmittags von 13.30-14.30 Uhr 505 Kfz/Sph (SV
= 0,4 %) den Messquerschnitt.

. ) Donnerstag
Zahlzeitraum . .
Gesamtintervall 15.00-19.00 Spitzenstunde
Knotenpunkt Kfz/24h Kfz/4h SV% von-bis Kfz/Sph | SV%
K1 gesamt 19738 * 7814 4,3 15.45-1645 2273 5,1
K2 gesamt 18675 5770 1,6 15.30-16.30 1684 2,3
K3 gesamt 18328 * 7575 1,6 16.00-17.00 2204 1,6
K4 gesamt 21826 * 9176 24 16.00-17.00 2621 2,6
K5 gesamt 13063 3783 1,8 15.30-16.30 1148 2,4
K6 gesamt 19524 * 7875 1,4 15.45-16.45 2273 1,8
K7 gesamt 24955 7541 2,2 16.15-17.15 2212 1,8
K8 gesamt 20027 5972 2,6 16.15-17.15 1766 2,3

* LSA-Knoten K1, K3, K4 und K6 wurden nur 06.00-10.00 und 12.00-19.00 Uhr am 16.03.2017 gezahlt

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen der Knotenpunkte K1 — K8 am Donnerstag

Die Verkehrsspitzenstunde liegt am gezahlten Donnerstag an den 8 Knotenpunkten im
Zeitfenster von 15.30 — 17.15 Uhr. Teilweise sind es nur wenige Fahrzeuge, die Uber die
Abgrenzung der Spatspitze entscheiden. Beispielsweise werden am Knoten K7 zwischen
16.15 — 17.15 Uhr 2.212 Kfz/Sph gezahlt und zwischen 15.30 — 16.30 Uhr 2.211 Kfz/h.
Am Erhebungstag Samstag variiert die Spitzenstunde an den Knotenpunkten innerhalb
des Zeitbereichs von 13.15 — 14.45 Uhr.

Zahlzeitraum Samstag
Gesamtintervall 11.00-15.00 Spitzenstunde
Knotenpunkt Kfz/24h Kfz/4h SV% von-bis Kfz/Sph SV%
K1 gesamt 19309 6163 1,4 13.45-14.45 1694 0,9
K2 gesamt 16284 5665 0,3 13.15-14.15 1547 0,2
K3 gesamt 21845 7685 0,8 13.30-14.30 2038 0,5
K4 gesamt 23444 7833 1,9 13.45-14.45 2022 1,7
K5 gesamt 9142 3089 0,7 13.45-14.45 826 0,7
K6 gesamt 16036 5457 0,7 13.45-14.45 1462 0,8
K7 gesamt 18368 5939 1,0 13.45-14.45 1612 1,0
K8 gesamt 14697 4621 1,1 13.45-14.45 1252 1,2
Tabelle 4: Verkehrsaufkommen der Knotenpunkte K1 — K8 am Samstag
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34 Tagesverkehrsaufkommen im Analysejahr 2018

Far die Ermittlung des Tagesverkehrsaufkommens im Analysejahr 2018 wurden die erho-
benen Kfz-Verkehrsbelastungen nach dem im HBS 2001/2009 beschriebenen Verfahren
zur Hochrechnung von Kurzzeitzahlungen auf durchschnittliche Tageswerte umgerechnet.
Dabei wird der Einfluss des Zahltages und des Zahimonats im Jahresgang ausgeglichen.*

Es wurden folgende DTV-Werte ermittelt:®
- DTV: Durchschnittliche Tagesverkehrsstarke aller Wochentage (Mo-So)

— DTVw: Durchschnittliche Tagesverkehrsstarke am Normalwerktag (Di-Do)

In der folgenden Tabelle sind die berechneten durchschnittlichen Tagesverkehrsstarken
fur die 8 Knotenpunkte K1 — K8 und den Messquerschnitt (geplanter Knotenpunkt K9)
zusammengestellt.

Tagesverkehr DTV (Mo-So) DTVw (Di-Do) DTV (Sa)
Knotenpunkt Kfz/24h SV% Kfz/24h SV% Kfz/24h SV%
K1 19800 5,8 22010 6,8 19175 25
K2 16600 2,7 18450 2,8 15965 0,9
K3 20600 2,5 22885 2,5 21695 1,2
K4 23900 3,3 26615 3,6 23265 2,6
K5 11620 2,8 12905 2,8 8965 1,1
K6 20400 2,3 22645 2,3 15925 1,3
K7 22500 4,1 24650 4,2 18010 1,5
K8 17800 4,7 19785 4,7 14410 1,7
K9 (Querschnitt) 6830 1,9 7580 2,2 5675 1,1

Tabelle 5: DTV-Knotenbelastungen im Jahr 2018

Im aktuellen HBS 2015 ist das verwendete Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen im Kfz-Verkehr nicht
mehr enthalten. Fir die Bestimmung der DTV-Werte fiir das Analysejahr 2018 wurde daher das Verfahren im HBS
2001/2009 herangezogen. Hierbei kdnnen als Korrekturwerte ein Halbmonatsfaktor, ein Wochentagsfaktor und ein
Sonntagsfaktor beriicksichtigt werden. Zugleich kann die Querschnittszahlung in der Kénigsbahnstralle Uber eine
Messwoche zum Plausibilisieren der Belastungswerte verwendet werden.

5 Nach dem HBS-Hochrechnungsverfahren kann neben dem DTV nur der DTVw = DTVbi.no flir den durchschnitt-
lichen Normalwerktag bestimmt werden. Der DTVws der Werktage Montag — Freitag ist damit nicht zu ermitteln. Aus
den Angaben der StraBenverkehrszahlung SVZ 2015 fir klassifizierte StralRenquerschnitte im Untersuchungsraum
ist fur die Umrechnung von DTVw und DTVw5 ein Korrekturfaktor von durchschnittlich 0,95 fir Landstraen und
von 0,87 fiir Abschnitte der B41 abzuleiten.
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VERKEHRSTECHNISCHE
UNTERSUCHUNG

Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

3.5

Abgleich mit Belastungswerten der SVZ 2015

Vom LfS wurden fiur 6 StralBenquerschnitte an klassifizierten StralRen innerhalb des
Untersuchungsraums die gultigen Tagesverkehrsstarken aus der Straldenverkehrszahlung
SVZ 2015 Gbernommen. Diese wurden mit den abgeleiteten durchschnittlichen Tages-
belastungen abgeglichen, wobei eine gute Ubereinstimmung festgestellt wurde.

Kennwert DTV S DTVws DTVw
SVZ-Messstelle Kfz/24h Kfz/24h (Mo-Fr) Kfz/24h (pi-po)
6609 0192 | L124 10462 4,0 11768 12400
6609 0193 | L124 14715 3,4 16964 18193
6609 0164 | L115 12034 5,0 13870 14699
6608 0564 | L125 6730 4,4 7738 9022
6608 0856 | B41 14287 53 16320 19029
6608 0556 | B41 9992 9,2 11819 13781
Tabelle 6: Angaben zur Verkehrsstarke aus der SVZ 2015

In der folgenden Abbildung sind die betrachteten SVZ-Zahlstellen hervorgehoben.
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VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
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3.6 Knotenbelastungen in der Spitzenstunde im Analysefall 2018

In der folgenden Tabelle sind die Spitzenstundenbelastungen an den untersuchten Kno-
tenpunkten K1 — K8 fir die einzelnen Zufahrtsaste zusammengestellt. Die Werte entspre-
chen der jeweiligen Summe der einfahrenden Strdme in einer Knotenzufahrt.

Wochentag Donnerstag Samstag
Knotenzufahrt Kfz/Sph SV/h SV% Kfz/Sph SV/h SV%

B41 Autobahn 1299 62 4,8 946 8 0,8
L124 Westspange 529 25 4,7 459 1 0,2

K1 B41 Westumfahrung 445 20 | 65 289 6| 21
Knoten gesamt 2273 116 5,1 1694 15 0,9
L124 Westspange 589 14 2,4 618 0 0,0
L243 Sudring 327 3 0,9 281 0 0,0

K2 124 Westsp. Nord 768 2 | 29 648 3| 05
Knoten gesamt 1684 39 2,3 1547 3 0,2
Konigsbahnstralle 496 11 2,2 385 1 0,3
L124 Westspange 717 14 2,0 712 2 0,3

K3 Irrgartenstralle 353 2 0,6 163 2 1,2
L124 KonigstralRe 638 9 1,4 778 6 0,8
Knoten gesamt 2204 36 1,6 2038 1 0,5
L115 Peter-Neuber-A. 675 15 2,2 536 6 1,1
L124 KonigstralRe 648 10 1,5 521 4 0,8

K4 L115 Lindenallee 614 25 4.1 382 12 3,1
L124 Gust.-Regl.-Str. 684 19 2,8 583 13 2,2
Knoten gesamt 2621 69 2,6 2022 35 1,7
L125 Bildstocker Str. 353 12 3,4 220 4 1,8
Konigsbahnstralle 378 6 1,6 270 2 0,7

KS | 125 Kénigsbahnstr. 417 10 | 24 336 0| 00
Knoten gesamt 1148 28 2,4 826 6 0,7
L115 Redener Stralle 751 16 2,1 558 4 0,7
L125 Kénigsbahnstr. 680 8 1,2 366 4 1,1

K6 | 115 Peter-Neuber-A. 842 16 | 1,9 538 3| 06
Knoten gesamt 2273 40 1,8 1462 1 0,8

B41 Redener Stralle 755 18 2,4 564 7 1,2
L115 Redener Stralle 978 12 1,2 625 6 1,0

K7 B41 Kohlwaldaufstieg 479 9 | 19 423 3| 07
Knoten gesamt 2212 39 1,8 1612 16 1,0
L129 Redener Stralle 448 9 2,0 429 3 0,7

B41 Westumfahrung 699 17 2,4 393 4 1,0

K8 B41 Redener Strate 619 15 | 24 430 8 | 19
Knoten gesamt 1766 41 2,3 1252 15 1,2
Konigsbahnstr. Sid 368 5 1,4 255 1 0,4

K9 Kanigsbahnstr. Mitte 322 7 | 22 250 1] 04
O e 690 12 |77 505 2 |04

Tabelle 7: Knotenbelastungen in der Spitzenstunde 2018
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Die héchste Knotenbelastung in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Normalwerktag
(Zahltag Donnerstag 16.03.2017 bzw. 08.11.2018) weist der zentrale LSA-Knoten K4 bei
Decathlon mit 2.621 Kfz/Sph (16.00 — 17.00 Uhr) auf. Die niedrigste Ausgangsbelastung
wird am Knoten K5 beobachtet, der in der Spatspitze mit 1.148 Kfz/Sph (15.30 — 16.30
Uhr) belastet ist. Eine verhaltnismaRig hohe Knotenbelastung wird an der vorfahrtgeregel-
ten Einmindung K2 mit 1.684 Kfz/Sph (15.30 — 16.30 Uhr) erhoben.

Der Anteil des Schwerverkehrs ist nachmittags generell niedriger als vormittags. Lediglich
am Knoten K1 erreicht der SV-Anteil knapp 5 %, worin sich die Attraktivitat der B41 fir
den schweren Kfz-Verkehr widerspiegelt. Aufgrund des regelmaRigen Busverkehrs im
Stadtgebiet Neunkirchen zeigt der SV-Anteil an den vom Linienverkehr befahrenen Kno-
tenpunkten leicht erhéhte Belastungswerte.
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4, VERKEHRSPROGNOSE 2030

Die analysierten Verkehrsbelastungen werden fur den Prognosehorizont 2030 als Basis-
daten der verkehrs- und schalltechnischen Uberpriifung abgeschatzt (vgl. Anhang B, An-
lage 6). Da keine Prognosewerte aus einer Modellprognose vorliegen werden die zuk(nf-
tigen Verkehrsstarken mit Hilfe einer vereinfachten Trendprognose rechnerisch ermittelt.®

4.1 Trendprognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum bis ins Zieljahr 2030 wird
durch eine lineare Trendprognose fortgeschrieben. Die Analysebelastungen aus dem Jahr
2018 werden hierbei mit den vom LfS genannten Prognosefaktoren multipliziert. Fir den
Lkw- bzw. Schwerverkehr ergibt sich ein Prognosefaktor von fs = 1,13. Die Pkw- bzw.
Leichtverkehrsstarken werden als konstant angenommen. Aus dieser Trendprognose
resultiert ein nahezu konstantes Kfz-Verkehrsaufkommen. Im Untersuchungsraum ist die
Verkehrszunahme mit durchschnittlich 0,5 % am Normalwerktag bzw. 0,3 % am Samstag
bis zum Jahr 2030 sehr gering.’

Tagesverkehr DTV (Mo-So) DTVw (Di-Do) DTV (Sa)
Knotenpunkt Kfz/24h SV% Kfz/24h SV% Kfz/24h SV%
K1 19975 7,6 22205 7,6 19240 2,8
K2 16680 3,1 18515 3,1 15985 1,1
K3 20660 2,9 22965 2,8 21735 1,4
K4 24085 3,5 26750 4,1 23350 3,0
K5 11670 3,2 12960 3,2 8985 1,2
K6 20470 2,6 22720 2,6 15960 1,4
K7 22620 4,6 24785 47 18045 1,7
K8 17910 53 19905 53 14450 1,9
K9 (Querschnitt) 6850 2,2 7600 24 5685 1,3

Tabelle 8: DTV-Knotenbelastungen im Nullfall NF2030

Unter Berlcksichtigung der anzunehmenden Bevélkerungsentwicklung im Kreis Neunkirchen kann bei zuneh-
mender Alterung der ansassigen Bevolkerung, einer Abnahme der Wohnbevolkerungszahl insgesamt und durch
den Riickgang der Schulpflichtigen von einer stagnierenden oder sogar riicklaufigen Verkehrsnachfrage ausge-
gangen werden. Zur Absicherung der Verkehrsprognose werden die vom Landesbetrieb fiir Straenbau genannten
Prognosefaktoren von 0,0 % p.a. im Pkw-Verkehr und 1,0 % p.a. im Lkw-Verkehr angesetzt und somit eine leichte
Verkehrszunahme prognostiziert.

Sonstige verkehrsrelevante Veranderungen, die z.B. durch weitere raumstrukturelle Entwicklungen oder ein ge-
andertes Verkehrsverhalten entstehen kénnen, werden in der Trendprognose nicht berticksichtigt. Die Aufteilung
der prognostizierten Knotenbelastung auf einzelne Knotenstrome wird aus der Analyseverteilung ibernommen.
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4.2

4.3

Knotenbelastungen in der Spitzenstunde im Nullfall 2030

Die Knotenbelastungen in der Verkehrsspitzenstunde am Normalwerktag und am Sams-
tag werden fur den Nullfall NF2030 durch Multiplikation der analysierten Spitzenstunden-
belastung mit den genannten Prognosefaktoren rechnerisch abgeschatzt. Die folgende
Tabelle zeigt die prognostizierten Knotenbelastungen im Uberblick.

Wochentag Normalwerktag Samstag
Knotenpunkt Kfz/Sph SV/h SV% Kfz/Sph SV/h SV%
K1 2293 136 5,9 1698 19 1,1
K2 1692 47 2,8 1548 4 0,3
K3 2214 46 2,1 2044 17 0,8
K4 2635 83 3,1 2033 46 2,3
K5 1154 34 2,9 850 10 1,2
K6 2241 48 2,1 1466 15 1,0
K7 2340 48 2,1 1617 21 1,3
K8 1774 49 2,8 1256 19 1,5
K9 (Querschnitt) 692 14 2,0 507 4 0,8

Tabelle 9: Knotenbelastungen in der Spitzenstunden 2030

Die detaillierte Aufteilung nach Knotenstromen ist fur die Knotenpunkte im Anhang B, An-
lage 7 fir den Normalwerktag und in Anlage 8 fir die Samstagsbelastungen in Tabellen-
blattern zusammengestellt. Diese Prognoseverkehrsstarken in der malRgebenden Spit-
zenstunde werden den Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fir den NF2030 zugrunde ge-
legt. Sie bilden zudem die Ausgangsbelastungen fir die Umlegung des vom Ansied-
lungsvorhaben induzierten Neuverkehrs und die Ableitung der Bemessungsbelastungen
im Prognoseplanfall PF2030.

Verkehrserzeugungspotenzial des Ansiedlungsvorhabens

Die Abschatzung des Verkehrserzeugungspotenzials basiert auf den geplanten Nutzungs-
bereichen des Ansiedlungsvorhabens fir den Zielausbau:

« SB-Warenhaus mit integrierten Shops auf einer Verkaufsflache von max. 7.800 m? und
einem Bistro mit einer Nutzflache von ca. 600 m? fiir Kunden und Besucher

» SB-Tankstelle mit max. 10 Zapfstellen

+ SB-Waschplatz mit 5 Waschboxen und 4 Staubsaugerplatzen

» Parkflachen fur Kunden, Besucher und Beschéftigte mit max. 650 Pkw-Stellplatzen
» Verteilte Ladezonen fiir Anlieferung und Entsorgung
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Die geplante Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses mit erganzenden SB-Nutzungen
ist als verkehrserzeugendes Vorhaben des groRflachigen Einzelhandels zu betrachten. ®
Die Verkaufsflache des SB-Warenhauses unterteilt sich in verschiedene Einzelnutzungen
und Kaufbereiche, z.B. Food- und Nonfood-Bereich, Getrdnkebereich, Mall mit diversen
Konzessionaren (z.B. Apotheke, Blumen-, Handy- und Zeitschriftenshop). Zusatzlich ist
die Einrichtung eines Bistrobereichs, einer SB-Tankstelle mit mehreren Zapfséaulen und
eines SB-Waschplatzes mit mehreren Waschboxen vorgesehen. °

Globus SB-Warenhaus Neunkirchen - Lageplankonzept - Stand Mal 2019

Bild 3: Konzeptionierte Flachen des Ansiedlungsvorhabens
Bildquelle: Konzeptstudie Globus Huttenpark, Stand 06.05.2019

Das geplante Ansiedlungsvorhaben wird in erheblichem Umfang zusatzlichen Kfz-Verkehr
erzeugen, der Uber das vorhandene Stralennetz, die relevanten Knotenpunkte im Umfeld
und den neuen Anschluss an die Konigsbahnstralle abzuwickeln ist. Fir die Abschéatzung
des induzierten Neuverkehrs wer-den die Verkehrserzeugungspotenziale der geplanten
Einzelnutzungen (SB-Warenhaus und Bistro, SB-Tankstelle und SB-Waschplatz) auf der
Basis der anzuwendenden SchliisselgréRen (Verkaufs- bzw. Nutzflache, Anzahl der Zapf-
stellen, Anzahl der Waschboxen) fur den mittleren Wochentag ermittelt.

In der Auswirkungsanalyse zum Ansiedlungsvorhaben vom Juli 2018 werden die Entwicklungsannahmen detailliert
beschrieben. Der Einzugsbereich und die raumliche Verteilung der erwarteten Kundenstrome werden im Wirkungs-
zusammenhang mit bereits vorhandenen Warenhausern entwickelt.

In der beigestellten Konzeptinformation vom Oktober 2018 wird fir das SB-Warenhaus eine maximale Verkaufs-
flache von 7.800 m? genannt. Dieser Zielwert wird fUr die Potenzialermittiung bertcksichtigt. Fir das angebundene
Bistro wird nach den vorliegenden Informationen eine FlachengrdoRe von 600 m? angenommen. An der SB-
Tankstelle sollen 10 Zapfstellen und am SB-Waschplatz 5 Waschboxen und 4 Staubsaugerpléatze entstehen.
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Far die Plausibilisierung der Potenzialabschatzung sind weitere Kenndaten des geplanten
SB-Warenhauses, der SB-Tankstelle und der SB-Waschplatze zu bericksichtigen.

Merkmal SB-Warenhaus Bistro SB-Tankstelle SB-Waschplatz
Offnungstage MO - SA MO - SA MO - SO MO - SA
Offnungszeit ° 08.00 - 20.00 08.00 - 20.00 00.00 - 24.00 07.00 - 22.00
Kernbetriebszeit 06.00 - 22.00 06.00 - 22.00 00.00 - 24.00 06.00 - 22.00
Anlieferung ganztagig — Uberwiegend vor / auBerhalb der Kundendéffnungszeit
Kundenparkplatze 650 Pkw-Stellplatze 10 (Zapfstellen) | 5 (Waschplatze)
StraRenanbindung sudl. und nordl. Zufahrt Uberwiegend nérdl. Zufahrt

Tabelle 10: Kenndaten des Ansiedlungsvorhabens

Die Verkehrserzeugung des Ansiedlungsvorhabens setzt sich aus 3 zu unterscheidenden
Verkehrsgruppen zusammen:

— Kunden- / Besucherverkehr '
— Beschaftigtenverkehr in Voll- oder Teilzeit
— Guterverkehr mit Fahrzeugen der Lieferanten und Entsorger

Das Verkehrserzeugungspotenzial wird mit Hilfe des Programms Ver_Bau berechnet. Da-
rin werden die Planungshinweise zur Abschatzung der Verkehrserzeugung von Vorhaben
der Bauleitplanung berlcksichtigt. Als Eingangswerte werden in der Berechnung die
Brutto-/Nettogeschol¥flache sowie die Verkaufs- bzw. Nutzflache angesetzt. Darauf auf-
bauend werden das Kunden-/Besucher-, Beschaftigten- und Gulterverkehrsaufkommen
durch Anwendung flachenbezogener branchen-/nutzungsspezifischer Kennwerte abge-
schatzt.’ Die Annahmen zum potenziellen Verkehrsaufkommen und die Potenzialab-
schatzung sind im Anhang B, Anlage 9, erlautert.

Unter den getroffenen Annahmen und Herleitungen wird ein Verkehrsaufkommen von
3.350 Kfz-Fahrten pro durchschnittichem Werktag fir den Quell- und den Zielverkehr der
Kunden und Besucher der geplanten Nutzungen abgeschatzt.

10

1"

12

Bei Annahme einer verlangerten Offnungszeit Giber 20.00 Uhr hinaus wiirde sich der Kundenverkehr {iber einen
langeren Zeitraum verteilen. Die tatsachliche zusatzliche Verkehrsnachfrage wére dann in der maflgebenden
Spitzenstunde etwas geringer anzusetzen.

Das Kunden- und Besucherverkehrsaufkommen der Markteinrichtung (iberwiegend mit Pkw) umfasst die sog. Kas-
senkunden (die einen Besuch des SB-Warenhauses mit einem Kauf abschlielen und tber die Umsatzzahlen zu
verifizieren sind) und die sog. Schaukunden (die bei dem Besuch des SB-Warenhauses keinen Kauf tatigen). Das
mit dem Programm Ver_Bau abgeschatzte Kunden- und Besucherverkehrsaufkommen umfasst beide Gruppen.

Ein Teil aller Kunden/Besucher erreicht die Markteinrichtung zu Ful, mit dem Fahrrad oder dem OPNV (Hand-
taschenkunden). Der grofdte Teil der Kunden fahrt jedoch mit dem Pkw zum Einkauf. Der Anteil der Nicht-Pkw-
Kunden wird in erheblichem Male beeinflusst von der Lage der Markteinrichtung (z.B. zentrumsnah oder auf der
grinen Wiese) und der ErschlieBungsqualitat im OPNV-, Radwege- und FuRwegenetz.

Die Beschaftigten nutzen fiir die Fahrt zum Arbeitsplatz Gberwiegend einen Pkw. Ein kleiner Teil der Pkw-Nutzer
sind Mitfahrer. Der marktbezogene Giiterverkehr aus leichten und schweren Lkw sowie Last-/Sattelzligen wird
einheitlich als Lkw-Verkehr beriicksichtigt.
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Uber eine Korrelation des taglichen Neuverkehrspotenzials mit nutzungsspezifischen Wo-
chenganglinien fur das Kunden- und Besucheraufkommen sowie den Beschaftigten- und
Guterverkehr wird das Verkehrserzeugungspotenzial fur den Tagesverkehr am Normal-
werktag (DTVbi- Do = DTVw) und am Sams-tag (DTVsa) abgeschatzt. Hierbei werden die
Nutzungsbereiche SB-Warenhaus, SB-Tankstelle und SB-Waschplatz einzeln betrachtet.

Das Ansiedlungsvorhaben wird am Normalwerktag im Kunden- und Besucherverkehr
3.160 Kfz-Fahrten je Fahrtrichtung und am Samstag 4.110 Kfz-Fahrten je Fahrtrichtung

erzeugen.
Wochentag Abschatzung Mo-Sa Normalwerktag Samstag
Fahrten/Richtung Kfz/d Kfz/Sph Kfz/d Kfz/Sph Kfz/d Kfz/Sph
Qv yAY, Qv yAY, Qv yAY,
Kunden 3.350 | 368 339 | 3.160 | 331 316 4.110 | 455 433
Beschéaftigte 130 20 2 125 19 1 140 12 9
Guterverkehr 25 1 0 26 1 0 29 3 2
Neuverkehr 3.505 | 372 337 | 3.311 | 351 317 4279 | 470 444

Tabelle 11: Verkehrserzeugungspotenzial des Ansiedlungsvorhabens

Die in der Tabelle dargestellten Neuverkehrsfahrten der Kunden und Besucher enthalten
auch Kfz-Fahrten, die aus bestehenden Fahrten ("auf dem Weg" bestehender Aktivitaten)
erzeugt werden und nicht tatséchlich neu induziert sind (sog. Mitnahmeeffekt).” Unter
Berucksichtigung des Mitnahmeeffektes ist der prognostizierte (induzierte) Neuverkehr
eines Betriebstages auf das Straflennetz umzulegen.

4.4 Raumliche Verteilung des Verkehrserzeugungspotenzials

Fir die rdumliche Umlegung des induzierten Neuverkehrs werden die Aussagen der Aus-
wirkungsanalyse hinterlegt und eine vom Investor ibernommene Verteilungsannahme be-
ricksichtigt. Fir den Kunden-/Besucherverkehr, die Beschéaftigtenfahrten und den Lkw-
affinen Guter-/Lieferverkehr sind getrennte Verteilungsannahmen getroffen und mit den
Projektbeteiligten abgestimmt worden. Die Verteilungsschlussel sind im Anhang B, Anlage
9, in grafischer Form dargestellt.

Die folgende Abbildung zeigt exemplarisch die angenommene raumliche Verteilung des
erwarteten Kundenverkehrs fir die Umlegung des Neuverkehrs auf das Strallennetz. Auf
den einzelnen Strallenabschnitten erhdhen sich die Kfz-Belastungen gegeniber dem
Prognosenulifall um die induzierten Kfz-Fahrten der Kunden und Besucher, Beschaftigten,
Lieferanten und Entsorger.

13 Der Mitnahmeeffekt beschreibt den Anteil der Fahrten, der durch eine Umlenkung und Fahrtunterbrechung z.B. fir
den Einkauf in dem neuen SB-Warenhaus oder das Tanken an der neuen SB-Tankstelle entsteht. Nach dem Zwi-
schenstopp wird die urspriingliche Fahrt fortgesetzt. Fir die einzelnen Nutzungsbereiche werden unterschiedliche
Mitnahmeeffekte von 25 % bis 80 % am Normalwerktag und 10 % bis 50 % am Samstag berucksichtigt.
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Bild 4: Relationsanteile des Neuverkehrspotenzials im Kunden-/Besucherverkehr

4.5

Verkehrliche Anbindung des Ansiedlungsvorhabens

Fir die stralRenseitige Anbindung und Flachenerschlielfung des Ansiedlungsvorhabens ist
eine neue Anschlussstelle (K9) an die Konigsbahnstralle zwischen den Einmindungen
der L125 Bildstocker Straflte (Knotenpunkt K5) und der Stralte Am Gneisenaufl6z bzw. der
L124 Westspange (Knotenpunkt K3) geplant. Nach der aktuellen Konzeptplanung wird der
Strallenanschluss Uber einen sutdlichen Anschlusspunkt (K9a) und einen nérdlichen An-
schlusspunkt (K9b) hergestellt, die als vorfahrtgeregelte Einmindungen ausgebaut wer-
den.

Uber die Kénigsbahnstrale ist das Ansiedlungsvorhaben mit Linienbussen der NVG im
regelmafRigen Taktverkehr wahrend den Kundendffnungszeiten zu erreichen und auch in
das Wegenetz des nichtmotorisierten Verkehrs eingebunden. Eine zusatzliche Fullwege-
verbindung verlauft entlang der Geblasehalle in Richtung Stadtzentrum und fihrt zur
Lindenallee und zum Stummplatz.
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4.6 Tagesbelastungen der Knotenpunkte im Planfall 2030

Durch den prognostizierten Neuverkehr des Ansiedlungsvorhabens werden sich die fir
den Nullfall NF2030 angenommenen Prognosebelastungen der untersuchten Knoten-
punkte K1 — K8 und die Verkehrsbelastung in der Kénigsbahnstralle am neuen Anschluss
K9 zum Teil deutlich erhdhen. Die Entwicklung der Knotenbelastung im Tagesverkehr und
die malgebenden Knotenstrombelastungen (Bemessungsbelastung) des Planfalls
PF2030 sind im Weiteren beschrieben (vgl. Anhang B, Anlage 6).

Tagesverkehr DTV (Mo-So) DTVw (Di-Do) DTV (Sa)
Knotenpunkt Kfz/24h SV% Kfz/24h SV% Kfz/24h SV%
K1 20605 7,6 22800 7,6 20945 2,8
K2 17880 3,1 19925 3,1 18570 1,2
K3 23400 2,7 24725 2,8 24700 1,3
K4 24800 3,7 27815 4,0 25255 2,9
K5 14000 2,7 15520 2,9 13235 1,2
K6 22000 2,5 24910 2,5 19660 1,3
K7 21800 4,9 26035 4,6 20445 1,7
K8 18300 5,2 20805 5,1 16205 1,8
K9 11200 1,9 11715 2,1 12545 1,1

Tabelle 12:  DTV-Knotenbelastungen im Planfall PF2030

Im Vergleich zum Analysefall AF2018 bzw. dem Prognosenulifall NF2030 entsteht durch
den Neuverkehr des Ansiedlungsvorhabens an einzelnen Knotenpunkten im Planfall
PF2030 sowohl am Normalwerktag (bis zu 20 %) als auch am Samstag (bis zu 45 %) ein
deutlicher Belastungszuwachs

Wahrend die tagliche Knotenbelastung am Normalwerktag an den Knotenpunkten K1, K4,
K7 und K8 um héchstens 5 % der Tagesverkehrsstarken steigt, weisen die Knoten K2, K3
und K6 eine Belastungszunahme von bis zu 10 % auf. Von dem Neuverkehrsaufkommen
direkt beeinflusst wird der zum Ansiedlungsvorhaben benachbarte Knotenpunkt K5, fir
den ein Anstieg der Knotenbelastung um fast 20 % prognostiziert wird.

Die Belastungszunahmen im Tagesverkehr fallen samstags durch das abgeschatzte
héhere Kundenverkehrsaufkommen spurbar héher aus. Bis zu 10 % Belastungszuwachs
zeigen nur die Knoten K1, K4 und K8. Zwischen 10 — 20 % liegt die Verkehrszunahme an
den Knoten K2, K3 und K7. Die Tagesbelastung des Knotens K6 erhoht sich im PF2030
um rd. 22 % und die des Knotens K5 sogar um fast 45 %.

Da die Abwicklung des Neuverkehrs vollstandig Gber die Kénigsbahnstralle erfolgen wird,
ist eine Belastungserhéhung im Bereich des neuen Anschlusses auf das 2,5 fache fir den
Einkaufstag Samstag und auf fast das 1,9 fache am Normalwerktag zu prognostizieren.

VP-6084-gk/jh Kohns PLAN GmbH 04/2019 — Seite 18



VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

4.7 Knotenbelastungen in der Spitzenstunde im Planfall 2030

Die folgende Tabelle fasst die prognostizierten Kfz-Belastungen fiir die einzelnen Knoten-
zufahrten (einfahrende Knotenstrome) in der Verkehrsspitze im PF2030 zusammen.

Wochentag Normalwerktag Samstag
Knotenzufahrt Kfz/Sph SV/h SV% Kfz/Sph SV/h SV%
B41 Autobahn 1340 74 5,5 1003 13 1,3
L124 Westspange 562 31 55 503 4 0,8
K1 B41 Westumfahrung 458 35 | 76 301 8 | 27
Knoten gesamt 2360 140 5,9 1807 25 1,4
L124 Westspange 615 18 29 662 2 0,3
L243 Sidring 377 5 1,3 368 1 0,3
K2 124 Westsp. Nord 854 28 | 33 776 71 09
Knoten gesamt 1846 51 2,8 1806 10 0,6
Konigsbahnstralle 621 17 2,7 549 4 0,9
L124 Westspange 788 17 2,2 834 5 0,6
K3 lrrgartenstralle 364 3 0,8 181 4 2,2
L124 Konigstralte 651 12 1,8 796 8 1,0
Knoten gesamt 2424 49 2,0 2360 21 0,9
L115 Peter-Neuber-A. 736 20 2,7 633 10 1,6
L124 Konigstralte 660 12 1,8 537 6 1,1
K4 L115 Lindenallee 657 31 4,7 446 16 3,6
L124 Gust.-Regl.-Str. 714 24 34 630 18 29
Knoten gesamt 2767 87 3,1 2246 50 2,2
L125 Bildstocker Str. 384 15 3,9 249 7 2,8
Kdénigsbahnstralle 559 10 1,8 498 6 1,2
KS | 125 Kénigsbahnstr. 533 13 | 24 533 1] 02
Knoten gesamt 1476 38 2,6 1280 14 1,1
L115 Redener Stralle 778 20 2,6 670 6 0,9
L125 Kénigsbahnstr. 820 12 1,5 577 8 1,4
K6 | 115 Peter-Neuber-A. 895 20 | 22 625 5| 08
Knoten gesamt 2493 52 2,1 1872 19 1,0
B41 Redener Stralte 863 24 2,8 648 10 1,5
L115 Redener Stralle 1054 17 1,6 747 9 1,2
K7 B41 Kohlwaldaufstieg 566 12 | 21 457 6| 13
Knoten gesamt 2483 53 2,2 1852 25 1,3
L129 Redener Stralte 499 12 2,4 512 5 1,0
B41 Westumfahrung 702 20 2,8 394 5 1,3
K8  B41 Redener Stralte 674 19 | 28 519 1 | 21
Knoten gesamt 1875 51 2,7 1425 21 1,5
Kdnigsbahnstr. Sud 456 7 1,5 405 4 1,0
K9 Anschluss Globus 355 3 0,8 473 4 0,8
Kdnigsbahnstr. Mitte 447 9 2,0 467 3 0,6
Knoten gesamt 1258 19 1,5 1345 1 0,8

Tabelle 13: Knotenbelastungen in der Spitzenstunde im PF2030
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Um die Bemessungsbelastungen fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen festzulegen
sind die vom Ansiedlungsvorhaben induzierten Belastungen des Neuverkehrs zu den pro-
gnostizierten Knotenstrombelastungen im Prognosenulifall zu addieren.’ Die prognosti-
zierten Belastungswerte mit Neuverkehr sind im Anhang B, Anlage 10 (Normalwerktag)
und Anlage 11 (Samstag) fur den PF2030 dargestellit.

Es ist erkennbar, dass durch die zusatzlichen Pkw-Fahrten der Kunden und Besucher
sowie der Beschaftigten die relative Bedeutung des Schwerverkehrs am Kfz-Verkehrsauf-
kommen in der malRgebenden Spitzenstunde zurlickgehen wird.

Die hochsten Stundenbelastungen in der normalwerktaglichen Verkehrsspitzenstunde
werden fir den Knotenpunkt K4 mit fast 2.800 Kfz/Sph sowie die Knoten K6 und K7 mit
fast 2.500 Kfz/Sph prognostiziert. Die niedrigsten Knotenbelastungen werden an den Kno-
ten K5 und K9 im Zuge der KénigsbahnstralRe entstehen. Den hdchsten SV-Anteil am Kfz-
Verkehr weist in der Spitzenstunde der Knoten K1 mit 5,9 % auf. An allen anderen Knoten
liegt der SV-Anteil bei max. rd. 3,0 %.

Am Prognosetag Samstag liegen die Belastungswerte an allen Knoten, aul3er dem neuen
Anschlussknoten, um bis zu 25 % unter den Belastungen am Normalwerktag. Hierin wer-
den die gegenlaufigen Einflisse des Neuverkehrsaufkommens am Samstag und des
deutlich geringeren Berufsverkehrs am Samstag erkennbar.

Fir keinen Knotenpunkt wird samstags eine Belastung Uber 2.400 Kfz/Sph prognostiziert.
Auler am Knoten K3 und K4 (im Zuge der Hauptverbindung des Einkaufsverkehrs in
Richtung Zentrum) liegen die Knotenbelastungen unter 1.900 Kfz/Sph. Die Bedeutung des
Schwerverkehrs fir den Verkehrsablauf ist insgesamt gering. Der SV-Anteil liegt bei ca.
1,0 — 1,5 % an allen Knotenpunkten aufler am Knoten K4 (besonderer Einfluss des
Linienbusverkehrs erhdoht den SV-Anteil auf 2,2 %).

14

Die zusétzlichen Verkehrsmengen werden bei der Umlegung des Neuverkehrs auf das Strafennetz entsprechend
den definierten Relationsanteilen fiir die Verkehrsspitzenstunde unter Berlicksichtigung des anzunehmenden
Mitnahmeeffektes rechnerisch ermittelt und den Knotenzufahrten zugeordnet.
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5. ERMITTLUNG DES LARMRELEVANTEN GUTERVERKEHRS

Die im Zusammenhang mit dem Ansiedlungsvorhaben prognostizierte Verkehrsbelas-
tungszunahme wird auf den einzelnen Abschnitten des Stra3ennetzes im Untersuchungs-
raum auch zu unterschiedlich hohen Larmeffekten fihren. Fir die im Verfahren durchzu-
fuhrenden Berechnungen zum Verkehrslarm sind die durchschnittlichen Tagesverkehrs-
starken des Gliterverkehrs fir die betrachteten Streckenabschnitte maRgebend.'®

Die Guterverkehrsbelastungen und die daraus herzuleitenden Larmparameter werden fur
den Normalwerktag im AF2018, NF2030 und PF2030 fir Streckenabschnitte im Unter-
suchungsraum ermittelt (vgl. Anhang C, Anlage 12.1). Die detaillierten Kennwerttabellen
sind im Anhang C, Anlage 12.2, zusammengestellt.

51 Schalltechnische Eingangswerte im Analysefall 2018

Die folgende Tabelle fasst die berechneten Larmkennwerte fur einzelne ausgewahlte
Streckenabschnitte des Untersuchungsraums fir den Analysefall AF2018 zusammen.

Tageswert (Kfz/24h) 6| Analyse SV GV M~ Mn pT pN
Streckenabschnitt Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % %
A6 Bildstocker Str. westl. K5 6330 285 285 373 46 45 4.7
B2 Westspange nordl. K2 14430 450 445 853 97 3,0 3,8
C2 B41 Westumf. nordl. K1 10880 895 1005 621 118 9,1 10,4
D1 B41 Redener Str. westl. K7| 10330 365 330 602 88 3,2 3,4
E2 1124 Gustav-Regler-Str. | 14545 | 295 210 | e72 | 100 | 18 | 24

sudl. K4

Tabelle 14:  Ermittelte Larmparameter fir das Analysejahr 2018

Fir die B41 Westumfahrung werden die hdchsten Larmkennwerte im Untersuchungsraum
ermittelt. Der maligebende Lkw-Anteil liegt tagsuber bei 8 — 9 % und nachts bei rd. 10 %.
Niedrige Lkw-Anteile und Larmkennwerte werden fir die stadtische Irrgartenstrale und
die Kdnigsbahnstralle ermittelt.

15 Fir Verkehrslarmberechnungen ist das Giiterverkehrsaufkommen (Lkw ab 2,8 t zul. GG einschl. groRer Liefer-

wagen) relevant. Zur Bestimmung der Larmkennwerte sind zunachst das Guterverkehrsaufkommen aus den erho-
benen Verkehrsmengendaten (Tagesgangwerte) zu ermitteln und die Kfz- und Guterverkehrsanteile in den Stun-
dengruppen tags (06.00 — 22.00 Uhr) und nachts (22.00 — 06.00 Uhr) abzuleiten. Basierend darauf werden die
maflgebenden stiindlichen Verkehrsstarken (Mx) des Kfz-Verkehrs und die jeweiligen mafRgebenden Lkw-Anteile
(px) berechnet.

Zum Datenabgleich der Giiterverkehrsstarken und der berechneten Larmparameter konnen die vorliegenden Kenn-
werte fur Streckenabschnitte aus den Datentabellen der SVZ 2015 sowie die Berechnungsfaktoren in den RLS 90,
Tabelle 3, herangezogen werden.

16 Mr= MaRgebende stiindliche Verkehrsstérke im Intervall 06.00-22.00 Uhr
Mn = Malgebende stiindliche Verkehrsstarke im Intervall 22.00-06.00 Uhr
ptr= MaRgebender Lkw-Anteil (iber 2,8 t) am Gesamtverkehr im Intervall 06.00-22.00 Uhr
pn = MaRgebender Lkw-Anteil am Gesamtverkehr im Intervall 22.00-06.00 Uhr
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Bild 5: Streckenabschnitte im betrachteten StralRennetz
Kartengrundlage: www.openstreetmap.de/karte.html - osm-Mitwirkende
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5.2

5.3

Schalltechnische Eingangswerte im Nullfall 2030

Aufbauend auf dem Berechnungsansatz der Larmkennwerte im Analysefall 2018 werden
die schalltechnischen Eingangswerte flir den Prognosenullfall NF2030 (ohne Bericksichti-
gung des Ansiedlungsvorhabens) ermittelt. In der folgenden Tabelle sind die Kennwerte
fur den larmrelevanten Tag- und Nachtverkehr im NF2030 zusammengestellt.

Tageswert (Kfz/24h) | NF2030 | SV2030 | GV2030 Mt Mn pt PN
Streckenabschnitt Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % %
A6 Bildstocker Str. westl. K5 6370 325 325 374 49 5.1 5.1
B2 Westspange nordl. K2 14485 505 500 856 98 3,4 42
C2 B41 Westumf. nérdl. K1 10935 950 1085 624 119 9,8 11,2
D1 B41 Redener Str. westl. K7 | 10380 415 375 605 88 3,6 3,8
E2 1124 Gustav-Regler-Str. | 44599 | 340 305 | 674 | 100 | 26 | 35

sudl. K4 ’ ’

Tabelle 15:  Prognostizierte Larmparameter fir den Nullfall 2030

Entsprechend der prognostizierten allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
zieljahr 2030 erhoht sich das Fahrtenaufkommen des Schwerverkehrs um rd. 13 % ge-
genuber dem Analysejahr, wahrend der Leichtverkehr quasi konstant bleibt. Gleichzeitig
erhoht sich auch das Guterverkehrsaufkommen in Relation zum Schwerverkehr. Daraus
resultiert eine Erhéhung der Larmparameter fur den Tages- und Nachtzeitraum. Die Be-
lastungsverhaltnisse (Mx-Werte) zwischen den ausgewahlten Streckenabschnitten bleiben
annahernd gleich.

Schalltechnische Eingangswerte im Planfall 2030

Die Ermittlung der Larmkennwerte fir den Planfall PF2030 basiert auf dem Nullifall
NF2030. Die Streckenbelastungen werden hier mit den zusatzlichen Neuverkehrsmengen
beaufschlagt.

In der folgenden Tabelle sind die Kennwerte fur den larmrelevanten Tag- und Nacht-
verkehr flr exemplarische Streckenabschnitte zusammengestellt. Die angepassten Kenn-
werttabellen fir den PF2030 sind im Anhang C, Anlage 12, enthalten.

Durch den umgelegten induzierten Neuverkehr (insbesondere Kunden-/Besucherverkehr)
weisen einzelne Streckenabschnitte erhebliche Mehrbelastungen im Tagesverkehr auf.
Auf einzelnen Abschnitten der Kénigsbahnstralle wachst die Streckenbelastung um mehr
als 3.000 Kfz/24h. Auch im Zuge der L124 Westspange wird ein larmrelevanter Belas-
tungsanstieg um bis zu 1.700 Kfz/24h prognostiziert.
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Die hochsten Anteilswerte erreicht der Guter-/Lkw-Verkehr tags und nachts wiederum im
Bereich der B41 vom Autobahnzubringer Uber die Westumfahrung bis zur Redener Stra-
Re. Vergleichsweise hohe Larmkennwerte werden auch fir die L115 Lindenallee und die
L124 Westspange prognostiziert.

Tageswert (Kfz/24h) | PF2030 | SV2030 | GV2030 Mr Mn pt PN
Streckenabschnitt Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % %
A6 Bildstocker Str. westl. K5 6790 335 330 399 50 49 5.1
A7 Zufahrt Ansiedlungsflache 7000 50 50 433 10 0,7 0,5
B2 Westspange nordl. K2 16135 535 530 957 103 3,2 4,0
C2 B41 Westumf. nordl. K1 11045 960 1095 631 119 9,8 11,1
D1 B41 Redener Str. westl. K7 | 11435 415 375 670 90 3,2 3,7
E2 L1124 Gustav-Regler-Str. | 15080 | 340 | 305 | 704 | 101 | 25 | 34

sudl. K4 ’ ’

Tabelle 16:  Prognostizierte Larmparameter fir den Planfall 2030

Die flr das Tagesintervall abgeleiteten Larmkennwerte (px-Werte) des Giuter-/Lkw-
Verkehrs kénnen im Planfall PF2030 die vergleichbaren Kennwerte im Nullfall NF2030
unterschreiten. Dies resultiert Uberwiegend aus dem deutlich héheren Zuwachs an Pkw-
Fahrten durch den Kunden-/Besucherverkehr des Ansiedlungsvorhabens gegenuber der
Fahrtenerhéhung im Gluter-/Lieferverkehr. Im Nachtzeitraum bleiben die Larmkennwerte
weitgehend konstant.
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6.1

NACHWEIS DER VERKEHRSQUALITAT IM JAHR 2030

Die Leistungsfahigkeit der im Untersuchungsraum betrachteten Knotenpunkte wird fiir den
Prognosezeitraum 2030 auf Basis der berechneten Bemessungsbelastungen (mit Berlick-
sichtigung des Schwerverkehrs) im Nullfall NF2030 und im Planfall PF2030 nach den Be-
rechnungsverfahren des HBS 2015 fir signal- und vorfahrtgeregelte Knotenpunkte tber-
prift. Als Bewertungskriterien werden die mittlere Wartezeit (Verlustzeit) der einfahrenden
Knotenstrome, deren Rickstauldangen und die Kapazitatsreserve in den Knotenstrémen
ermittelt. Mit Hilfe des Berechnungsergebnisses ist der Qualitdtsnachweis fir den zuklnf-
tigen Verkehrsablauf im Nullfall und Planfall zu fihren und die erreichbare Verkehrsquali-
tatsstufe (QSV) zu bestimmen.'”

Die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit und der Nachweis zur Verkehrsqualitét er-
folgt zunachst fur den Nullfall NF2030 und anschlieRend fur den Planfall PF2030. Bei der
vergleichenden Betrachtung der Verkehrsqualitaten sind dann die verkehrlichen Auswir-
kungen des Ansiedlungsvorhabens fir die einzelnen Knotenpunkte darzustellen und pla-
nerisch zu bewerten (vgl. Anhang D, Anlage 13-17 und Anhang E, Anlage 18-22).

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat im Nullfall 2030

Im Nullfall NF2030 werden insgesamt 8 Knotenpunkte mit den prognostizierten Bemes-
sungsbelastungen (ohne Neuverkehr des Ansiedlungsvorhabens) flir die Verkehrsspit-
zenstunde am Normalwerktag und am Samstag uberpruft. In der folgenden Tabelle sind
die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammengefasst.

Wochentag Normalwerktag Samstag
Knotenpunkt tw[sec] | IRS[M] | qRes[%]| QSV | tw[sec] | IRS[M] | QRes[%]| QSV
K1 (LSA) 56 213 >12 39 64 >50
K2 (VKP) 105 48 > 27 E 43 18 >60
K3 (LSA) 66 197 > 11 > 200 355 0 F
K4 (LSA) 62 119 >15 42 76 >30
K5 (VKP) 39 54 > 26 14 12 > 60 B
K6 (LSA) 59 189 >12 38 89 >30
K7 (KVP) 28 102 >12 9 24 > 40 A
K8 (KVP) 5 12 > 60 A 5 12 >70

tw = mittlere Wartezeit in Sekunden im mafigebenden wartepflichtigen Knotenstrom
I Rs = langste 95% Ruckstaulange in Meter im maRgebenden Knotenstrom
g Res = Mindest-Kapazitatsreserve des Knotens in allen Knotenstrémen

Tabelle 17:  Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat im NF2030

17

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen und der Nachweis der Verkehrsqualitat fir die 4 signalgeregelten Knoten-
punkte im Untersuchungsraum werden nach Abstimmung mit dem LfS Neunkirchen von dem Buiro PTV Transport
Consult GmbH durchgefihrt. Die PTV GmbH fihrt seit 2017 fir den LfS Verkehrsuntersuchungen fir die Optimie-
rung von LSA-Knoten im Stadtgebiet Neunkirchen durch. Somit kbnnen die prognostizierten Verkehrsdaten fiir den
Nullfall NF2030 und den Planfall PF2030 mit realisietem Ansiedlungsvorhaben im laufenden Optimierungs-
verfahren direkt berticksichtigt werden.
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6.2

Aufer fir den vorfahrtgeregelten Knoten K2 kann am Normalwerktag des NF2030 fur die
einzelnen Knotenpunkte eine ausreichende Knotenleistungsfahigkeit dargestellt werden.
An der Einmindung K2 Westspange — Sudring erreicht die mittlere Wartezeit im maf3-
gebenden Linkseinbieger vom Sidring in Richtung B41/Autobahn den erhdéhten Wert von
105 Sekunden. Daraus resultiert eine nicht ausreichende Qualitatsstufe QSV E.

Am Samstag verschiebt sich im NF2030 die Spitzenstunde in die spate Mittagszeit und
die Bemessungsbelastungen in der Verkehrsspitzenstunde liegen um bis zu 25 % unter
den Belastungswerten am Normalwerktag. Dennoch kann aufgrund von Belastungsver-
schiebungen zwischen den Knotenstrémen fiir die signalgeregelte Kreuzung K3 samstags
keine Knotenleistungsfahigkeit nachgewiesen werden. Der Knoten K3 wird in die unge-
nugende Verkehrsqualitatsstufe QSV F eingestuft.

Am Normalwerktag und am Samstag wird sich ein stabiler Verkehrsablauf an den beiden
Kreisverkehrsplatzen K7 und K8 im Zuge der B41 Redener Stralde fir die prognostizierten
Bemessungsbelastungen im NF2030 einstellen. An beiden Knotenpunkten haben die
ausgebauten Bypasse einen erheblichen positiven Einfluss auf die Knotenleistungs-
fahigkeit.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass bereits im Nullfall NF2030 die vorfahrtgeregelte
Einmindung K2 am Normalwerktag (NWT) und die signalgeregelte Kreuzung K3 am
Samstag (SA) keine ausreichende Leistungsfahigkeit besitzen und in die Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs QSV E bzw. QSV F einzustufen sind.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeitsprifung nach HBS sind
im Anhang D fir die LSA-Knoten und im Anhang E fur die Vorfahrtknoten zusam-
mengestellt.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Knoten im Planfall 2030

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte (einschliel3lich des neuen Anschlusses des An-
siedlungsvorhabens an die Konigsbahnstrale) wird mit den prognostizierten Bemes-
sungsbelastungen im Planfall PF2030 (mit Vollbetrieb des neuen SB-Warenhauses)
ebenfalls fur den Normalwerktag und den Samstag berechnet. Auf Basis der erreichbaren
mittleren Wartezeit im maf3gebenden Knotenstrom erfolgt dann die Einstufung des Ver-
kehrsablaufs am Knotenpunkt in eine Qualitatsstufe.

Aufgrund des vom Ansiedlungsvorhaben induzierten Neuverkehrs erhéhen sich die Kfz-
Belastungen der Knotenstrome in den beiden betrachteten Verkehrsspitzenstunden. Am
Normalwerktag steigt die Belastung an den einzelnen Knotenpunkten (K1 — K8) um bis zu
28%. Samstags kdnnen die Knotenbelastungszunahmen bis zu 51 % betragen. Am neuen
Knotenpunkt erhéht sich im PF2030 die Spitzenstundenbelastung gegeniber der Quer-
schnittsbelastung im NF2030 um 82 % am Normalwerktag und um 165 % am Samstag.
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In einzelnen Knotenzufahrten zeigen sich solche Belastungszuwachse, dass diese fur die
Knotenleistungsfahigkeit mallgebend sind und eine ausreichende Verkehrsqualitat des
Verkehrsablaufs an mehreren Knotenpunkten nicht mehr einzuhalten ist. Die hochsten
Verkehrszunahmen in den Verkehrsspitzenstunden sind hierbei flir das nahere Umfeld
des Ansiedlungsvorhabens fur die Zufahrten der KénigsbahnstralRe darstellbar.

— Zufahrt am Knoten K3: am NWT 24 % am SA 42 %
— Zufahrt am Knoten K5: am NWT 47 % am SA 83 %
— Zufahrt am Knoten K6: am NWT 20 % am SA 57 %

In der folgenden Tabelle sind die ermittelten Kennwerte fir den Normalwerktag und den
Samstag im Planfall PF2030 zusammengestellt. Die detaillierten Leistungsfahigkeitsnach-
weise sind fir die LSA-Knoten K1, K3, K4 und K6 in Anhang D, Anlage 13 — 17 und fir
die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte K2, K5, K7, K8 und K9 in Anhang E, Anlage 18 — 22,
aufgenommen worden.

Wochentag Normalwerktag Samstag
Knotenpunkt tw[sec] | IRS[M] | qRes[%]| QSV | tw[sec] | IRS[M] | QRes[%]| QSV
K1 (LSA) 59 223 > 11 39 66 > 40
K2 (VKP) > 200 156 0 F > 120 60 >30 E
K3 (LSA) > 200 483 0 F > 200 486 0 F
K4 (LSA) 114 155 >6 B 44 79 >29
K5 (VKP) > 200 306 0 F 48 42 >30 E
K6 (LSA) 150 370 0 E 38 128 >23
K7 (KVP) 43 144 >7 12 42 >30 B
K8 (KVP) 6 12 > 60 A 6 12 >70 A
K9 (VKP) 28 24 > 40 33 36 >30

tw = mittlere Wartezeit in Sekunden im maflgebenden wartepflichtigen Knotenstrom
I Rs = langste 95% Ruckstaulange in Meter im maRRgebenden Knotenstrom
q Res = Mindest-Kapazitatsreserve des Knotens in allen Knotenstréomen

Tabelle 18:  Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat im PF2030

Entsprechend der Belastungserhéhungen in den Verkehrsspitzenstunden reduziert sich
die Leistungsfahigkeit an einzelnen der untersuchten Knotenpunkte teilweise erheblich.
Fir diese Knotenpunkte ist aufgrund der zusatzlichen Neuverkehrsbelastung keine aus-
reichende Knotenleistungsfahigkeit mehr zu erwarten. Ein stabiler Verkehrsablauf kann
fur die Knoten K2 — K6 am Normalwerktag und fur die Knoten K2, K3 und K5 am Samstag
nicht garantiert werden.
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6.3

Nur fir den Knoten K1 an der B41, die beiden Kreisverkehrsplatze K7 und K8 sowie den
neuen Anschlusspunkt K9 ist fur beide Spitzenstunden die mindestens erforderliche Ver-
kehrsqualitatsstufe QSV D nachzuweisen. Die erreichbare Leistungsfahigkeit ist am KVP
Plattchesdolen (K7) wegen dem fehlenden Bypass zwischen der B41 Redener Stral3e und
Kreisausfahrt in Richtung Stadtmitte jedoch determiniert, so dass aus geringen Belas-
tungszunahmen bereits eine schlechtere Verkehrsqualitatsstufe resultieren kann.

Optimierung der Knoten im Planfall PFopt 2030

Fir die Knotenpunkte mit nicht ausreichender Leistungsfahigkeit und einer Verkehrs-
qualitatsstufe E bzw. F in mindestens einer Verkehrsspitzenstunde werden Optimierungs-
malnahmen betrieblicher oder/und baulicher Art vorgenommen und in den zusatzlichen
Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Normalwerktag bzw. Samstag berlcksichtigt.
Die abschieflende Einstufung der Knotenpunkte in eine Qualitatsstufe erfolgt danach fir
die optimierten Verkehrsablaufe (vgl. Anhang F, Anlage 23-24).

Fir die signalgeregelten Knotenpunkte K3 Westspange - Koénigsbahnstralle und K6
Peter-Neuber-Allee — Koénigsbahnstralle werden bauliche OptimierungsmalRnahmen in
Form zusatzlicher Fahrstreifen in einzelnen Knotenzufahrten vorgesehen. An der LSA-
Kreuzung K3 ware dieser Ausbau bereits wegen der samstags fehlenden Verkehrsqualitat
im Prognosenullfall NF2030 erforderlich. An der signalgeregelten Einmindung K6 beim
LfS muss zur baulichen Optimierung ein zweiter Fahrstreifen flr den Linkseinbieger in
Richtung KVP K7 ausgebaut werden. Der Aufstellbereich sollte fur den Linkseinbieger ca.
70 m und fur den Rechtseinbieger ca. 50 m Ausbaulange haben. Fur den LSA-Knoten K4
kann eine Optimierung bereits mit betrieblichen bzw. signaltechnischen Malinahmen ohne
StralRenumbau erreicht werden.

Die vorfahrtgeregelte Einmindung K2 ist bereits im Prognosenulifall NF2030 werktags
nicht ausreichend leistungsfahig. Fir diesen Knoten wird der LfS die Méglichkeit einer Op-
timierung mit Hilfe einer LSA-Regelung Uberprifen. In dieser Studie werden deshalb keine
Optimierungsmalnahmen (z.B. Vollsignalisierung oder LSA-Pfortneranlage) fur die Ein-
muindung K2 untersucht.

Eine Optimierung des vorfahrtgeregelten Knotenpunkts K5 ist durch einen baulich anzule-
genden Bypass fiur den Geradeausstrom auf der Kénigsbahnstralle in Richtung des LSA-
Knotens K6 maglich.

Fir den neuen Anschlusspunkt K9 wird entsprechend der vorliegenden Konzeptstudie
eine Aufteilung in 2 getrennte Anschlusspunkte K9a (sudliche Anschlussstelle) und K9b
(nordlicher Anschluss) zusatzlich Uberpruft. Mit der Herstellung einer doppelten An-
bindung kénnen die ein- und ausfahrenden Knotenstrome im Quell- und Zielverkehr bes-
ser verteilt werden, was zu einer optimierten Belastungsverteilung mit reduzierter mittlerer
Wartezeit in den nachgeordneten Einbiegestromen und einer besseren Qualitats-
einstufung der Teilanschlisse fuhrt.
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Wochentag Normalwerktag Samstag
Knotenpunkt tw[sec] | IRS[M] | qRes[%]| QSV | tw[sec] | IRS[M] | QRes[%]| QSV
K1 (LSA) - - - -- - - - --
K2 (VKP) zuriickgestellt zurlickgestellt
K3 (LSA) 61 112 >20 58 130 > 17
K4 (LSA) 70 132 >18 - - - -
K5 (VKP) 24 30 >50 14 18 > 60 B
K6 (LSA) 49 109 >23 - - -
K7 (KVP) - - - -- - - - =
K8 (KVP) - - - -- - - - =
K9a (VKP) 16 12 >70 B 14 12 >70 B
K9b (VKP) 17 12 >70 B 18 12 > 60 B

tw = mittlere Wartezeit in Sekunden im mafigebenden wartepflichtigen Knotenstrom
I Rs = langste 95% Ruckstaulange in Meter im maRgebenden Knotenstrom
g Res = Mindest-Kapazitatsreserve des Knotens in allen Knotenstréomen

Tabelle 19: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat im PFopt 2030

Die Leistungsberechnungen fiir die optimierungsfahigen Knotenpunkte belegen, dass bei
einer Realisierung der angenommenen Optimierungsmafinahmen im PFopt 2030 fir alle
untersuchten Knotenpunkte eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat mit QSV D
sowohl am Normalwerktag als auch am Samstag zu erreichen ist.

Wahrend die Knotenpunkte K3 und K4 eine Einstufung in QSV D erreichen kénnen, ist fur
die Knotenpunkte K5 und K6 nach der Optimierung sogar die QSV C mindestens nach-
zuweisen. Die erreichbaren Optimierungserfolge sind an dem geteilten Anschluss an die
Kodnigsbahnstralle (K9a und K9b) am grofiten und fuhren am Normalwerktag und am
Samstag zur Einstufung in die QSV B.

6.4 Verkehrseffekte zwischen benachbarten Knotenpunkten

Ein verkehrlicher Zusammenhang besteht aufgrund der rdumlichen Nachbarschaft zwi-
schen dem LSA-Knoten K6 und der vorfahrtgeregelten Einmindung K5 in Richtung
Kdnigsbahnstralle sowie dem Kreisverkehrsplatz K7 in Richtung Redener Stral’e. Um die
moglichen wechselseitigen Verkehrseffekte zu beurteilen, wird die jeweilige maximale
Ruckstaulange zwischen der malRgebenden Knotenzufahrt und -ausfahrt in der Ver-
kehrsspitze am Normalwerktag naher betrachtet.
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Die in einer Zufahrt des LSA-Knotens erforderliche Stauraumlange resultiert aus der
maximalen Anzahl der bei Rot angehaltenen Fahrzeuge. Der berechnete 95%-Wert be-
schreibt den Maximalstau. Fir die Zufahrt vom K7 wird im Prognoseplanfall mit Globus-
Neuverkehr (PF2030 und PFopt 2030) eine maximale Rickstaulange von 109 m ermittelt.
Dieser Ruckstaueffekt ist in Anbetracht der verfigbaren Staustrecke von 290 m flr den
Verkehrsablauf unproblematisch.

Fir die Zufahrt Kénigsbahnstrale des LSA-Knotens K6 wird ohne Optimierungsmal3-
nahmen im Planfall PF2030 ein erheblicher Rickstaueffekt erwartet. Aus dem maximalen
Fahrzeugstau von rd. 60 Fahrzeugen entsteht ein Riickstau von bis zu 370 m in der Spit-
zenstunde am Normalwerktag. Der verfligbare Aufstellbereich aus Richtung K5 betragt
jedoch nur 260 m. Die erforderliche Riickstaulange ware nicht vorhanden, so dass der
Fahrzeugriickstau zu Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs am Vorfahrtknoten K5 fih-
ren kann. Im Optimierungsfall mit Aufweitung der Knotenzufahrt zum Einrichten einer
zweiten Linksabbiegespur (PFopt 2030) kénnte die ermittelte erforderliche Rickstaulange
auf 70 m begrenzt werden. Wechselseitige Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf wirden
damit an dem benachbarten Knotenpunkt K5 vermieden.
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7.1

ZUSAMMENFASSUNG UND VERKEHRLICHE BEWERTUNG

Die Datengrundlage fur die verkehrsplanerisch/-technische Untersuchung wurde durch
Verkehrserhebungen am Donnerstag, 08.11.2018 und Samstag, 10.11.2018 sowie die
beigestellten Knotenstromzahlungen vom Donnerstag, 16.03.2017 geschaffen. Die aktuel-
len Verkehrserhebungen im Nov. 2018 wurden an allen Knotenpunkten videogestutzt Gber
jeweils 24 Stunden durchgefiihrt. Eine Querschnittsmessung der Verkehrsmengen mit
Seitenradargerat in der Kénigsbahnstralle Uber eine komplette Messwoche (sieben auf-
einander folgende Tage) komplettiert die umfangreiche Verkehrsdatenerhebung.

Ausgehend von einer detaillierten Verkehrsanalyse zur Ausgangssituation (AF2018) sind
die zuklnftigen Verkehrsbelastungen fiir den Nullfall NF2030 (mit Trendprognose uber die
allgemeine Verkehrsentwicklung) und den Planfall PF2030 (bei Vollbetrieb der geplanten
Nutzungsbereiche) fir den Zielzeitraum 2030 prognostiziert worden.

Der im Planfall PF2030 berucksichtigte Neuverkehr, der vom Ansiedlungsvorhaben im
Zielausbau induziert wird, ist aus den vom Investor beigestellten Eingangsdaten zur Pla-
nung mit Berlcksichtigung der Auswirkungsanalyse abgeleitet und mit dem Programm
Ver_Bau abgeschatzt worden.

Die Verkehrsprognose fiir den Nullfall NF2030 und den Planfall PF2030 ermittelt neben
Bemessungsbelastungen in den Verkehrsspitzenstunden (Knotenstrombelastungen als
Basis von Leistungsfahigkeitsbetrachtungen) auch den durchschnittlichen Tagesverkehr
(DTV-Werte fur die Ableitung von Larmkennwerten).

Die Uberprifung der Knotenleistungsfahigkeit und die Bewertung der Verkehrsqualitat
werden fur 4 LSA-Knoten und die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte nach dem Handbuch
fir die Bemessung von Verkehrsanlagen durchgefiinrt.”® Die verkehrlichen Bewer-
tungskriterien mittlere Wartezeit, Rlckstaulange und Kapazitatsreserve werden nach den
im HBS 2015 beschriebenen Verfahren flir signal- und vorfahrtgeregelte Knotenpunkte
programmgestutzt berechnet.

Bewertung der LSA-Knotenpunkte

Fir die Uberpriifung der LSA-Knoten wurden die von PTV GmbH bereits ermittelten opti-
mierten LSA-Programme zugrunde gelegt. Die berechneten Ergebniswerte dienen der fol-
genden verkehrlichen Bewertung und der daraus abgeleiteten Handlungsempfehlung.

Nach den PTV-Ergebnissen werden im Prognosenullfall NF2030 an den vier LSA-Knoten
am Normalwerktag ausreichende Verkehrsqualitaten erreicht. Aufder fir den Knoten K3
sind am Samstag fur die LSA-Knoten ebenfalls ausreichende Verkehrsqualitdten nach-
zuweisen.

18

Die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit wird fiir die LSA-Knoten von der PTV Transport Consult GmbH, Biiro
Dusseldorf, durchgefiihrt. Das Priifungsergebnis und die Berechnungstabellen werden in diese Verkehrsstudie in
den Anhang D ibernommen.
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7.2

Im Prognoseplanfall PF2030 zeigen sich aufgrund des vom Ansiedlungsvorhaben indu-
zierten Neuverkehrs und der prognostizierten hohen Grundbelastung der Knotenpunkte
an der Mehrzahl der LSA-Knoten am Normalwerktag erhebliche Leistungsfahigkeitsdefi-
zite. Samstags kann der Neuverkehr aufgrund der geringeren Grundbelastung in der Ver-
kehrsspitzenstunde zumeist leistungsfahig bewaltigt werden.

Da die Leistungsfahigkeit der LSA-Knoten im Planfall PF2030 nicht an allen Knotenpunk-
ten gewahrleistet werden kann, wird die Mdglichkeit einer betrieblichen Optimierung der
LSA-Programme oder einer baulichen Optimierung der Knotenzufahrten durch den Aus-
bau von zusatzlichen Fahrstreifen nach dem HBS verkehrstechnisch Uberprtft und bewer-
tet.

Die angenommenen Optimierungsmafinahmen an den LSA-Knotenpunkten flihren an den
Knoten K3, K4 und K6 zu einer ausreichenden Verkehrsqualitat. Fir diese optimierten
LSA-Knoten ist am Normalwerktag und am Samstag mindestens die QSV D nachzu-
weisen.

Bewertung der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte

Die Uberpriifung der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte ist nach den Verfahren des HBS
2015 fur Vorfahrtknoten (VKP) und Kreisverkehrsplatze (KVP) mit den aktuellen HBS-Pro-
grammen Knobel und Kreisel des Buros BPS GmbH durchgefuhrt worden. Die ermittelten
Bewertungskriterien liegen der folgenden verkehrlichen Bewertung und der daraus abge-
leiteten Handlungsempfehlung zugrunde.

Im Prognosenullfall NF2030 knnen am Normalwerktag 3 Knotenpunkte (K5, K7, K8) eine
mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit erreichen. Die vorfahrtgeregelte Einmindung
K2 wird jedoch (bereits ohne Neuverkehr des Ansiedlungsvorhabens) nicht leistungsfahig
sein. Fur die Uberprufte Verkehrsspitzenstunde am Samstag ist hingegen fur alle
Knotenpunkte eine ausreichende Verkehrsqualitat nachzuweisen.

Die vom Ansiedlungsvorhaben erzeugten Neuverkehrsbelastungen werden im Planfall
PF2030 dazu fuhren, dass am Normalwerktag die beiden vorfahrtgeregelten Einmindun-
gen K2 und K5 keine Leistungsfahigkeit besitzen (QSV F) und vollstandig Uberlastet sein
werden. Fir den KVP K7 kann noch eine knapp ausreichende Leistungsfahigkeit fir die
westliche Zufahrt der B41 Redener Stralle berechnet werden. Aufgrund des fehlenden
Bypasses zwischen der westlichen Zufahrt und der sudlichen Ausfahrt in Richtung K6
kénnen hier geringe Belastungsverschiebungen jedoch zu einem instabilen Verkehrs-
ablauf in der Spitzenstunde am Normalwerktag fuhren.

Am Samstag besitzen zwar alle Knotenpunkte noch gewisse Kapazitatsreserven. Diese
reichen aber an den vorfahrtgeregelten Einmindungen K2 und K5 nicht aus, um einen
stabilen Verkehrsablauf zu gewahrleisten. Diese Knoten sind in die nicht mehr aus-
reichende QSV E einzustufen sind, die einen instabilen Zustand des Verkehrsablaufs be-
schreibt. Die angedachte Optimierungsmalinahme baulicher Art an der Einmiindung K5
(separater Fahrstreifen fir den Geradeausstrom) wirde eine wesentliche Verbesserung
der Knotenleistungsfahigkeit am K5 auch samstags ermdglichen.
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Prognosefall ohne Globus mit Globus mit Globus

e (NF 2030) (PF 2030) (PFopt 2030)

S Knot Kt Nullfall | Nullfall | Planfall | Planfall | Planfall | Planfall

L | Knotenpun (NWT) | (sA) | (NwWT) | (sA) | (nwT) | (sA)
K1: Westspange D C D C == ==

3:) K3: Sport Pur D D D

— | K4: Decathlon D C C D =
K6: LfS D C C C =

o K2: Stidring D (LSA) (LSA)

= | Ks: Bildstocker StraRe D B C B

o | K7:Plattchesdohlen C D B = =

>

* | K8: Sinnerthal - -

o | K9a: Anbindung Sid - - C D B B

~

= | K9b: Anbindung Nord - - - - B B

7.3

Tabelle 20:  Erreichbare Verkehrsqualitat im NF2030 und PF2030

Durch die baulichen MafRnahmen ist die erforderliche Reduzierung der mittleren Warte-
zeiten in den maRgebenden Knotenstréomen zu erzielen. An der Einmindung K5 kann
damit mindestens die Verkehrsqualitatsstufe QSV C im Planfall PFopt 2030 erreicht wer-
den.

Ein stabiler Verkehrsablauf ist auch fiir die Anbindung der Ansiedlungsflache an die Ké-
nigsbahnstral’e mit Vorfahrtsregelung sicherzustellen. Durch die Herstellung der kon-
zipierten doppelten Anschlusspunkte ware die ermittelte ausreichende Leistungsfahigkeit
der Anschlussstelle K9 in der Verkehrsspitzenstunde am Normalwerktag und am Samstag
noch zu verbessern und die gute Verkehrsqualitatsstufe QSV B zu erreichen.

Planerische Empfehlung fir Knoten K2 und K7

Die vorfahrtgeregelte Einmindung K2 Westspange — Stidring wird nach planerischer Ein-
schatzung auch beim Ausbau eines zusatzlichen Fahrstreifens in der Zufahrt Stdring zur
Westspange und der damit mdglichen Aufteilung des Links- und Rechtseinbiegerstroms
ohne erganzende signaltechnische MalRnahmen keine Leistungsfahigkeit erreichen. Da
die Leistungsdefizite bereits im Nullfall NF2030 (und sogar nach zusétzlicher Prifung
auch im AF2018) auftreten, wird empfohlen, den Vorschlag des LfS anzunehmen und die-
sem die Uberprifung der Einrichtung einer LSA (z.B. mit Voll-Signalisierung oder mit Teil-
Signalisierung im Sinne einer Pfortnerampel) zu Gberlassen.
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Fir den Kreisverkehrsplatz K7 wird eine knapp ausreichende Leistungsfahigkeit fir den
malfigebenden westlichen Zufahrtsast nach dem HBS-Verfahren berechnet. Da eine ge-
ringere Anderung der Zufahrtsbelastungen und der Verkehrszusammensetzung relevante
Kapazitats- und Stabilitdtseffekte flir den Verkehrsablauf auslésen kénnen wird eine er-
neute Uberpriifung nach der Realisierung des Ansiedlungsvorhabens empfohlen.

Fazit

Fiar mehrere Knotenpunkte wird am Normalwerktag und am Samstag eine fehlende bzw.
nicht ausreichende Knotenleistungsfahigkeit festgestellt. Zur Verbesserung der Leistungs-
fahigkeit und Sicherstellung eines stabilen Verkehrsablaufs fur den Planfall PF2030 mit
Vollbetrieb des geplanten SB-Warenhauses einschl. SB-Tankstelle und SB-Waschplatz
sind bei Optimierung der LSA-Programme bzw. einer baulichen Optimierung des Fahr-
streifenangebotes fir alle betrachteten Knotenpunkte ausreichende Leistungsfahigkeiten
zu belegen.

Vorbehaltlich der baulichen Umsetzbarkeit der Optimierungsmaflnahmen und einem posi-
tiven Prifungsergebnis flr den Knoten K2 kann das Ansiedlungsvorhaben aus verkehr-
licher Sicht beflirwortet werden.

Neunkirchen, April 2019

Kohys PLAN GmbH

S S

CUH e
Gerhard KOHNS
Geschaftsfuhrung
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Anlage 1-5
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Knotenpunkt mit Ifd. Nr. Strecke im BundesstralRennetz

Knotenpunkt mit LSA-Regelung Strecke im Landesstrallennetz
Knotenpunkt mit Vorfahrtregelung Strecke im StadtstralRennetz
Knotenpunkt als Kreisverkehrsplatz Lage des geplanten SB-Warenhauses




Ausbauform und Verkehrsregelung:

Hbéhengleiche Einmindung mit drei
signalgeregelten Knostenésten

Verkehrsflhrung:

Separate Abbiegefahrstreifen fir
Links- und Rechtsabbieger sowie
Aufstellfahrstreifen fir Links- und
Rechtseinbieger

Fuldgénger und Radfahrer:

FuRganger- und Radfiihrung
im Fahrbahnbereich oder im
Seitenraum nicht vorhanden

keine FuRgangerquerungen
oder Radfahrfurten

B41 - Zufahrt Std

L124 - Zufahrt Ost

=

o

B41 - Zufahrt Nord

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstral3e in Neunkirchen

PLAN

KOHNS PLAN GmbH Fotodokumentation - Knoten K1

Anhang A
Anlage 2

Blatt 1




L124 - Zufahrt Sud

Ausbauform und Verkehrsregelung:

Hoéhengleiche Einmindung mit
drei vorfahrtgeregelten Knostenasten

Verkehrsfuhrung:

Separater Abbiegefahrstreifen fur
Linksabbieger und Ausfahrkeil fir
Rechtsabbieger sowie eine Uber-
breiter Fahrstreifen fir Links- und
Rechtseinbieger L243 - Zufahrt Ost

Fuldgénger und Radfahrer:

FuRganger- und Radfiihrung
im Fahrbahnbereich oder im
Seitenraum nicht vorhanden

keine FuRgangerquerungen
oder Radfahrfurten

L124 - Zufahrt Nord

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen

PLAN

KOHNS PLA Gmbk Fotodokumentation - Knoten K2

Anhang A
Anlage 2
Blatt 2




KdnigsbahnstralRe - Zufahrt West

Ausbauform und Verkehrsregelung:

Hoéhengleiche Kreuzung mit vier
signalgeregelten Knostenésten

Verkehrsfuhrung:

Separate Abbiegefahrstreifen fiir
Linksabbieger in allen Zufahrten,
groRRer Ausfahrkeil bzw. Abbiegespur
fur Rechtsabbieger bzw. -einbieger
L124 - Zufahrt Sud

FuRganger und Radfahrer:

FuRganger- und Radfihrung
im Seitenraum (auf3er stdl. Zufahrt)
vorhanden

FuRganger- bzw. Radfahrfurten
mit Mittelinseln im engeren
Querungsbereich

B41 - Zufahrt Nord

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen

PLAN

KOHNS PLA Gmbk Fotodokumentation - Knoten K3

Anhang A
Anlage 2

Blatt 3




L115 - Zufahrt West

Ausbauform und Verkehrsregelung:

Hoéhengleiche Kreuzung mit vier
signalgeregelten Knostenésten

Verkehrsflihrung:

Separate Abbiegefahrstreifen fiir
Links- und Rechtsabbieger sowie
grol3e Dreiecksinseln fur Rechts-

einbieger L124 - Zufahrt Std

Fuldgénger und Radfahrer:

Fuganger- und Radfiihrung
im Seitenraum vorhanden

FuRgangerquerungen mit FGU
an Dreiecksinseln und Aufstell-
flachen in Mittellage

L115 - Zufahrt Ost

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen

PLAN

KOHMS PLAN Gmbk Fotodokumentation - Knoten K4

Anhang A
Anlage 2

Blatt




L125 - Zufahrt West

Ausbauform und Verkehrsregelung:

Hoéhengleiche Einmindung mit
drei vorfahrtgeregelten Knostenasten

Verkehrsfuhrung:

Separater Abbiegefahrstreifen fur
Linksabbieger und erweiterter
Abbiegeradius fur Rechtsabbieger
sowie einstreifige Zufahrt fir Links-
und Rechtseinbieger

FulRgénger und Radfahrer:

Einseitge FulRganger- und Rad-
fihrung am westlichen Rand
im Seitenraum vorhanden

Fuldgéngerquerung mit Mittelinsel
in der untergeordneten Zufahrt

L125 - Zufahrt Nord

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen

PLAN

KOHNS PLA Gmbk Fotodokumentation - Knoten K5

Anhang
Anlage

Blatt




Ausbauform und Verkehrsregelung:

Hoéhengleiche Einmiindung mit drei
signalgeregelten Knostenésten

Verkehrsfuhrung:

Separate Abbiegefahrstreifen fiir
Links- und Rechtsabbieger und
getrennte Aufstellfahrstreifen fur
Links- und Rechtseinbieger

FuRganger und Radfahrer:

FulRganger- und Radfiihrung
im Seitenraum vorhanden

FuRgéngerquerung mit Mittel- bzw.
Dreieckinseln in den Knotenasten

L115 - Zufahrt Nord

e st sl FERER
& o §

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen

PLAN

KOHNS PLAN GmbH

Fotodokumentation - Knoten K6

Anhang
Anlage

Blatt




Ausbauform und Verkehrsregelung:

Kreisverkehrsplatz mit drei Knoten-
asten sowie zwei Bypadssen (kein
Bypass aus westlicher Richtung)

Verkehrsfihrung:

Aufteilung der Richtungsstrome
mit Bypassfiihrung aus sidlicher
und ndrdlicher Richtung

Fuldgénger und Radfahrer:

FuRganger- und Radfiihrung
im Fahrbahnbereich oder im
Seitenraum nicht vorhanden

keine FuRgangerquerungen
oder Radfahrfurten

B41 - Zufahrt Std

L124 - Zufahrt Ost

B41 - Zufahrt Nord

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen

PLAN

KOHNS PLAN GmbH

Fotodokumentation - Knoten K7

Anhang
Anlage 2

Blatt




Ausbauform und Verkehrsregelung:

Kreisverkehrsplatz mit drei Knoten-
asten sowie drei Bypassen

Verkehrsfuhrung:

Aufteilung der Richtungsstrome
mit Bypassfiihrung in allen KVP-
Zufahrten

B41 - Zufahrt Std

Fuldgénger und Radfahrer:

FuRganger- und Radfiihrung
im Fahrbahnbereich oder im
Seitenraum nicht vorhanden

keine FuRgangerquerungen
oder Radfahrfurten

B41 - Zufahrt Ost

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen

PLAN

KOHNS PLA Gmbk Fotodokumentation - Knoten K8

Anhang A

Anlage 2

o

Blatt




KdnigsbahnstralRe - Querschnitt Hohe Anschlusspunkt

Globus SB-Warenhaus Neunkirchen - Lageplan

Ausbauform und Verkehrsregelung:

Bestand: Zweistreifige Fahrbahn
teilweise eingebaute Mittelinsel

Planung: H6hengleiche Einmundung(en)
mit vorfahrtgeregelten Zufahrten

Verkehrsfuhrung:
Separate(r) Abbiegefahrstreifen fiir

Linksabbieger und aufgeweitete Zufahrt
fur Links- und Rechtseinbieger

o i

5
ik

Anschlusskonzept Stand Méi 2019 Ansiedlung

eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrafl3e in Neunkirchen

y 4
I:M“ Anlage 2

AR e Fotodokumentation - geplanter Knoten K9 Blatt 9




K1 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 0 0 0 0,0%
00:15 00:30 0 0 0 0,0%
00:30 00:45 0 0 0 0,0%
00:45 01:00 0 0 0 0,0%
01:00 01:15 0 0 0 0,0%
01:15 01:30 0 0 0 0,0%
01:30 01:45 0 0 0 0,0%
01:45 02:00 0 0 0 0,0%
02:00 02:15 0 0 0 0,0%
02:15 02:30 0 0 0 0,0%
02:30 02:45 0 0 0 0,0%
02:45 03:00 0 0 0 0,0%
03:00 03:15 0 0 0 0,0%
03:15 03:30 0 0 0 0,0%
03:30 03:45 0 0 0 0,0%
03:45 04:00 0 0 0 0,0%
04:00 04:15 0 0 0 0,0%
04:15 04:30 0 0 0 0,0%
04:30 04:45 0 0 0 0,0%
04:45 05:00 0 0 0 0,0%
05:00 05:15 0 0 0 0,0%
05:15 05:30 0 0 0 0,0%
05:30 05:45 0 0 0 0,0%
05:45 06:00 0 0 0 0,0%
06:00 06:15 251 217 34 15,7%
06:15 06:30 333 304 26 8,6%
06:30 06:45 414 383 31 8,1%
06:45 07:00 467 438 28 6,4%
07:00 07:15 478 450 26 5,8%
07:15 07:30 631 583 45 7,7%
07:30 07:45 667 628 44 7,0%
07:45 08:00 616 574 39 6,8%
08:00 08:15 549 507 41 8,1%
08:15 08:30 543 498 42 8,4%
08:30 08:45 526 478 45 9,4%
08:45 09:00 445 405 44 10,9%
09:00 09:15 411 356 48 13,5%
09:15 09:30 403 348 52 14,9%
09:30 09:45 428 379 45 11,9%
09:45 10:00 390 333 56 16,8%
10:00 10:15 0 0 0 0,0%
10:15 10:30 0 0 0 0,0%
10:30 10:45 0 0 0 0,0%
10:45 11:00 0 0 0 0,0%
11:00 11:15 0 0 0 0,0%
11:15 11:30 0 0 0 0,0%
11:30 11:45 0 0 0 0,0%
11:45 12:00 0 0 0 0,0%
12:00 12:15 410 361 45 12,5%
12:15 12:30 393 350 38 10,9%
12:30 12:45 425 385 36 9,4%
12:45 13:00 454 413 41 9,9%
13:00 3315 462 423 33 7,8%
13:15 13:30 460 416 36 8,7%
13:30 13:45 436 384 45 11,7%
13:45 14:00 438 405 37 9,1%
14:00 14:15 482 442 37 8,4%
14:15 14:30 526 498 34 6,8%
14:30 14:45 519 479 42 8,8%
14:45 15:00 517 487 30 6,2%
15:00 15:15 516 490 26 5,3%
15:15 15:30 521 484 36 7,4%
15:30 15:45 549 515 30 5,8%
15:45 16:00 563 524 38 7,3%
16:00 16:15 625 590 34 5,8%
16:15 16:30 625 606 18 3,0%
16:30 16:45 584 553 26 4,7%
16:45 17:00 544 516 25 4,8%
17:00 17:15 588 558 26 4,7%
17:15 17:30 511 497 12 2,4%
17:30 17:45 481 467 3] 2,8%
17:45 18:00 458 442 15 3,4%
18:00 18:15 430 421 7 1,7%
18:15 18:30 471 462 9 1,9%
18:30 18:45 371 363 8 2,2%
18:45 19:00 336 326 12 3,7%
19:00 19:15 0 0 0 0,0%
19:15 19:30 0 0 0 0,0%
19:30 19:45 0 0 0 0,0%
19:45 20:00 0 0 0 0,0%
20:00 20:15 0 0 0 0,0%
20:15 20:30 0 0 0 0,0%
20:30 20:45 0 0 0 0,0%
20:45 21:00 0 0 0 0,0%
21:00 21:15 0 0 0 0,0%
21:15 21:30 0 0 0 0,0%
21:30 21:45 0 0 0 0,0%
21:45 22:00 0 0 0 0,0%
22:00 22:15 0 0 0 0,0%
22:15 22:30 0 0 0 0,0%
22:30 22:45 0 0 0 0,0%
22:45 23:00 0 0 0 0,0%
23:00 23:15 0 0 0 0,0%
23:15 23:30 0 0 0 0,0%
23:30 23:45 0 0 0 0,0%
23:45 24:00 0 0,0%

Gesamtsumme 21239 19738 1435 7,3%)|

K3 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 0 0 0 0,0%
00:15 00:30 0 0 0 0,0%
00:30 00:45 0 0 0 0,0%
00:45 01:00 0 0 0 0,0%
01:00 01:15 0 0 0 0,0%
01:15 01:30 0 0 0 0,0%
01:30 01:45 0 0 0 0,0%
01:45 02:00 0 0 0 0,0%
02:00 02:15 0 0 0 0,0%
02:15 02:30 0 0 0 0,0%
02:30 02:45 0 0 0 0,0%
02:45 03:00 0 0 0 0,0%
03:00 03:15 0 0 0 0,0%
03:15 03:30 0 0 0 0,0%
03:30 03:45 0 0 0 0,0%
03:45 04:00 0 0 0 0,0%
04:00 04:15 0 0 0 0,0%
04:15 04:30 0 0 0 0,0%
04:30 04:45 0 0 0 0,0%
04:45 05:00 0 0 0 0,0%
05:00 05:15 0 0 0 0,0%
05:15 05:30 0 0 0 0,0%
05:30 05:45 0 0 0 0,0%
05:45 06:00 0 0 0 0,0%
06:00 06:15 134 125 11 8,8%
06:15 06:30 164 159 5 3,1%
06:30 06:45 209 201 4,5%
06:45 07:00 259 254 6 2,4%
07:00 07:15 307 296 14 4,7%
07:15 07:30 399 386 18 4,7%
07:30 07:45 441 426 18 4,2%
07:45 08:00 448 434 14 3,2%
08:00 08:15 424 412 14 3,4%
08:15 08:30 414 407 9 2,2%
08:30 08:45 388 375 15 4,0%
08:45 09:00 411 400 17 4,3%
09:00 09:15 411 395 20 5,1%
09:15 09:30 348 343 6 1,7%
09:30 09:45 419 403 18 4,5%
09:45 10:00 413 401 15 3,7%
10:00 10:15 0 0 0 0,0%
10:15 10:30 0 0 0 0,0%
10:30 10:45 0 0 0 0,0%
10:45 11:00 0 0 0 0,0%
11:00 11:15 0 0 0 0,0%
11:15 11:30 0 0 0 0,0%
11:30 11:45 0 0 0 0,0%
11:45 12:00 0 0 0 0,0%
12:00 12:15 430 423 10 2,4%
12:15 12:30 442 427 15 3,5%
12:30 12:45 424 416 11 2,6%
12:45 13:00 425 422 6 1,4%
13:00 3315 438 427 11 2,6%
13:15 13:30 449 436 18 4,1%
13:30 13:45 466 454 11 2,4%
13:45 14:00 430 422 12 2,8%
14:00 14:15 529 518 12 2,3%
14:15 14:30 471 459 12 2,6%
14:30 14:45 487 480 8 1,7%
14:45 15:00 459 452 7 1,5%
15:00 15:15 515 504 13 2,6%
15:15 15:30 475 462 15 3,2%
15:30 15:45 504 494 11 2,2%
15:45 16:00 519 506 18 3,6%
16:00 16:15 565 551 15 2,7%
16:15 16:30 583 578 7 1,2%
16:30 16:45 539 530 9 1,7%
16:45 17:00 550 545 5 0,9%
17:00 17:15 531 529 3 0,6%
17:15 17:30 465 463 2 0,4%
17:30 17:45 461 458 6 1,3%
17:45 18:00 422 417 5 1,2%
18:00 18:15 457 453 5 1,1%
18:15 18:30 396 395 1 0,3%
18:30 18:45 381 378 4 1,1%
18:45 19:00 315 312 4 1,3%
19:00 19:15 0 0 0 0,0%
19:15 19:30 0 0 0 0,0%
19:30 19:45 0 0 0 0,0%
19:45 20:00 0 0 0 0,0%
20:00 20:15 0 0 0 0,0%
20:15 20:30 0 0 0 0,0%
20:30 20:45 0 0 0 0,0%
20:45 21:00 0 0 0 0,0%
21:00 21:15 0 0 0 0,0%
21:15 21:30 0 0 0 0,0%
21:30 21:45 0 0 0 0,0%
21:45 22:00 0 0 0 0,0%
22:00 22:15 0 0 0 0,0%
22:15 22:30 0 0 0 0,0%
22:30 22:45 0 0 0 0,0%
22:45 23:00 0 0 0 0,0%
23:00 23:15 0 0 0 0,0%
23:15 23:30 0 0 0 0,0%
23:30 23:45 0 0 0 0,0%
23:45 24:00 0 0,0%

Gesamtsumme 18706 18328 465 2,5%)|

Verkehrszdhlung am Do. 16.03.2017 - 06.00-10.00 und 12.00-19.00 Uhr (beigestellt von PTV Transport Consult GmbH)
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K4 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 0 0 0 0,0%
00:15 00:30 0 0 0 0,0%
00:30 00:45 0 0 0 0,0%
00:45 01:00 0 0 0 0,0%
01:00 01:15 0 0 0 0,0%
01:15 01:30 0 0 0 0,0%
01:30 01:45 0 0 0 0,0%
01:45 02:00 0 0 0 0,0%
02:00 02:15 0 0 0 0,0%
02:15 02:30 0 0 0 0,0%
02:30 02:45 0 0 0 0,0%
02:45 03:00 0 0 0 0,0%
03:00 03:15 0 0 0 0,0%
03:15 03:30 0 0 0 0,0%
03:30 03:45 0 0 0 0,0%
03:45 04:00 0 0 0 0,0%
04:00 04:15 0 0 0 0,0%
04:15 04:30 0 0 0 0,0%
04:30 04:45 0 0 0 0,0%
04:45 05:00 0 0 0 0,0%
05:00 05:15 0 0 0 0,0%
05:15 05:30 0 0 0 0,0%
05:30 05:45 0 0 0 0,0%
05:45 06:00 0 0 0 0,0%
06:00 06:15 169 150 26 17,3%
06:15 06:30 209 200 14 7,0%
06:30 06:45 255 241 22 9,1%
06:45 07:00 320 312 16 5,1%
07:00 07:15 316 301 25 8,3%
07:15 07:30 425 407 29 7,1%
07:30 07:45 509 487 36 7,4%
07:45 08:00 543 528 20 3,8%
08:00 08:15 457 444 21 4,7%
08:15 08:30 445 431 23 5,3%
08:30 08:45 458 443 26 5,9%
08:45 09:00 434 424 17 4,0%
09:00 09:15 410 398 19 4,8%
09:15 09:30 480 471 14 3,0%
09:30 09:45 504 493 19 3,9%
09:45 10:00 499 490 17 3,5%
10:00 10:15 0 0 0 0,0%
10:15 10:30 0 0 0 0,0%
10:30 10:45 0 0 0 0,0%
10:45 11:00 0 0 0 0,0%
11:00 11:15 0 0 0 0,0%
11:15 11:30 0 0 0 0,0%
11:30 11:45 0 0 0 0,0%
11:45 12:00 0 0 0 0,0%
12:00 12:15 526 510 22 4,3%
12:15 12:30 548 529 29 5,5%
12:30 12:45 527 517 19 3,7%
12:45 13:00 528 518 18 3,5%
13:00 13:15 560 552 13 2,4%
13:15 13:30 573 557 30 5,4%
13:30 13:45 496 486 19 3,9%
13:45 14:00 536 523 23 4,4%
14:00 14:15 570 557 20 3,6%
14:15 14:30 544 535 14 2,6%
14:30 14:45 600 592 16 2,7%
14:45 15:00 562 554 13 2,3%
15:00 15:15 616 603 19 3,2%
15:15 15:30 619 610 16 2,6%
15:30 15:45 592 582 15 2,6%
15:45 16:00 590 580 18 3,1%
16:00 16:15 709 699 15 2,1%
16:15 16:30 658 646 18 2,8%
16:30 16:45 635 626 17 2,7%
16:45 17:00 661 650 18 2,8%
17:00 17:15 587 581 11 1,9%
17:15 17:30 581 575 9 1,6%
17:30 17:45 547 538 15 2,8%
17:45 18:00 532 526 10 1,9%
18:00 18:15 580 576 7 1,2%
18:15 18:30 535 531 7 1,3%
18:30 18:45 476 470 12 2,6%
18:45 19:00 388 383 9 2,3%
19:00 19:15 0 0 0 0,0%
19:15 19:30 0 0 0 0,0%
19:30 19:45 0 0 0 0,0%
19:45 20:00 0 0 0 0,0%
20:00 20:15 0 0 0 0,0%
20:15 20:30 0 0 0 0,0%
20:30 20:45 0 0 0 0,0%
20:45 21:00 0 0 0 0,0%
21:00 21:15 0 0 0 0,0%
21:15 21:30 0 0 0 0,0%
21:30 21:45 0 0 0 0,0%
21:45 22:00 0 0 0 0,0%
22:00 22:15 0 0 0 0,0%
22:15 22:30 0 0 0 0,0%
22:30 22:45 0 0 0 0,0%
22:45 23:00 0 0 0 0,0%
23:00 23:15 0 0 0 0,0%
23:15 23:30 0 0 0 0,0%
23:30 23:45 0 0 0 0,0%
23:45 24:00 0 0 0,0%

Gesamtsumme 22297 21826 796 3,6%|

K6 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 0 0 0 0,0%
00:15 00:30 0 0 0 0,0%
00:30 00:45 0 0 0 0,0%
00:45 01:00 0 0 0 0,0%
01:00 01:15 0 0 0 0,0%
01:15 01:30 0 0 0 0,0%
01:30 01:45 0 0 0 0,0%
01:45 02:00 0 0 0 0,0%
02:00 02:15 0 0 0 0,0%
02:15 02:30 0 0 0 0,0%
02:30 02:45 0 0 0 0,0%
02:45 03:00 0 0 0 0,0%
03:00 03:15 0 0 0 0,0%
03:15 03:30 0 0 0 0,0%
03:30 03:45 0 0 0 0,0%
03:45 04:00 0 0 0 0,0%
04:00 04:15 0 0 0 0,0%
04:15 04:30 0 0 0 0,0%
04:30 04:45 0 0 0 0,0%
04:45 05:00 0 0 0 0,0%
05:00 05:15 0 0 0 0,0%
05:15 05:30 0 0 0 0,0%
05:30 05:45 0 0 0 0,0%
05:45 06:00 0 0 0 0,0%
06:00 06:15 170 159 12 7,5%
06:15 06:30 255 249 8 3,2%
06:30 06:45 251 239 15 6,3%
06:45 07:00 367 362 8 2,2%
07:00 07:15 376 367 13 3,5%
07:15 07:30 493 479 18 3,8%
07:30 07:45 537 527 17 3,2%
07:45 08:00 525 513 16 3,1%
08:00 08:15 454 444 15 3,4%
08:15 08:30 424 412 20 4,9%
08:30 08:45 448 435 19 4,4%
08:45 09:00 428 420 14 3,3%
09:00 09:15 317 314 6 1,9%
09:15 09:30 412 402 16 4,0%
09:30 09:45 369 363 9 2,5%
09:45 10:00 390 381 13 3,4%
10:00 10:15 0 0 0 0,0%
10:15 10:30 0 0 0 0,0%
10:30 10:45 0 0 0 0,0%
10:45 11:00 0 0 0 0,0%
11:00 11:15 0 0 0 0,0%
11:15 11:30 0 0 0 0,0%
11:30 11:45 0 0 0 0,0%
11:45 12:00 0 0 0 0,0%
12:00 12:15 428 418 15 3,6%
12:15 12:30 458 449 13 2,9%
12:30 12:45 425 416 15 3,6%
12:45 13:00 443 435 11 2,5%
13:00 13:15 462 453 11 2,4%
13:15 13:30 517 505 19 3,8%
13:30 13:45 478 473 10 2,1%
13:45 14:00 444 431 16 3,7%
14:00 14:15 495 487 11 2,3%
14:15 14:30 495 481 15 3,1%
14:30 14:45 530 525 10 1,9%
14:45 15:00 517 510 11 2,2%
15:00 15:15 539 530 10 1,9%
15:15 15:30 544 533 13 2,4%
15:30 15:45 525 521 8 1,5%
15:45 16:00 582 573 9 1,6%
16:00 16:15 569 566 ) 0,9%
16:15 16:30 572 558 16 2,9%
16:30 16:45 581 576 10 1,7%
16:45 17:00 550 542 9 1,7%
17:00 17:15 535 532 6 1,1%
17:15 17:30 476 472 5 1,1%
17:30 17:45 478 476 g 0,6%
17:45 18:00 425 423 4 0,9%
18:00 18:15 474 471 5 1,1%
18:15 18:30 404 402 3 0,7%
18:30 18:45 384 382 4 1,0%
18:45 19:00 319 318 2 0,6%
19:00 19:15 0 0 0 0,0%
19:15 19:30 0 0 0 0,0%
19:30 19:45 0 0 0 0,0%
19:45 20:00 0 0 0 0,0%
20:00 20:15 0 0 0 0,0%
20:15 20:30 0 0 0 0,0%
20:30 20:45 0 0 0 0,0%
20:45 21:00 0 0 0 0,0%
21:00 21:15 0 0 0 0,0%
21:15 21:30 0 0 0 0,0%
21:30 21:45 0 0 0 0,0%
21:45 22:00 0 0 0 0,0%
22:00 22:15 0 0 0 0,0%
22:15 22:30 0 0 0 0,0%
22:30 22:45 0 0 0 0,0%
22:45 23:00 0 0 0 0,0%
23:00 23:15 0 0 0 0,0%
23:15 23:30 0 0 0 0,0%
23:30 23:45 0 0 0 0,0%
23:45 24:00 0 0 0,0%

Gesamtsumme 19853 19524 488 2,5%

Verkehrszdahlung am Do. 16.03.2017 - 06.00-10.00 und 12.00-19.00 Uhr (beigestellt von PTV Transport Consult GmbH)

Anhang A - Anlage 3 - Blatt 2




K2 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 21 21 0 0,0%
00:15 00:30 12 11 1 9,1%
00:30 00:45 7 7 0 0,0%
00:45 01:00 7 7 0 0,0%
01:00 01:15 7 6 1 16,7%
01:15 01:30 6 5 1 20,0%
01:30 01:45 10 9 1 11,1%
01:45 02:00 7 6 1 16,7%
02:00 02:15 12 11 1 9,1%
02:15 02:30 7 6 1 16,7%
02:30 02:45 5) 4 1 25,0%
02:45 03:00 7 6 1 16,7%
03:00 03:15 9 8 1 12,5%
03:15 03:30 9 7 1 14,3%
03:30 03:45 4 4 0 0,0%
03:45 04:00 9 9 0 0,0%
04:00 04:15 17 16 1 6,3%
04:15 04:30 11 10 2 20,0%
04:30 04:45 22 20 2 10,0%
04:45 05:00 45 41 5 12,2%
05:00 05:15 83 75 7 9,3%
05:15 05:30 116 102 13 12,7%
05:30 05:45 124 118 7 5,9%
05:45 06:00 120 111 12 10,8%
06:00 06:15 109 104 7 6,7%
06:15 06:30 163 156 11 7,1%
06:30 06:45 169 163 8 4,9%
06:45 07:00 221 215 9 4,2%
07:00 07:15 258 252 10 4,0%
07:15 07:30 302 296 12 4,1%
07:30 07:45 386 376 15 4,0%
07:45 08:00 366 357 16 4,5%
08:00 08:15 272 264 12 4,5%
08:15 08:30 328 317 16 5,0%
08:30 08:45 303 301 4 1,3%
08:45 09:00 323 308 18 5,8%
09:00 09:15 248 237 15 6,3%
09:15 09:30 259 247 16 6,5%
09:30 09:45 301 294 9 3,1%
09:45 10:00 301 296 8 2,7%
10:00 10:15 278 272 10 3,7%
10:15 10:30 274 261 16 6,1%
10:30 10:45 310 303 10 3,3%
10:45 11:00 322 310 12 3,9%
11:00 11:15 273 269 7 2,6%
11:15 11:30 283 277 11 4,0%
11:30 11:45 320 309 16 5,2%
11:45 12:00 259 256 4 1,6%
12:00 12:15 267 259 13 5,0%
12:15 12:30 321 319 4 1,3%
12:30 12:45 288 283 9 3,2%
12:45 13:00 287 284 5 1,8%
13:00 13:15 308 300 '3} 4,3%
13:15 13:30 362 354 15 4,2%
13:30 13:45 343 337 8 2,4%
13:45 14:00 325 316 14 4,4%
14:00 14:15 369 362 10 2,8%
14:15 14:30 343 330 16 4,8%
14:30 14:45 416 410 7 1,7%
14:45 15:00 393 383 12 3,1%
15:00 15:15 386 378 14 3,7%
15:15 15:30 407 401 9 2,2%
15:30 15:45 444 433 16 3,7%
15:45 16:00 395 387 9 2,3%
16:00 16:15 419 414 6 1,4%
16:15 16:30 454 450 8 1,8%
16:30 16:45 408 406 4 1,0%
16:45 17:00 410 405 8 2,0%
17:00 17:15 417 413 4 1,0%
17:15 17:30 404 402 2 0,5%
17:30 17:45 326 325 1 0,3%
17:45 18:00 314 310 3 1,0%
18:00 18:15 325 323 3 0,9%
18:15 18:30 286 285 1 0,4%
18:30 18:45 241 239 2 0,8%
18:45 19:00 200 199 1 0,5%
19:00 19:15 201 201 0 0,0%
19:15 19:30 181 179 2 1,1%
19:30 19:45 171 171 0 0,0%
19:45 20:00 145 143 1 0,7%
20:00 20:15 160 158 4 2,5%
20:15 20:30 125 125 0 0,0%
20:30 20:45 125 123 1 0,8%
20:45 21:00 90 88 1 1,1%
21:00 21:15 97 97 0 0,0%
21:15 21:30 86 84 1 1,2%
21:30 21:45 76 72 3 4,2%
21:45 22:00 80 78 1 1,3%
22:00 22:15 82 81 1 1,2%
22:15 22:30 73 73 0 0,0%
22:30 22:45 67 67 0 0,0%
22:45 23:00 56 56 0 0,0%
23:00 23:15 42 42 0 0,0%
23:15 23:30 26 25 1 4,0%
23:30 23:45 28 26 1 3,8%
23:45 24:00 20 19 1 5,3%

Gesamtsumme 19094 18675 567 3,0%|

K5 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 12 11 1 9,1%
00:15 00:30 2 2 0 0,0%
00:30 00:45 6 6 0 0,0%
00:45 01:00 3 3 0 0,0%
01:00 01:15 5 5 0 0,0%
01:15 01:30 7 7 0 0,0%
01:30 01:45 3 3 0 0,0%
01:45 02:00 3 3 0 0,0%
02:00 02:15 2 2 0 0,0%
02:15 02:30 3 2 1 50,0%
02:30 02:45 3 3 0 0,0%
02:45 03:00 4 4 0 0,0%
03:00 03:15 5 5 0 0,0%
03:15 03:30 3 3 0 0,0%
03:30 03:45 4 4 0 0,0%
03:45 04:00 5 5 0 0,0%
04:00 04:15 6 6 0 0,0%
04:15 04:30 19 18 2 11,1%
04:30 04:45 12 12 0 0,0%
04:45 05:00 35 34 1 2,9%
05:00 05:15 43 41 1 2,4%
05:15 05:30 98 98 0 0,0%
05:30 05:45 142 141 2 1,4%
05:45 06:00 106 106 0 0,0%
06:00 06:15 111 108 3 2,8%
06:15 06:30 139 133 5 3,8%
06:30 06:45 167 163 5 3,1%
06:45 07:00 186 177 9 5,1%
07:00 07:15 219 209 11 5,3%
07:15 07:30 271 260 10 3,8%
07:30 07:45 269 264 8 3,0%
07:45 08:00 287 276 14 5,1%
08:00 08:15 253 245 8 3,3%
08:15 08:30 252 235 19 8,1%
08:30 08:45 243 230 13 5,7%
08:45 09:00 211 203 10 4,9%
09:00 09:15 166 162 8 4,9%
09:15 09:30 188 183 5 2,7%
09:30 09:45 170 162 9 5,6%
09:45 10:00 233 223 11 4,9%
10:00 10:15 192 187 9 4,8%
10:15 10:30 219 208 13 6,3%
10:30 10:45 216 211 5 2,4%
10:45 11:00 197 192 7 3,6%
11:00 11:15 163 160 5 3,1%
11:15 11:30 176 169 9 5,3%
11:30 11:45 224 213 13 6,1%
11:45 12:00 196 192 4 2,1%
12:00 12:15 209 198 9 4,5%
12:15 12:30 226 218 10 4,6%
12:30 12:45 224 218 7 3,2%
12:45 13:00 202 194 9 4,6%
13:00 13:15 226 215 '3} 6,0%
13:15 13:30 232 228 5 2,2%
13:30 13:45 226 217 8 3,7%
13:45 14:00 239 233 6 2,6%
14:00 14:15 235 221 i3 5,9%
14:15 14:30 235 227 7 3,1%
14:30 14:45 265 253 13 5,1%
14:45 15:00 251 243 6 2,5%
15:00 15:15 266 253 12 4,7%
15:15 15:30 250 245 5 2,0%
15:30 15:45 297 284 '3 4,6%
15:45 16:00 268 263 5 1,9%
16:00 16:15 312 305 6 2,0%
16:15 16:30 299 296 4 1,4%
16:30 16:45 280 278 3 1,1%
16:45 17:00 248 244 6 2,5%
17:00 17:15 276 271 3 1,1%
17:15 17:30 244 242 1 0,4%
17:30 17:45 205 200 4 2,0%
17:45 18:00 191 190 2 1,1%
18:00 18:15 231 229 2 0,9%
18:15 18:30 173 173 0 0,0%
18:30 18:45 157 156 1 0,6%
18:45 19:00 155 154 2 1,3%
19:00 19:15 126 126 0 0,0%
19:15 19:30 119 119 0 0,0%
19:30 19:45 91 90 2 2,2%
19:45 20:00 102 98 3 3,1%
20:00 20:15 118 118 0 0,0%
20:15 20:30 99 97 1 1,0%
20:30 20:45 82 81 2 2,5%
20:45 21:00 61 60 1 1,7%
21:00 21:15 85 85 0 0,0%
21:15 21:30 57 57 0 0,0%
21:30 21:45 54 53 0 0,0%
21:45 22:00 a7 47 0 0,0%
22:00 22:15 78 77 1 1,3%
22:15 22:30 58 58 0 0,0%
22:30 22:45 45 44 1 2,3%
22:45 23:00 44 44 0 0,0%
23:00 23:15 31 31 0 0,0%
23:15 23:30 14 14 0 0,0%
23:30 23:45 13 13 0 0,0%
23:45 24:00 14 14 0 0,0%

Gesamtsumme 13439 13063 407 3,1%)|

Videoerhebung am Do. 08.11.2018 - 00.00-24.00

Anhang A - Anlage 3 - Blatt 3




K7 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 28 28 0 0,0%
00:15 00:30 20 19 2 10,5%
00:30 00:45 19 19 0 0,0%
00:45 01:00 13 11 1 9,1%
01:00 01:15 11 11 0 0,0%
01:15 01:30 7 7 0 0,0%
01:30 01:45 8 8 0 0,0%
01:45 02:00 5 4 1 25,0%
02:00 02:15 7 6 1 16,7%
02:15 02:30 11 9 3 33,3%
02:30 02:45 6 6 0 0,0%
02:45 03:00 6 5 1 20,0%
03:00 03:15 9 7 1 14,3%
03:15 03:30 9 8 1 12,5%
03:30 03:45 13 10 2 20,0%
03:45 04:00 10 10 0 0,0%
04:00 04:15 15 12 3 25,0%
04:15 04:30 16 15 1 6,7%
04:30 04:45 40 37 3 8,1%
04:45 05:00 86 81 6 7,4%
05:00 05:15 134 126 10 7,9%
05:15 05:30 203 194 11 5,7%
05:30 05:45 248 240 11 4,6%
05:45 06:00 187 176 11 6,3%
06:00 06:15 236 223 19 8,5%
06:15 06:30 336 317 19 6,0%
06:30 06:45 354 339 19 5,6%
06:45 07:00 401 377 21 5,6%
07:00 07:15 508 486 21 4,3%
07:15 07:30 576 559 21 3,8%
07:30 07:45 558 535 28 5,2%
07:45 08:00 515] 498 21 4,2%
08:00 08:15 447 431 23 5,3%
08:15 08:30 387 355 34 9,6%
08:30 08:45 422 395 26 6,6%
08:45 09:00 343 315 32 10,2%
09:00 09:15 342 326 17 5,2%
09:15 09:30 352 334 21 6,3%
09:30 09:45 325 302 26 8,6%
09:45 10:00 398 368 32 8,7%
10:00 10:15 333 314 24 7,6%
10:15 10:30 362 336 27 8,0%
10:30 10:45 368 357 15 4,2%
10:45 11:00 346 328 20 6,1%
11:00 11:15 364 339 29 8,6%
11:15 11:30 390 351 37 10,5%
11:30 11:45 381 353 27 7,6%
11:45 12:00 386 364 24 6,6%
12:00 12:15 371 342 28 8,2%
12:15 12:30 407 389 19 4,9%
12:30 12:45 411 390 22 5,6%
12:45 13:00 427 404 31 7,7%
13:00 ALK 400 386 20 5,2%
13:15 13:30 418 397 22 5,5%
13:30 13:45 404 381 23 6,0%
13:45 14:00 420 400 20 5,0%
14:00 14:15 405 383 29 7,6%
14:15 14:30 456 431 28 6,5%
14:30 14:45 463 442 23 5,2%
14:45 15:00 459 431 28 6,5%
15:00 15:15 415 397 21 5,3%
15:15 15:30 443 419 23 5,5%
15:30 15:45 608 588 18 3,1%
15:45 16:00 513 499 16 3,2%
16:00 16:15 562 553 12 2,2%
16:15 16:30 586 571 18 3,2%
16:30 16:45 543 539 6 1,1%
16:45 17:00 539 530 10 1,9%
17:00 17:15 578 572 6 1,0%
17:15 17:30 524 519 6 1,2%
17:30 17:45 490 482 8 1,7%
17:45 18:00 442 437 4 0,9%
18:00 18:15 440 435 5 1,1%
18:15 18:30 406 398 7 1,8%
18:30 18:45 341 335 6 1,8%
18:45 19:00 269 267 2 0,7%
19:00 19:15 261 258 3 1,2%
19:15 19:30 238 236 3 1,3%
19:30 19:45 197 194 4 2,1%
19:45 20:00 203 198 5 2,5%
20:00 20:15 198 194 3 1,5%
20:15 20:30 185 180 5 2,8%
20:30 20:45 142 138 6 4,3%
20:45 21:00 132 131 1 0,8%
21:00 21:15 178 177 1 0,6%
21:15 21:30 132 129 3 2,3%
21:30 21:45 98 97 1 1,0%
21:45 22:00 93 93 0 0,0%
22:00 22:15 134 134 0 0,0%
22:15 22:30 150 149 1 0,7%
22:30 22:45 115 113 4 3,5%
22:45 23:00 85 85 0 0,0%
23:00 23:15 60 58 3 5,2%
23:15 23:30 57 55 2 3,6%
23:30 23:45 44 43 2 4,7%
23:45 24:.00 25 25 0,0%

Gesamtsumme 26008 24955 1160 4,6%|

K8 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 19 19 0 0,0%
00:15 00:30 20 19 2 10,5%
00:30 00:45 14 14 0 0,0%
00:45 01:00 16 14 1 7,1%
01:00 01:15 12 12 0 0,0%
01:15 01:30 8 8 0 0,0%
01:30 01:45 4 4 0 0,0%
01:45 02:00 4 3 1 33,3%
02:00 02:15 4 4 0 0,0%
02:15 02:30 7 6 1 16,7%
02:30 02:45 5) 5) 0 0,0%
02:45 03:00 7 6 1 16,7%
03:00 03:15 11 9 1 11,1%
03:15 03:30 8 7 1 14,3%
03:30 03:45 10 7 2 28,6%
03:45 04:00 10 10 0 0,0%
04:00 04:15 12 9 3 33,3%
04:15 04:30 15 14 1 7,1%
04:30 04:45 43 40 4 10,0%
04:45 05:00 81 76 5 6,6%
05:00 05:15 130 124 8 6,5%
05:15 05:30 174 166 10 6,0%
05:30 05:45 186 179 9 5,0%
05:45 06:00 150 139 12 8,6%
06:00 06:15 185 173 17 9,8%
06:15 06:30 279 260 19 7,3%
06:30 06:45 295 281 16 5,7%
06:45 07:00 310 288 20 6,9%
07:00 07:15 409 392 18 4,6%
07:15 07:30 426 406 19 4,7%
07:30 07:45 412 391 22 5,6%
07:45 08:00 399 380 21 5,5%
08:00 08:15 385 373 16 4,3%
08:15 08:30 352 321 31 9,7%
08:30 08:45 309 291 18 6,2%
08:45 09:00 279 253 27 10,7%
09:00 09:15 312 288 27 9,4%
09:15 09:30 279 260 21 8,1%
09:30 09:45 291 273 22 8,1%
09:45 10:00 296 266 30 11,3%
10:00 10:15 278 259 21 8,1%
10:15 10:30 281 260 22 8,5%
10:30 10:45 296 288 11 3,8%
10:45 11:00 283 263 19 7.2%
11:00 11:15 307 281 28 10,0%
11:15 11:30 320 284 33 11,6%
11:30 11:45 306 282 23 8,2%
11:45 12:00 294 271 24 8,9%
12:00 12:15 323 296 26 8,8%
12:15 12:30 313 296 15 5,1%
12:30 12:45 319 298 22 7,4%
12:45 13:00 334 315 26 8,3%
13:00 [I3a15) Sl 302 17 5,6%
13:15 13:30 346 327 21 6,4%
13:30 13:45 323 305 19 6,2%
13:45 14:00 344 324 20 6,2%
14:00 14:15 311 298 20 6,7%
14:15 14:30 383 361 22 6,1%
14:30 14:45 387 367 21 5,7%
14:45 15:00 398 368 30 8,2%
15:00 15:15 348 333 19 5,7%
15:15 15:30 425 410 15 3,7%
15:30 15:45 433 415 16 3,9%
15:45 16:00 449 438 10 2,3%
16:00 16:15 402 391 14 3,6%
16:15 16:30 467 453 17 3,8%
16:30 16:45 440 435 7 1,6%
16:45 17:00 411 401 10 2,5%
17:00 17:15 484 477 7 1,5%
17:15 17:30 405 400 5 1,3%
17:30 17:45 373 365 8 2,2%
17:45 18:00 388 383 4 1,0%
18:00 18:15 314 311 4 1,3%
18:15 18:30 296 288 7 2,4%
18:30 18:45 275 267 8 3,0%
18:45 19:00 207 205 2 1,0%
19:00 19:15 222 219 3 1,4%
19:15 19:30 166 164 3 1,8%
19:30 19:45 171 168 4 2,4%
19:45 20:00 158 154 5 3,2%
20:00 20:15 154 151 2 1,3%
20:15 20:30 154 149 5 3,4%
20:30 20:45 122 118 6 5,1%
20:45 21:00 119 118 1 0,8%
21:00 21:15 144 144 0 0,0%
21:15 21:30 127 124 3 2,4%
21:30 21:45 82 81 1 1,2%
21:45 22:00 76 76 0 0,0%
22:00 22:15 106 105 1 1,0%
22:15 22:30 129 128 1 0,8%
22:30 22:45 99 97 4 4,1%
22:45 23:00 69 69 0 0,0%
23:00 23:15 58 56 3 5,4%
23:15 23:30 42 40 2 5,0%
23:30 23:45 38 37 2 5,4%
23:45 24:.00 22 22 0,0%

Gesamtsumme 21006 20027 1045 5,2%)|

Videoerhebung am Do. 08.11.2018 - 00.00-24.00

Anhang A - Anlage 3 - Blatt 4




K1 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 72 67 3 4,5%)|
00:15 00:30 49 46 2 4,3%|
00:30 00:45 61 57 4 7,0%
00:45 01:00 45 38 5 13,2%
01:00 01:15 44 38 4 10,5%
01:15 01:30 40 37 4 10,8%
01:30 01:45 46 42 3 7.1%
01:45 02:00 31 28 2 7,1%
02:00 02:15 30 28 1 3,6%
02:15 02:30 37 30 6 20,0%
02:30 02:45 32 27 4 14,8%
02:45 03:00 31 26 4 15,4%
03:00 03:15 35 26 6 23,1%
03:15 03:30 21 15 4 26,7%
03:30 03:45 26 21 4 19,0%
03:45 04:00 25 22 2 9,1%
04:00 04:15 37 30 6 20,0%
04:15 04:30 29 27 1 3,7%
04:30 04:45 37 33 4 12,1%
04:45 05:00 52 50 2 4,0%
05:00 05:15 46 42 3 7,1%
05:15 05:30 92 83 8 9,6%
05:30 05:45 88 7 9 11,7%
05:45 06:00 64 57 6 10,5%
06:00 06:15 69 61 9 14,8%
06:15 06:30 116 103 16 15,5%
06:30 06:45 87 78 9 11,5%
06:45 07:00 109 94 13 13,8%
07:00 07:15 113 104 9 8,7%
07:15 07:30 150 138 12 8,7%
07:30 07:45 201 187 12 6,4%
07:45 08:00 213 192 17 8,9%
08:00 08:15 135 118 16 13,6%
08:15 08:30 190 174 18 10,3%
08:30 08:45 199 186 14 7,5%
08:45 09:00 213 190 18 9,5%
09:00 09:15 221 207 13 6,3%
09:15 09:30 250 240 9 3,8%
09:30 09:45 277 268 10 3,7%
09:45 10:00 302 289 9 3,1%
10:00 10:15 292 283 10 3,5%
10:15 10:30 320 307 11 3,6%
10:30 10:45 339 327 10 3,1%
10:45 11:00 345 334 8 2,4%
11:00 11:15 345 330 13 3,9%
11:15 11:30 372 359 12 3,3%
11:30 11:45 370 364 5 1,4%
11:45 12:00 358 350 5 1,4%
12:00 12:15 356 346 9 2,6%
12:15 12:30 403 397 6 1,5%
12:30 12:45 395 388 6 1,5%
12:45 13:00 389 383 & 1,3%
13:00 13:15 368 367 1 0,3%
13:15 13:30 408 403 6 1,5%
13:30 13:45 387 384 2 0,5%
13:45 14:00 449 441 7 1,6%
14:00 14:15 419 417 1 0,2%
14:15 14:30 402 396 5 1,3%
14:30 14:45 442 440 2 0,5%
14:45 15:00 403 398 4 1,0%
15:00 15:15 410 410 0 0,0%
15:15 15:30 415 410 4 1,0%
15:30 15:45 399 396 2 0,5%
15:45 16:00 324 321 4 1,2%
16:00 16:15 365 363 2 0,6%
16:15 16:30 380 378 1 0,3%
16:30 16:45 387 384 2 0,5%
16:45 17:00 357 357 0 0,0%
17:00 17:15 355 352 4 1,1%
17:15 17:30 357 356 1 0,3%
17:30 17:45 333 332 1 0,3%
17:45 18:00 352 351 1 0,3%
18:00 18:15 338 338 0 0,0%
18:15 18:30 312 306 5 1,6%
18:30 18:45 291 291 0 0,0%
18:45 19:00 278 277 1 0,4%
19:00 19:15 223 221 1 0,5%
19:15 19:30 217 215 2 0,9%
19:30 19:45 206 206 0 0,0%
19:45 20:00 205 205 0 0,0%
20:00 20:15 187 187 0 0,0%
20:15 20:30 165 165 0 0,0%
20:30 20:45 134 134 0 0,0%
20:45 21:00 120 120 0 0,0%
21:00 21:15 116 116 0 0,0%
21:15 21:30 106 106 0 0,0%
21:30 21:45 103 103 0 0,0%
21:45 22:00 108 108 0 0,0%
22:00 22:15 99 97 1 1,0%
22:15 22:30 110 110 0 0,0%
22:30 22:45 93 93 0 0,0%
22:45 23:00 85 85 0 0,0%
23:00 23:15 116 116 0 0,0%
23:15 23:30 122 120 2 1,7%
23:30 23:45 115 113 4 3,5%
23:45 24:00 79 77 4 5,2%

Gesamtsumme 19823 19309 471 2,4%)|

K3 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 70 69 1 1,4%
00:15 00:30 54 53 1 1,9%
00:30 00:45 52 51 1 2,0%
00:45 01:00 45 44 1 2,3%
01:00 01:15 29 29 0 0,0%
01:15 01:30 42 40 1 2,5%
01:30 01:45 27 27 0 0,0%
01:45 02:00 29 29 0 0,0%
02:00 02:15 30 30 0 0,0%
02:15 02:30 20 18 2 11,1%
02:30 02:45 17 17 0 0,0%
02:45 03:00 19 19 0 0,0%
03:00 03:15 19 17 2 11,8%
03:15 03:30 18 16 1 6,3%
03:30 03:45 23 20 2 10,0%
03:45 04:00 20 20 0 0,0%
04:00 04:15 21 20 1 5,0%
04:15 04:30 21 20 1 5,0%
04:30 04:45 24 22 2 9,1%
04:45 05:00 24 23 1 4,3%
05:00 05:15 30 28 2 7,1%
05:15 05:30 69 65 4 6,2%
05:30 05:45 7 72 3 4,2%
05:45 06:00 41 38 3 7,9%
06:00 06:15 43 41 8 7,3%
06:15 06:30 66 63 4 6,3%
06:30 06:45 69 62 7 11,3%
06:45 07:00 80 68 9 13,2%
07:00 07:15 88 80 9 11,3%
07:15 07:30 125 122 5 4,1%
07:30 07:45 146 143 4 2,8%
07:45 08:00 167 161 6 3,7%
08:00 08:15 128 124 5 4,0%
08:15 08:30 138 133 8 6,0%
08:30 08:45 180 177 6 3,4%
08:45 09:00 180 175 5 2,9%
09:00 09:15 229 226 6 2,7%
09:15 09:30 238 236 3 1,3%
09:30 09:45 302 295 11 3,7%
09:45 10:00 347 343 6 1,7%
10:00 10:15 343 339 5 1,5%
10:15 10:30 429 425 4 0,9%
10:30 10:45 403 399 6 1,5%
10:45 11:00 419 415 5 1,2%
11:00 11:15 462 460 4 0,9%
11:15 11:30 468 465 6 1,3%
11:30 11:45 417 415 3 0,7%
11:45 12:00 439 437 4 0,9%
12:00 12:15 456 454 3 0,7%
12:15 12:30 503 500 5 1,0%
12:30 12:45 475 471 8 1,7%
12:45 13:00 501 499 4 0,8%
13:00 13:15 513 511 4 0,8%
13:15 13:30 486 483 3 0,6%
13:30 13:45 513 512 2 0,4%
13:45 14:00 528 525 4 0,8%
14:00 14:15 502 500 3 0,6%
14:15 14:30 503 501 2 0,4%
14:30 14:45 489 485 5 1,0%
14:45 15:00 469 467 3 0,6%
15:00 15:15 482 481 2 0,4%
15:15 15:30 494 493 2 0,4%
15:30 15:45 441 441 0 0,0%
15:45 16:00 419 418 1 0,2%
16:00 16:15 479 478 2 0,4%
16:15 16:30 474 473 1 0,2%
16:30 16:45 495 493 3 0,6%
16:45 17:00 420 419 2 0,5%
17:00 17:15 445 443 3 0,7%
17:15 17:30 423 423 0 0,0%
17:30 17:45 375 374 2 0,5%
17:45 18:00 391 391 0 0,0%
18:00 18:15 394 393 2 0,5%
18:15 18:30 313 313 0 0,0%
18:30 18:45 305 303 3 1,0%
18:45 19:00 306 306 0 0,0%
19:00 19:15 252 251 1 0,4%
19:15 19:30 228 227 2 0,9%
19:30 19:45 237 236 1 0,4%
19:45 20:00 249 248 2 0,8%
20:00 20:15 233 232 2 0,9%
20:15 20:30 158 158 0 0,0%
20:30 20:45 136 135 2 1,5%
20:45 21:00 122 121 1 0,8%
21:00 21:15 114 114 0 0,0%
21:15 21:30 92 92 0 0,0%
21:30 21:45 81 80 2 2,5%
21:45 22:00 85 85 0 0,0%
22:00 22:15 103 101 3 3,0%
22:15 22:30 91 91 0 0,0%
22:30 22:45 82 81 2 2,5%
22:45 23:00 83 82 1 1,2%
23:00 23:15 93 93 0 0,0%
23:15 23:30 107 106 2 1,9%
23:30 23:45 101 99 3 3,0%
23:45 24:00 74 72 3 4,2%

Gesamtsumme 22022 21845 259 1,2%

Videoerhebung am Sa. 10.11.2018 - 00.00-24.00

Anhang A - Anlage 4 - Blatt 1




K4 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 82 81 2 2,5%
00:15 00:30 78 7 1 1,3%
00:30 00:45 59 59 0 0,0%
00:45 01:00 62 60 3 5,0%
01:00 01:15 41 41 0 0,0%
01:15 01:30 48 a7 2 4,3%
01:30 01:45 47 47 0 0,0%
01:45 02:00 32 32 0 0,0%
02:00 02:15 38 37 1 2,7%
02:15 02:30 24 23 1 4,3%
02:30 02:45 28 26 1 3,8%
02:45 03:00 23 21 2 9,5%
03:00 03:15 23 23 0 0,0%
03:15 03:30 22 20 1 5,0%
03:30 03:45 28 26 2 7,7%
03:45 04:00 26 25 1 4,0%
04:00 04:15 21 21 0 0,0%
04:15 04:30 32 28 3 10,7%
04:30 04:45 37 34 4 11,8%
04:45 05:00 46 43 5 11,6%
05:00 05:15 65 60 8 13,3%
05:15 05:30 76 73 5 6,8%
05:30 05:45 93 87 8 9,2%
05:45 06:00 72 69 5 7.2%
06:00 06:15 61 57 7 12,3%
06:15 06:30 99 93 8 8,6%
06:30 06:45 84 7 10 13,0%
06:45 07:00 90 84 8 9,5%
07:00 07:15 94 85 16 18,8%
07:15 07:30 104 99 10 10,1%
07:30 07:45 151 144 10 6,9%
07:45 08:00 167 156 16 10,3%
08:00 08:15 139 132 12 9,1%
08:15 08:30 149 142 11 7,7%
08:30 08:45 219 213 11 5,2%
08:45 09:00 224 217 11 5,1%
09:00 09:15 253 248 10 4,0%
09:15 09:30 290 285 10 3,5%
09:30 09:45 326 319 14 4,4%
09:45 10:00 353 346 14 4,0%
10:00 10:15 375 367 11 3,0%
10:15 10:30 436 430 9 2,1%
10:30 10:45 437 431 10 2,3%
10:45 11:00 489 483 12 2,5%
11:00 11:15 453 446 13 2,9%
11:15 11:30 471 465 12 2,6%
11:30 11:45 496 490 11 2,2%
11:45 12:00 485 480 9 1,9%
12:00 12:15 488 484 7 1,4%
12:15 12:30 510 504 11 2,2%
12:30 12:45 504 500 8 1,6%
12:45 13:00 485 481 7 1,5%
13:00 13:15 516 511 10 2,0%
13:15 13:30 489 484 9 1,9%
13:30 13:45 498 495 6 1,2%
13:45 14:00 494 488 10 2,0%
14:00 14:15 483 478 9 1,9%
14:15 14:30 515 510 7 1,4%
14:30 14:45 552 546 9 1,6%
14:45 15:00 475 471 8 1,7%
15:00 15:15 462 459 6 1,3%
15:15 15:30 466 459 13 2,8%
15:30 15:45 467 464 5 1,1%
15:45 16:00 481 477 8 1,7%
16:00 16:15 491 488 5 1,0%
16:15 16:30 488 485 6 1,2%
16:30 16:45 438 435 5 1,1%
16:45 17:00 476 472 8 1,7%
17:00 17:15 442 441 2 0,5%
17:15 17:30 395 391 7 1,8%
17:30 17:45 413 411 4 1,0%
17:45 18:00 413 411 3 0,7%
18:00 18:15 397 393 7 1,8%
18:15 18:30 370 367 5 1,4%
18:30 18:45 329 326 5 1,5%
18:45 19:00 336 334 4 1,2%
19:00 19:15 307 304 5 1,6%
19:15 19:30 275 270 10 3,7%
19:30 19:45 292 290 4 1,4%
19:45 20:00 269 267 3 1,1%
20:00 20:15 283 280 6 2,1%
20:15 20:30 187 183 8 4,4%
20:30 20:45 144 143 2 1,4%
20:45 21:00 150 147 6 4,1%
21:00 21:15 147 145 3 2,1%
21:15 21:30 115 112 6 5,4%
21:30 21:45 141 139 4 2,9%
21:45 22:00 121 119 3 2,5%
22:00 22:15 131 129 4 3,1%
22:15 22:30 143 141 3 2,1%
22:30 22:45 127 124 6 4,8%
22:45 23:00 95 93 4 4,3%
23:00 23:15 113 112 2 1,8%
23:15 23:30 128 125 5 4,0%
23:30 23:45 115 112 5 4,5%
23:45 24:00 97 95 3 3,2%

Gesamtsumme 23779 23444 606 2,6%|

K6 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 43 43 0 0,0%
00:15 00:30 46 45 2 4,4%|
00:30 00:45 50 49 1 2,0%
00:45 01:00 43 42 1 2,4%
01:00 01:15 23 22 1 4,5%
01:15 01:30 30 28 2 7,1%
01:30 01:45 20 20 0 0,0%
01:45 02:00 16 15 1 6,7%
02:00 02:15 14 14 0 0,0%
02:15 02:30 14 13 1 7,7%
02:30 02:45 16 15 2 13,3%
02:45 03:00 14 13 1 7,7%
03:00 03:15 10 9 1 11,1%
03:15 03:30 11 11 0 0,0%
03:30 03:45 11 11 0 0,0%
03:45 04:00 17 16 1 6,3%
04:00 04:15 11 11 0 0,0%
04:15 04:30 12 10 1 10,0%
04:30 04:45 20 18 1 5,6%
04:45 05:00 28 27 1 3,7%
05:00 05:15 48 a7 1 2,1%
05:15 05:30 76 75 1 1,3%
05:30 05:45 83 80 5 6,3%
05:45 06:00 60 60 0 0,0%
06:00 06:15 58 56 8 5,4%
06:15 06:30 97 94 6 6,4%
06:30 06:45 59 57 3 5,3%
06:45 07:00 60 58 4 6,9%
07:00 07:15 56 55 1 1,8%
07:15 07:30 72 69 5 7,2%
07:30 07:45 107 105 4 3,8%
07:45 08:00 127 124 6 4,8%
08:00 08:15 111 108 5 4,6%
08:15 08:30 114 109 5 4,6%
08:30 08:45 172 168 8 4,8%
08:45 09:00 164 162 3 1,9%
09:00 09:15 174 172 4 2,3%
09:15 09:30 183 181 4 2,2%
09:30 09:45 218 215 5 2,3%
09:45 10:00 276 272 7 2,6%
10:00 10:15 233 230 4 1,7%
10:15 10:30 263 260 5 1,9%
10:30 10:45 276 274 3 1,1%
10:45 11:00 316 313 4 1,3%
11:00 11:15 315 312 6 1,9%
11:15 11:30 321 319 4 1,3%
11:30 11:45 324 322 4 1,2%
11:45 12:00 346 345 2 0,6%
12:00 12:15 310 309 1 0,3%
12:15 12:30 322 320 4 1,3%
12:30 12:45 358 357 1 0,3%
12:45 13:00 347 346 1 0,3%
13:00 13:15 332 331 1 0,3%
13:15 13:30 369 368 2 0,5%
13:30 13:45 336 335 2 0,6%
13:45 14:00 367 364 3 0,8%
14:00 14:15 355 354 2 0,6%
14:15 14:30 382 376 5 1,3%
14:30 14:45 369 368 1 0,3%
14:45 15:00 332 331 1 0,3%
15:00 15:15 324 319 5 1,6%
15:15 15:30 304 302 3 1,0%
15:30 15:45 337 335 3 0,9%
15:45 16:00 320 318 3 0,9%
16:00 16:15 351 351 0 0,0%
16:15 16:30 323 322 1 0,3%
16:30 16:45 215 314 1 0,3%
16:45 17:00 283 283 0 0,0%
17:00 17:15 274 274 0 0,0%
17:15 17:30 307 306 2 0,7%
17:30 17:45 265 264 2 0,8%
17:45 18:00 283 282 1 0,4%
18:00 18:15 245 245 0 0,0%
18:15 18:30 226 225 1 0,4%
18:30 18:45 202 201 1 0,5%
18:45 19:00 211 211 0 0,0%
19:00 19:15 189 188 1 0,5%
19:15 19:30 195 193 3 1,6%
19:30 19:45 220 218 3 1,4%
19:45 20:00 184 183 1 0,5%
20:00 20:15 192 191 1 0,5%
20:15 20:30 120 119 2 1,7%
20:30 20:45 98 97 1 1,0%
20:45 21:00 98 97 2 2,1%
21:00 21:15 106 106 0 0,0%
21:15 21:30 87 86 2 2,3%
21:30 21:45 73 72 2 2,8%
21:45 22:00 58 58 0 0,0%
22:00 22:15 101 100 1 1,0%
22:15 22:30 110 109 1 0,9%
22:30 22:45 74 73 2 2,7%
22:45 23:00 84 84 0 0,0%
23:00 23:15 66 66 0 0,0%
23:15 23:30 78 77 1 1,3%
23:30 23:45 71 69 3 4,3%
23:45 24:00 65 65 0 0,0%

Gesamtsumme 16150 16036 202 1,3%

Videoerhebung am Sa. 10.11.2018 - 00.00-24.00

Anhang A - Anlage 4 - Blatt 2




K2 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 56 56 0 0,0%
00:15 00:30 37 34 2 5,9%
00:30 00:45 34 34 0 0,0%
00:45 01:00 21 18 2 11,1%
01:00 01:15 23 21 1 4,8%
01:15 01:30 29 27 1 3,7%
01:30 01:45 20 20 0 0,0%
01:45 02:00 19 19 0 0,0%
02:00 02:15 26 24 1 4,2%
02:15 02:30 23 20 2 10,0%
02:30 02:45 16 13 2 15,4%
02:45 03:00 17 17 0 0,0%
03:00 03:15 17 14 2 14,3%
03:15 03:30 10 10 0 0,0%
03:30 03:45 17 14 2 14,3%
03:45 04:00 16 16 0 0,0%
04:00 04:15 20 18 2 11,1%
04:15 04:30 17 17 0 0,0%
04:30 04:45 24 21 2 9,5%
04:45 05:00 25 24 1 4,2%
05:00 05:15 26 24 1 4,2%
05:15 05:30 67 59 6 10,2%
05:30 05:45 65 58 5 8,6%
05:45 06:00 41 33 5 15,2%
06:00 06:15 39 37 1 2,7%
06:15 06:30 59 50 7 14,0%
06:30 06:45 54 48 4 8,3%
06:45 07:00 64 51 9 17,6%
07:00 07:15 70 65 4 6,2%
07:15 07:30 107 104 4 3,8%
07:30 07:45 118 113 4 3,5%
07:45 08:00 139 134 4 3,0%
08:00 08:15 87 86 1 1,2%
08:15 08:30 125 120 6 5,0%
08:30 08:45 139 137 8 2,2%
08:45 09:00 124 120 4 3,3%
09:00 09:15 164 163 1 0,6%
09:15 09:30 186 185 1 0,5%
09:30 09:45 219 216 8 1,4%
09:45 10:00 266 264 2 0,8%
10:00 10:15 251 249 1 0,4%
10:15 10:30 283 280 2 0,7%
10:30 10:45 285 283 2 0,7%
10:45 11:00 300 298 1 0,3%
11:00 11:15 314 313 1 0,3%
11:15 11:30 346 344 3 0,9%
11:30 11:45 316 314 1 0,3%
11:45 12:00 315 314 1 0,3%
12:00 12:15 327 326 1 0,3%
12:15 12:30 355 354 1 0,3%
12:30 12:45 322 321 2 0,6%
12:45 13:00 367 364 3 0,8%
13:00 13:15 345 345 0 0,0%
13:15 13:30 390 388 2 0,5%
13:30 13:45 369 369 0 0,0%
13:45 14:00 410 408 1 0,2%
14:00 14:15 382 382 0 0,0%
14:15 14:30 381 379 2 0,5%
14:30 14:45 372 370 1 0,3%
14:45 15:00 374 374 0 0,0%
15:00 15:15 367 367 0 0,0%
15:15 15:30 358 358 0 0,0%
15:30 15:45 346 346 0 0,0%
15:45 16:00 287 286 1 0,3%
16:00 16:15 352 352 0 0,0%
16:15 16:30 352 351 1 0,3%
16:30 16:45 382 382 0 0,0%
16:45 17:00 315 315 0 0,0%
17:00 iy 's) 329 328 2 0,6%
17:15 17:30 304 304 0 0,0%
17:30 17:45 293 289 4 1,4%
17:45 18:00 290 289 1 0,3%
18:00 18:15 296 295 1 0,3%
18:15 18:30 215 213 2 0,9%
18:30 18:45 238 236 1 0,4%
18:45 19:00 224 224 0 0,0%
19:00 19:15 187 187 0 0,0%
19:15 19:30 179 176 2 1,1%
19:30 19:45 188 188 0 0,0%
19:45 20:00 186 184 1 0,5%
20:00 20:15 188 188 0 0,0%
20:15 20:30 119 117 1 0,9%
20:30 20:45 103 102 1 1,0%
20:45 21:00 100 96 3 3,1%
21:00 21:15 83 83 0 0,0%
21:15 21:30 78 77 1 1,3%
21:30 21:45 69 68 1 1,5%
21:45 22:00 71 69 1 1,4%
22:00 22:15 70 68 1 1,5%
22:15 22:30 67 67 0 0,0%
22:30 22:45 64 64 0 0,0%
22:45 23:00 60 60 0 0,0%
23:00 23:15 70 70 0 0,0%
23:15 23:30 96 93 2 2,2%
23:30 23:45 76 74 2 2,7%
23:45 24:00 44 39 3 7,7%

Gesamtsumme 16476 16284 152 0,9%|

K5 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 29 28 1 3,6%
00:15 00:30 31 31 0 0,0%
00:30 00:45 33 32 1 3,1%
00:45 01:00 26 26 0 0,0%
01:00 01:15 15 14 1 7.1%
01:15 01:30 16 14 1 7,1%
01:30 01:45 8 8 0 0,0%
01:45 02:00 11 11 0 0,0%
02:00 02:15 7 7 0 0,0%
02:15 02:30 9 9 0 0,0%
02:30 02:45 6 6 0 0,0%
02:45 03:00 9 9 0 0,0%
03:00 03:15 9 7 1 14,3%
03:15 03:30 4 4 0 0,0%
03:30 03:45 4 4 0 0,0%
03:45 04:00 8 8 0 0,0%
04:00 04:15 4 4 0 0,0%
04:15 04:30 6 5 1 20,0%
04:30 04:45 9 9 0 0,0%
04:45 05:00 14 12 1 8,3%
05:00 05:15 23 23 0 0,0%
05:15 05:30 38 38 0 0,0%
05:30 05:45 47 45 1 2,2%
05:45 06:00 27 27 0 0,0%
06:00 06:15 39 38 2 5,3%
06:15 06:30 45 42 2 4,8%
06:30 06:45 44 42 2 4,8%
06:45 07:00 52 48 3 6,3%
07:00 07:15 37 36 2 5,6%
07:15 07:30 48 a7 1 2,1%
07:30 07:45 73 72 2 2,8%
07:45 08:00 90 86 3 3,5%
08:00 08:15 82 81 1 1,2%
08:15 08:30 67 63 3 4,8%
08:30 08:45 106 104 4 3,8%
08:45 09:00 112 111 2 1,8%
09:00 09:15 108 103 4 3,9%
09:15 09:30 119 116 3 2,6%
09:30 09:45 146 143 4 2,8%
09:45 10:00 177 173 5 2,9%
10:00 10:15 138 137 0 0,0%
10:15 10:30 153 153 0 0,0%
10:30 10:45 155 154 2 1,3%
10:45 11:00 183 180 3 1,7%
11:00 11:15 200 199 2 1,0%
11:15 11:30 186 183 4 2,2%
11:30 11:45 181 179 2 1,1%
11:45 12:00 181 180 1 0,6%
12:00 12:15 172 172 0 0,0%
12:15 12:30 202 200 3 1,5%
12:30 12:45 192 191 1 0,5%
12:45 13:00 207 205 1 0,5%
13:00 13:15 201 200 1 0,5%
13:15 13:30 200 200 0 0,0%
13:30 13:45 175 175 0 0,0%
13:45 14:00 231 228 2 0,9%
14:00 14:15 190 190 0 0,0%
14:15 14:30 227 222 3 1,4%
14:30 14:45 187 186 1 0,5%
14:45 15:00 180 179 1 0,6%
15:00 15:15 157 154 2 1,3%
15:15 15:30 190 190 0 0,0%
15:30 15:45 164 164 0 0,0%
15:45 16:00 180 179 1 0,6%
16:00 16:15 181 180 2 1,1%
16:15 16:30 177 177 0 0,0%
16:30 16:45 192 191 1 0,5%
16:45 17:00 142 142 0 0,0%
17:00 17:15 143 143 0 0,0%
17:15 17:30 156 156 0 0,0%
17:30 17:45 152 150 1 0,7%
17:45 18:00 164 163 1 0,6%
18:00 18:15 138 137 1 0,7%
18:15 18:30 122 122 0 0,0%
18:30 18:45 116 115 1 0,9%
18:45 19:00 112 112 0 0,0%
19:00 19:15 89 89 0 0,0%
19:15 19:30 93 92 1 1,1%
19:30 19:45 104 104 0 0,0%
19:45 20:00 113 112 1 0,9%
20:00 20:15 108 107 2 1,9%
20:15 20:30 90 89 1 1,1%
20:30 20:45 58 57 1 1,8%
20:45 21:00 68 67 2 3,0%
21:00 21:15 69 69 0 0,0%
21:15 21:30 49 49 0 0,0%
21:30 21:45 44 44 0 0,0%
21:45 22:00 35 35 0 0,0%
22:00 22:15 55 53 2 3,8%
22:15 22:30 52 52 0 0,0%
22:30 22:45 50 49 1 2,0%
22:45 23:00 43 42 1 2,4%
23:00 23:15 38 38 0 0,0%
23:15 23:30 48 47 1 2,1%
23:30 23:45 40 40 0 0,0%
23:45 24:00 33 33 0 0,0%

Gesamtsumme 9244 9142 101 1,1%

Videoerhebung am Sa. 10.11.2018 - 00.00-24.00

Anhang A - Anlage 4 - Blatt 3




K7 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 62 62 0 0,0%
00:15 00:30 62 57 5 8,8%
00:30 00:45 52 52 0 0,0%
00:45 01:00 49 49 0 0,0%
01:00 01:15 34 33 1 3,0%
01:15 01:30 41 38 3 7,9%
01:30 01:45 34 32 1 3,1%
01:45 02:00 21 19 1 5,3%
02:00 02:15 16 16 0 0,0%
02:15 02:30 18 18 0 0,0%
02:30 02:45 25 25 0 0,0%
02:45 03:00 16 15 1 6,7%
03:00 03:15 21 18 2 11,1%
03:15 03:30 9 9 0 0,0%
03:30 03:45 21 19 2 10,5%
03:45 04:00 16 15 1 6,7%
04:00 04:15 19 19 0 0,0%
04:15 04:30 18 16 1 6,3%
04:30 04:45 26 25 2 8,0%
04:45 05:00 39 37 1 2,7%
05:00 05:15 64 60 4 6,7%
05:15 05:30 85 83 3 3,6%
05:30 05:45 84 81 5 6,2%
05:45 06:00 69 68 1 1,5%
06:00 06:15 68 64 4 6,3%
06:15 06:30 107 103 5 4,9%
06:30 06:45 7 73 5 6,8%
06:45 07:00 71 66 5 7,6%
07:00 07:15 66 63 8 4,8%
07:15 07:30 107 100 10 10,0%
07:30 07:45 147 143 6 4,2%
07:45 08:00 159 149 10 6,7%
08:00 08:15 118 111 9 8,1%
08:15 08:30 152 145 10 6,9%
08:30 08:45 205 199 10 5,0%
08:45 09:00 215 207 7 3,4%
09:00 09:15 203 199 4 2,0%
09:15 09:30 242 235 7 3,0%
09:30 09:45 260 258 4 1,6%
09:45 10:00 280 274 8 2,9%
10:00 10:15 271 264 7 2,7%
10:15 10:30 298 288 9 3,1%
10:30 10:45 317 313 4 1,3%
10:45 11:00 340 334 5 1,5%
11:00 11:15 347 339 7 2,1%
11:15 11:30 359 356 4 1,1%
11:30 11:45 338 335 5 1,5%
11:45 12:00 356 355 1 0,3%
12:00 12:15 350 346 4 1,2%
12:15 12:30 343 341 2 0,6%
12:30 12:45 409 405 3 0,7%
12:45 13:00 364 361 3 0,8%
13:00 13:15 380 377 3 0,8%
13:15 13:30 375 373 3 0,8%
13:30 13:45 388 387 2 0,5%
13:45 14:00 396 394 2 0,5%
14:00 14:15 407 404 4 1,0%
14:15 14:30 409 399 8 2,0%
14:30 14:45 416 415 2 0,5%
14:45 15:00 356 352 4 1,1%
15:00 15:15 358 354 4 1,1%
15:15 15:30 350 344 6 1,7%
15:30 15:45 392 387 5 1,3%
15:45 16:00 345 343 2 0,6%
16:00 16:15 372 372 0 0,0%
16:15 16:30 357 356 1 0,3%
16:30 16:45 358 357 1 0,3%
16:45 17:00 326 326 0 0,0%
17:00 17:15 340 340 0 0,0%
17:15 17:30 325 324 2 0,6%
17:30 17:45 343 342 2 0,6%
17:45 18:00 342 342 0 0,0%
18:00 18:15 299 299 0 0,0%
18:15 18:30 301 295 8 2,7%
18:30 18:45 271 270 1 0,4%
18:45 19:00 262 262 0 0,0%
19:00 19:15 217 216 1 0,5%
19:15 19:30 222 221 2 0,9%
19:30 19:45 253 252 2 0,8%
19:45 20:00 196 195 1 0,5%
20:00 20:15 208 208 0 0,0%
20:15 20:30 133 132 1 0,8%
20:30 20:45 120 119 2 1,7%
20:45 21:00 112 112 0 0,0%
21:00 21:15 131 131 0 0,0%
21:15 21:30 99 98 2 2,0%
21:30 21:45 97 96 2 2,1%
21:45 22:00 85 85 0 0,0%
22:00 22:15 113 112 1 0,9%
22:15 22:30 129 128 1 0,8%
22:30 22:45 103 102 1 1,0%
22:45 23:00 81 80 1 1,3%
23:00 23:15 106 106 0 0,0%
23:15 23:30 104 103 1 1,0%
23:30 23:45 98 95 4 4,2%
23:45 24:00 71 71 0 0,0%

Gesamtsumme 18616 18368 277 1,5%

K8 von bis PKW-E Kfz SV | SV(%)
00:00 00:15 45 45 0 0,0%
00:15 00:30 53 49 4 8,2%
00:30 00:45 45 45 0 0,0%
00:45 01:00 39 39 0 0,0%
01:00 01:15 28 28 0 0,0%
01:15 01:30 36 35 2 5,7%
01:30 01:45 36 34 1 2,9%
01:45 02:00 18 16 1 6,3%
02:00 02:15 13 13 0 0,0%
02:15 02:30 20 20 0 0,0%
02:30 02:45 19 19 0 0,0%
02:45 03:00 15 14 1 7,1%
03:00 03:15 18 15 2 13,3%
03:15 03:30 8 8 0 0,0%
03:30 03:45 18 16 2 12,5%
03:45 04:00 10 9 1 11,1%
04:00 04:15 20 20 0 0,0%
04:15 04:30 19 17 1 5,9%
04:30 04:45 23 21 2 9,5%
04:45 05:00 44 42 1 2,4%
05:00 05:15 54 50 3 6,0%
05:15 05:30 65 64 2 3,1%
05:30 05:45 63 62 2 3,2%
05:45 06:00 51 49 1 2,0%
06:00 06:15 53 49 8 6,1%
06:15 06:30 91 87 5 5,7%
06:30 06:45 62 58 4 6,9%
06:45 07:00 61 56 6 10,7%
07:00 07:15 69 65 4 6,2%
07:15 07:30 84 78 7 9,0%
07:30 07:45 128 121 8 6,6%
07:45 08:00 141 130 9 6,9%
08:00 08:15 94 87 8 9,2%
08:15 08:30 141 134 9 6,7%
08:30 08:45 168 160 10 6,3%
08:45 09:00 174 165 7 4,2%
09:00 09:15 172 170 2 1,2%
09:15 09:30 218 210 8 3,8%
09:30 09:45 220 219 2 0,9%
09:45 10:00 251 246 4 1,6%
10:00 10:15 220 214 7 3,3%
10:15 10:30 263 253 9 3,6%
10:30 10:45 272 269 3 1,1%
10:45 11:00 244 240 4 1,7%
11:00 11:15 287 280 6 2,1%
11:15 11:30 308 305 3 1,0%
11:30 11:45 262 260 3 1,2%
11:45 12:00 269 268 1 0,4%
12:00 12:15 280 275 5 1,8%
12:15 12:30 290 288 2 0,7%
12:30 12:45 299 295 3 1,0%
12:45 13:00 269 266 3 1,1%
13:00 13:15 280 277 3 1,1%
13:15 13:30 286 284 3 1,1%
13:30 13:45 289 288 2 0,7%
13:45 14:00 320 318 2 0,6%
14:00 14:15 324 321 4 1,2%
14:15 14:30 312 302 7 2,3%
14:30 14:45 312 311 2 0,6%
14:45 15:00 286 283 3 1,1%
15:00 15:15 279 277 2 0,7%
15:15 15:30 289 283 5 1,8%
15:30 15:45 305 301 4 1,3%
15:45 16:00 255 253 2 0,8%
16:00 16:15 284 284 0 0,0%
16:15 16:30 258 257 1 0,4%
16:30 16:45 247 246 1 0,4%
16:45 17:00 262 262 0 0,0%
17:00 17:15 286 286 0 0,0%
17:15 17:30 272 271 2 0,7%
17:30 17:45 252 251 2 0,8%
17:45 18:00 261 261 0 0,0%
18:00 18:15 258 258 0 0,0%
18:15 18:30 255 249 8 3,2%
18:30 18:45 222 221 1 0,5%
18:45 19:00 205 205 0 0,0%
19:00 19:15 163 162 1 0,6%
19:15 19:30 186 185 2 1,1%
19:30 19:45 177 176 2 1,1%
19:45 20:00 136 136 0 0,0%
20:00 20:15 128 128 0 0,0%
20:15 20:30 113 112 1 0,9%
20:30 20:45 101 100 1 1,0%
20:45 21:00 102 102 0 0,0%
21:00 21:15 98 98 0 0,0%
21:15 21:30 99 98 2 2,0%
21:30 21:45 89 88 2 2,3%
21:45 22:00 73 73 0 0,0%
22:00 22:15 87 86 1 1,2%
22:15 22:30 118 117 1 0,9%
22:30 22:45 94 93 1 1,1%
22:45 23:00 76 75 1 1,3%
23:00 23:15 92 92 0 0,0%
23:15 23:30 85 84 1 1,2%
23:30 23:45 97 94 4 4,3%
23:45 24:00 71 71 0 0,0%

Gesamtsumme 14934 14697 245 1,7%

Videoerhebung am Sa. 10.11.2018 - 00.00-24.00
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Wochenganglinie - Richtungsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz

= nach Westspange Kfz/d (SV-Fz)

=nach B41 Kfz/d (SV-Fz)

4.500
4.000 —
3.500 —_
3.000 —
2.500 -
o
8
X
2.000 -
1.491
1.500 1.388
1.000 —_
500 —_
0 T \
© © © © © © ©
- - - - - - -
o o o o o o o
N N N N N N N
- - - - - - -
- - - - - - -
o 0] < oo ) = -
- . ~ ) <) . .
jo)} (o) e © ] (o2} (o)
2 2 8 ® T £ g
= 12} =
S c 2 2 [ £ IS
= 2 = c & S
a = S %] €N
o
Datum
Fz Fz Fz Fz
300 200 100 0 0 100 200 300 200 100 0 100 200 300
7 | 00:00-00:30 § 7 00:00-00:30 | 15
Fahrtrichtung 5 I3 Fahrtrichtung Fahrtrichtung |16 Fahrtrichtung
West: 1| 01:00-01:30 | 3 B41 Westspange 01:00-01:30 ¥ 11 B41
|2 | I
Donnerstay, & 02:00-02:30 | 3 Samstag, 10. 02:00-02:30 | 4
November| 201 Is iNavember Bs
03:00-03:30 | 2 2018 03:00-03:30 | 3
|2 |14
04:00-04:30 | 5 04:00-04:30 | 5
nz | ]
05:00 - 05:30 KM 26 06:00-05:30 J 11
e 36 | K]
06:00 -06:30 JEWM 41 06:00-06:30 [ 12
65 ¥ 20
07:00 - 07:30 88 07:00-07:30 [ 24
. ss
08:00 - 08:30 08:00 - 08:30 [N 37
12K
09:00 - 09:30 09:00 - 09:30 58
117 | 73
10:00 - 10:30 97 10:00-10:30 NN 86
106 E— 104
11:00 - 11:30 137 11:00 - 11:30 114
12:00 - 12:30 109 12:00-12:30 |EEE—_—— 117
119 [ 141
13:00 - 13:30 130 13:00-13:30 N 113
122 —— 128
14:00 - 14:30 128 14:00-14:30 INEGEG—_—_—_— 127
115 [E—— 126
15:00 - 15:30 103 15:00-15:30 | EEG—_—_—— 114
103 — 112
16:00 - 16:30 112 16:00-16:30 | EG—_—_G_ 102
108 [ 124
17:00 - 17:30 103 17:00-17:30 [— 84
88 E— 115
18:00 - 18:30 18:00 - 18:30 NN 95
| 73
19:00 - 19:30 19:00-19:30 N 71
e
20:00 - 20:30 20:00-20:30 j— 51
. 24
21:00 - 21:30 21:00-21:30 [N 33
W 18
22:00 - 22:30 22:00-22:30 MW 34
= 22
m Gesamtverkehr
23:00 - 23:30 wSchwervebiehr 23:00-23:30 W 21
m 22
Tagesverkehr: 7712 Kfz/d (186 SV/d) Tagesverkehr: 5676 Kfz/d (59 SV/d)
. . . . . Anhang A
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VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

Anhang B
Anlage 6-11

VP-6084-gk/jh Kohns PLAN GmbH 04/2019 — Seite B



Knoten K1 K2 K3 K4
Knotenform LSA VKP LSA LSA
Kfz/SV/SV% Kfz SV SV% Kfz N\ SV% Kfz SV SV% Kfz SV SV%
Analyse 2017/18
DTVw AF2018 | 22010 | 1500 6,8% | 18450 | 505  2,7% | 22885 | 570  2,5% | 26615 | 960  3,6%
DTV AF2018 19800 | 1355 6,8% | 16600 | 455  2,7% | 20200 | 510  2,5% | 23400 | 800  3,4%
DTV4 AF2018 | 19310 | 480  2,5% | 16290 | 155  1,0% | 21850 | 230  1,1% | 23450 | 610  2,6%
Prognose-Nullfall 2030
DTVw NF2030 | 22205 | 1695 7,6% | 18515 570 3,1% | 22965 650 2,8% | 26750 | 1095 4,1%
DTV NF2030 19975 | 1525 7,6% | 16680 515 3,1% | 20280 585 2,9% | 23515 915 3,9%
DTVsA NF2030 | 19375 | 545  2,8% | 16315 | 180  1,1% | 21890 | 270  1,2% | 23540 | 700  3,0%
Prognose-Planfall 2030
DTVw PF2030 | 22800 | 1735 7,6% | 19925 | 610  3,1% | 24725 | 690  2,8% | 27815 | 1115 4,0%
DTV PF2030 20605 | 1560 7,6% | 17880 | 550  3,1% | 23400 | 630 2,7% | 24800 | 920  3,7%
DTV, PF2030 20945 585 2,8% | 18570 220 1,2% | 24700 310 1,3% | 25255 720 2,9%
Knoten K5 K6 K7 K8
Knotenform VKP LSA KVP KvP
Kfz/SV/SV% Kfz SV SV% Kfz SV SV% Kfz SV SV% Kfz SV SV%
Analyse 2017/18
DTVw AF2018 12905 365 2,8% | 22645 525 2,3% | 24650 | 1030 4,2% | 19785 930 4,7%
DTV AF2018 11000 | 310 2,8% | 19300 | 450 2,3% | 21000 | 830  4,2% | 17000 | 795 4,7%
DTV, AF2018 9145 105  1,1% | 16045 | 205 13% | 18375 | 285  1,6% | 14700 | 245  1,7%
Prognose-Nullfall 2030
DTVw NF2030 | 12960 | 415  3,2% | 22720 | 600  2,6% | 24785 | 1165 4,7% | 19905 | 1050 5,3%
DTV NF2030 11000 | 355  3,2% | 19400 | 540 2,8% | 21200 | 1050 5,0% | 17200 | 945 55%
DTV, NF2030 9165 120 1,3% | 16080 235 1,5% | 18415 325 1,8% | 14735 280 1,9%
Prognose-Planfall 2030
DTVw PF2030 15520 445 2,9% | 24910 620 2,5% | 26035 | 1185 4,6% | 20805 | 1060 5,1%
DTV PF2030 14000 | 380 2,7% | 22000 | 560  2,5% | 21800 | 1065 4,9% | 18300 | 955  52%
DTVs, PF2030 | 13235 | 155  1,2% | 19660 | 255  1,3% | 20445 | 340 1,7% | 16205 | 290  1,8%
Verkehrsmengen jeweils Kfz/24h und SV/24h
& Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang B
IaM" Entwicklung der Knotenbelastungen /:Izge ?
KOHNS PLAN GmbH a

- DTV-Werte im AF2018 - NF2030 - PF2030 -




£ & s SV% Anteil
® = ntei
5 = = 5 — Summe Kfz
K1 (NF2030) Kfz nach S5 o & 3 E : am Kfz-
= S i 5 einf.
— & Verkehr
= = &
= =
Kfz von West (A1) ; Sad (AZ2) Ost (A3) Nord (A4) 2293 5,9%
West (E1) X 0 o o 0 -
B41 Autobahn-zubringer| Sid (E2) o ® 561 748 1309 5,5%
L124 Westspange| Ost(E3) o 450 % B4 534 5.6%
............................................ WPRPSRUSSRARL FORFN R R F— el e
B41 Westumfahrung| Nord (E4) o 405 45 X 450 7.6%
Summe Kfz ausf. 2293 0 855 606 232
an
E . 8 S
[T P
5 ® = 5 5% Summe SV
K1 (NF2030) SV nach £ £ N2 3 E .
x 2 =g 3 einf.
— m £
= i s
SV von West (A1) ! Siad (A2) Ost (A3) Mord (Ad) 136
West (E1) X 0 0 0 0
B41 Autobahn-zubringer| S(d (E2) o X 34 38 72
L124 Westspange| Ost (E3) 0 28 ¥ 2 30
F i i
B41 Westumfahrung| Nord (E4) o 34 o ® 34
Summe SV ausf. 136 0 62 34 40
$=850 Qg : 405
Ql:45
. . $=450
I: 1| 3
Qg:748 $=832
Qr:o561
$=1309

S =606
Qr:84
§=534 Summe = 2293
. . . . . Anhang
Y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN oo
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K1
KOHNS PLAN GmbH Blatt

- Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT -




& g & ;
o+ & = I= Summe Kfz i
K2 [NF2030) Kfz mach 4 I A = E cinf am Kfz-
e ] s 5
E -ﬁr E Verkehr
Kfz von West [Al) | Sid (A2) Ost [A3) | Nord (Ad) 1692 2,B%
~| West [E1) X 0 0 0 0 -
L124 Westspange| Sid (E2) 0 b 126 466 592 2,9%
L243 Sidring|  Ost (E3) 0 82 X 245 328 1,2%
L124 Westsp. Nord| Mord (E4) 0 479 293 X 772 3,4%
Summe Kfz ausf. 1692 0 561 419 712
g g %
| E *:,"
K2 (NF2030) SV nach S 3 g
- = o - = einf.
2 o ™~
= A =
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost(43) | Nord [A4) 47
~| West [E1) X 0 0 0 0
L124 Westspange|  Sid (E2) 0 X 5 127 17
L243 Siidring|  Ost (E3) 0 o X 4 4
L124 Westsp. Nerd| MNord (E4) 0 20 5 E 26
Summe 5V ausf. 47 0 20 11 16
Qg: 479
S=561 ql: 293
§=772
(1) )
Qg : 466
Qr: 126 §=712
§=592
Ql:82
$=419 Qr: 246
5=328 Summe = 1692
. . . . . Anhang
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Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K2
ToosRen PLAY it - Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT - Blatt




B w & @
E = g 5 = T Summe Kfz st
K3 (NF2030) Kfz nach = o 8 g e , am Kfz-
b = = = = einf.
E = & ] Verkehr
™4 =
Kfz von West (A1) | Siad (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2214 2,1%
Konigsbahnstr.] West (E1) X 1831 156 123 500 3,0%
L124 Westspange| Sid (E2) 172 X 45 458 719 2,2%
Irrgartenstrale| Ost (E3) 228 48 X 78 354 0,8%
............................................ WS SRS SR N -
L124 Kénigstrake| Mord (E4) 155 405 77 X 641 1,9%
Summe Kfz ausf. 2214 559 634 322 699
= & o
E = % 5 = = Summe 5V
K3 (NF2030) SV nach 2 N a2 g S8 ;
B =4 £ i einf.
5 E= g0 2
B3 =
SV won West (A1) ! Sid (A2) Ost (A3) Mord (Ad4) 46
Konigsbahnstr.| West (E1) X 10 2 3 15
L124 Westspange| Si(d (E2) 8 ® o B 16
Irrgartenstrale| Ost (E3) 0 0 X 3 3
o 4 i
L124 Konigstrake| Nord (E4) 3 B 3 X 12
Summe SV ausf. 46 11 16 5 14
Ql:77
Qg : 405 $ =699
Qr:159
$=641
o
] A\ Qr:78
§=559 Qg:228
7‘ qQl:48
. - §=354
1 |3
Ql:123
Qg:196 5=322
Qr:181
§=500 /
z
ql:172
$ =634 Qg: 498
qQr:49
$=719 Summe =2214
. . . . . Anhang
Y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
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Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K3
MBI PLA dentdi - Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT - Blatt




- Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT -

Lo [} a > o
b s = L2 z o g KF SV% Anteil
= - £ = o & umme Kfz
K4 (NF2030) Kfz nach & & 9% D s S 5 : am Kfz-
1 | = = 5 = E:F einf.
- & ] E o Verkehr
Kfz wvon West (A1) | Sdd (AZ2) Ost (A3) Nord (A4) 2635 31%
L115 Peter-Neub-Allee| West (E1) ® 183 257 238 678 2,7%
L124 KdnigstraBe| S(d (E2) 157 ® 185 304 650 1.8%
L115 Lindenallee| Ost (E3) 411 145 X 63 619 4.8%
............................................ VPR PR SO SO
L124 Gustav-Regl.-5tr.| Nord (E4) 281 288 119 ¥ 6B8 33%
Summe Kfz ausf. 2635 845 616 565 605
= = 5 n = e Summe 5V
K4 (NF2030) SV nach — =B = 3 o :
— 3 - = = - = & einf.
— a = o=
- = e =1 j
SV von West (A1) ! Suad (A2) Ost (A3} ! Nord (A4) 83
L115 Peter-Meub-Allee| West (E1) X 2 8 8 18
L124 KénigstraBe| Siid (E2) 0 X B & 12
L115 Lindenallee| Ost (E3) 14 5 X 11 30
F i 4
L124 Gustav-Regl .-5tr.[ Mord (E4) i 2 14 X 23
Summe S5V ausf. 83 21 9 23 25
al:119
Qg: 200 $ =605
Qr:281 -
5 =688
Qr:63
$=849 Qg:411
Ql:145
5 =619
Ql:238
Qg : 257 5 =565
Qr:183
5=678
Ql:157
$=616 Qg:304
Qr:189
$ =650 Summe = 2635
. . . . . Anhang
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Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K4
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- Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT -

z 5 & .
& c c 5V Anteil
n @ - w E Summe Kfz
K5 [MF2030) Kfz nach N 2 N3 _ am Kfz-
= = & - & einf.
= = = Verkehr
= = 2
Kfz von West (Al) Suod (A2) Ost [(A3) Mord (Ad) 1154 2,9%
L1325 Bildstocker 5tr.| West (E1) X 113 0 242 355 39%
Konigsbahnstr.|  S0d (E2) 75 X 0 305 380 21%
~| Ost(E3) 0 0 X 0 0 =
L125 Kdnigsbahnstr.| Mord (E4) 210 209 0 X 419 2,9%
Summe Kfz ausf. 1154 285 322 0 547
i i
KS (NF2030) SV nach g2 g By |eemEs
- & & - % eimf.
= c c
= = 2
SV von West (Al) Sud (A2) Ost [(A3) Mord (A4) 34
L125 Bildstocker 5tr.| West (E1) X & 0 g 14
Kinigsbahnstr.| Sid (E2) 4 X 0 4 8
~| Ost(E3) 0 0 X 0 0
L125 Kénigsbahnstr.| Nord (E4) 7 5 0 X 12
Summe 5V ausf. 34 11 11 0 12
§5=547 Qg : 305
Ql:7s
S =380
[ 1)
Qg : 209 §=322
Qr:210
=419
ql:242
5=285
Qr:113
§ =355 Summe=1154
. . . . . Anhang
Y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN I
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K5
KOHNS PLAN GmbH Blatt




g g e 8
c 1 .
o o = 2T SV% Anteil
© wn : Summe Kfz
K6 (NF2030) Kiznach | 2 & 3 S 5 ! = am Kfz-
- - =] .
n & 2 =i Verkehr
= 2 -z
Kfz von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2241 2,1%
L115 Redener StraRe| West (E1) X 279 435 0 714 2,7%
L125 Kénigsbahnstr.|  Std (E2) 520 X 162 0 682 1,5%
L115 Peter-Neuber-Allee| Ost (E3) 654 191 X 0 845 2,2%
-| Nord (E4) 0 0 0 X 0 -
Summe Kfz ausf. 2241 1174 470 597 0
& 5 s 8
5 & n £ g = Summe SV
K6 (NF2030) SVnach | & ¥ a 5 :
G = B - £ einf.
= = = &
SV von West (A1) | Sdd (AZ) Ost (A3) | MNord (Ad) 438
L115 Redener Strale| West (E1) X 6 13 o 19
L125 Kénigsbahnstr.| S{d (E2) & X 4 0 10
L115 Peter-Neuber-Allee| Ost (E3) 15 4 ¥ o 19
- ¥ i
MNord (Ed) 0 0 0 ¥ 0
Summe SV ausf. 48 21 10 17 0

S=1174 {
@
Qg :435 S =597
2 Qr:162
S =682 Summe = 2241
= & Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang
Anlage
I M“ Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K6
KOHNS PLAN GmbH Blatt

- Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT -




5 2 % .
§ g g g SV% Anteil
K7 (NF2030) Kz nach | & T I : Fs & Sumf“]'f e am Kfz-
Ak e 5 ent: Verkehr
[=4] :: v
Kfz von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2340 2,1%
B41 Redener StraBe] West (E1) X 312 0 501 813 2,7%
L125 Redener StraBe] Siid (E2) 398 X 0 583 981 1,5%
~| oOst(E3) 0 0 X 0 0 -
B41 Kohlwaldauf-stieg] Nord (E4) 234 312 0 X 546 2,0%
Summe Kfz ausf. 2340 632 624 0 1084
E é E Q %
K7 (NF2030) svnach | £ Iz - 1 O i
= =2 n & 2w einf.
& 3 2
SV von West (A1) | sodiaz) | ostia3) | Neord(ad) 49
B41 Redener StraBe| West (E1) X -] 0 15 21
L125 Redener Strafe| Sid (E2) 11 X 0 B 17
- Dst(E3) 0 0 X 0 0
B41 Kohlwaldauf-stieg| Mord (E4) 8 3 0 X 11
Summe 5V ausf. 49 19 9 0 21

3 : B41 Kohlwaldaufstieg
Qa = 1084
Qe =546
Qc =398

1:B41 Redener Sir.
Qa =632
Qe =813
Qc =312

2 1 L125 Redener Sir.

Qa =624
Qe = 981
Qc = 501
Sum = 2340
V 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang
Anlage
I=M" Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K7
FOHNS PLAN GmbH - Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT - Blatt




— c —
E 3 E ‘% = Summe Kfz ki
K8 (NF2030) Kiznach | 2% SE=w | EF . am Kfz-
> & 3 & einf.
o & 5 Verkehr
s 2
Kfz von West (Al) Sud (A2) Ost (A3) Mord [Ad) 1774 2,8%
L1239 Redener Straie| West (E1) X 162 288 0 450 2,4%
B41 Westumfahrung|  Siid [E2) 234 X 468 0 702 2,8%
B4l Redener Strafie| Ost (E3) 383 239 b 0 622 2,9%
-( Mord (E4) ] 0 ] X a0 =
Summe Kfz ausf. 1774 617 401 756 0
: : | E
a4 @ ﬁ o ¥
K8 (NF2030) svran | 5% | 3E-| % i i
@ & z - i einf.
al
s = 3
SV von west (a1) | sadqaz2) | ost(a3) | Nord (a4) 49
L1293 Redener StraBe| West (E1) X 5 & 0 11
B41 Westumfahrung| Sid (E2) 4 ¥ 16 o 20
B41 Redener Strafie| Ost (E3) 2 10 X o 18
~-| Mord (E4) 0 0 ] X a
Summe 5V ausf. 49 12 15 22 0

1 : L129 Redener Str.
Qa = 617
Qe = 450
Qc =239

<_/

@

N

2 : B41 Westumfahrung
Qa = 401
Qe =702
Qc = 288

%:3;

B41 Redener Str.
Qa =756
Qe = 622
Qc =234

Sum= 1774

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
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Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K8
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(=T
£ 8 5
= = SV% Anteil
B E" = 5 — % summe Kfz
K1 {NF2030) Kfz nach = = - g 3 E i am Kfz-
i L 2 ’ Verkehr
= = d
= =
Kfz von West (A1) ! Sad (A2) Ost (A3) Mord (A4) 1658 1,1%
West (E1) ® o o 0 o -
o F F
B4l Autobahn-zubringer| Sid (E2) 0 X 617 331 948 1,1%
O s e, SRS IS ——— /USRS RIS .
L1124 Westspange| Ost (E3) 0 an X 39 460 0,4%
B41 Westumfahrung| MNord (E4) 0 253 37 X 290 2.4%
Summe Kfz ausf. 1698 0 674 654 370
£ o % s
| = = & —® Summe SV
K1 (NF2030 SV nach 2 £ o2
e ERs 2g | 3E einf.
— = E"
E z
SV von West (A1) ; Siad (A2) Ost (A3) | Nord (Ad) 19
West (E1) b 0 0 0 0
B41 Autobahn-zubringer| Sid (E2) 0 X 5 5 10
L124 Westspange| Ost (E3) 0 2 X 0 2
............................................ RSN PO VR DY I —
B41 Westumfahrung| MNord (E4) D 7 0 X 7
Summe 5V ausf. 19 0 9 5 5
§$=674
Qg :253
Ql:37
— —_ §=290
| 1] 3 |
$=370
Qg:33
Qr:617
$=948
§ =654
Qr:39
§ =460 Summe = 1698
. . . . . Anhang
Y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN e
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K1
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& g g :
- 5 5 Exo Summe Kfz et
K2 (MF2030) Kfz nach i 845 A = & ) am Kfz-
— 5 m T = einf.
g2 =t s Verkehr
= o ha
Kfz von West (A1) Sid (AZ) Ost (A3) Mord [Ad) 1548 0,3%
- West (E1) bt 0 0 0 ] o
L124 Westspange| Sid (E2) 0 X 108 510 618 0,0%
L243 Sidring|  Ost (E3) 0 53 x 228 281 0,0%
1124 Westsp. Nord| Nord (E4) 0 388 261 X 649 0,6%
Summe Kfz ausf. 1548 0 441 369 738
@ o =
= E E E b Summe 5V
K2 (NF2030) 5V nach ! =y & =3 :
T M = = einf.
3 = I
= H =
SV von West (A1) Sad (A2) Ost (A3) MNord [A4) 4
—| West(E1) X 0 0 0 0
L124 Westspange| S0d (E2) 0 X 0 0 0
L243 Sidring| st (E3) 0 0 X 0 0
L124 Westsp. Nord| Nord (E4) 0 4 0 X 4
Summe 5V ausf. 4 0 4 o 0
Qg : 388
s =441 ql: 261
S=649
[ 1)
Qg: 510
Qr: 108 S=738
§=618
§=369 Qr: 228
S=281 Summe = 1548
. . . . . Anhang
Y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN e
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K2
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sy &
Z - B B & : ” SV% Anteil
= 1 - = umme Kfz
K3 (NF2030) Kfz nach 3 o R g 9B inf am Kfz-
BB & s - = eint.
- = & S Verkehr
3 =
Kfz wvon West (A1) ! Siad (A2) Ost (A3) MNord (Ad) 2044 0,8%
Kénigsbahnstr.| West (EL)} X 132 146 108 386 0.5%
- F F
L124 Westspange| Sid (E2) 123 % 35 555 713 0,4%
EPE R LR P Tl PN i R P R — IS SN B I ———
IrrgartenstraBe| Ost (E3) B9 26 ® 50 165 2.4%
L124 KénigstraBe| Mord (E4) 128 478 174 X 780 1,0%
Summe Kfz ausf. 2044 340 636 355 713
e &
= = = 5 = = Summe SV
K3 (NF2030 SV nach 3 N8 = o8
( ) o = 8 58 einf.
= = & 2
b3 -
SV von West (A1) ; Sad (A2) Ost (A3} | Nord (Ad) 17
Kinigsbahnstr.| \West (E1) 0 0 2 2
L124 Westspange| S0d (E2) 3 ¥ 0 0 3
Irrgartenstrae| Ost (E3) o 2 ® 2 4
.......................................... A Y S S
L124 KénigstraBe| Nord (E4) 2 0 B X g
Summe SV ausf. 17 5 2 b 4
Ql:174
Qg:478 s=713
ar:128
S =780
Qr:50
$=340 Qg:89
al:26
~, $=165
al:108
Qg:146 $ =355
Qr:132
§ =386
al:123
S =636 Qg : 555
Qr:35
$=713 Summe = 2044
. . . . . Anhang
Y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN o
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K3
MBI PLA dentdi - Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - SA - Blatt




- Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - SA -

L W W a ) 4
5 = = = n 5 8 3 Summe Kfz e
K4 (NF2030) Kfz nach s % o B - B S & o am Kfz-
= = = einf.
=2 S E g & Verkehr
Kfz von West (A1) ! Sad (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2033 2.3%
L115 Peter-Neub -Allee| West (E1) X 199 180 159 538 1,5%
- g F
L124 Konigstrale| Sid (E2) 141 X 148 234 523 1,1%
ke R T e e 2T I—— PO I—— IVSUSTUUUUSIVY ISR B R
L115 Lindenallee| Ost (E3) 188 148 X 49 385 3.9%
1124 Gustav-Regl -5tr.| MNord (E4) 195 312 B0 X 587 2,.9%
Summe Kfz ausf. 2033 524 659 408 442
E A & g B u
= =+ 2 i o 9 & Summe SV
K4 (NF2030 5V ch & L ~ B - :
( ) = g 39 35 S ® einf.
5 2 g 5 e
SV von West (A1) ; Sad (A2) Ost (A3) | Nord (A4) 46
L115 Peter-Meub-Allee| West (E1) X 0 4 4 8
L124 KénigstraBe| Sdd (E2) 0 X 4 2 6
L115 Lindenallee| Ost (E3) 3 4 X 2 15
............................................ AR RS NN RS S —
L124 Gustav-Regl .-5tr.| Nord (E4) 3 2 12 X 17
Summe 5V ausf. 46 B B 20 14
ql:so
Qg:312 $=442
Qr:195 B
5 =587
Qr:49
5=524 Qg:188
Ql:148
5=385
al:159
Qg:180 s =408
Qr:199
5=538
Ql:141
s =659 Qg:234
Qr:148
§=523 Summe = 2033
. . . . . Anhang
Y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN o
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K4
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& £ 5 .
= c c SV Anteil
a = =
K5 (MNF2030) Kiz nach & 3 ® ; 28 Summf Kfz ke
o8 & Sg einf.
5 o= = Verkehr
=@ Z 2
Kfz von West (A1) | Sid(A2) | Ost{A3) | Nord(A4) 830 1,2%
L125 Bildstocker 5tr.| West (E1) X Q9 o 163 222 2, 7%
Kénigsbahnstr.|  S0d (E2) 44 X 0 228 272 1,5%
-| ost(E3) 0 0 X 0 0 4
L125 Kénigsbahnstr.| Nord (E4) 150 186 0 X 336 0,0%
Summe Kfz ausf. 830 194 245 o 3ol
LE E E 5 W
wy @ uy
K5 (NF2030) SV nach oD = ; =B bz
- ¢ E = & einf.
= = =
& 2 =
SV von West (Al) Sad (A2) Ost [(A3) Nord (A4) 10
L1325 Bildstocker Str.| West (E1) X 2 0 4 ]
Kénigsbahnstr.| S0d (E2) 2 X 0 2 4
~| DstiE3) 0 0 X 0 0
L125 Kdnigsbahnstr.| Mord (E4) 0 0 0 N 0
Summe 5V ausf. 10 2 2 0 =]
5=391 Qg: 228
Ql: 44
§=272
(1)
Qg: 186 \ §=245
Qr: 150
5=336

$=194

Ql: 163
Qr:59
5=222

Summe = 830

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
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Anhang
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E - E g 3 SV% Anteil
B o a5 Summe Kfz
K& (NF2030) Kfz nach = = oo - T i am Kfz-
w A = Eb — = einf.
= = = Verkehr
= =) - 2
=3
Kfz von West (A1) ! Sad (A2) Ost (A3) Mord (A4) 1466 1,0%
L115 Redener StraBe| West (E1) X 192 367 0 559 0,9%
- ‘3 F
L125 Kanigsbahnstr.| S(d (E2) 233 X 135 0 368 1,6%
e e e I———. IS R— S POV B R
L115 Peter-Neuber-Allee| Ost (E3) 391 148 ® o 539 0,7%
Mord (E4) 0 0 0 ® 0 -
Summe Kfz ausf. 1466 624 340 502 0
] = o
= = g =
K6 (NF2030) 5V nach R =% g3 s
na = 5
s =i =t ,g einf.
o E 04z
=] = =
=
SV von West (A1) [ Sad (A2) Ost (A3) Mord (A4) 15
L115 Redener Strale| West (E1) X 0 5 0 ]
L125 Konigsbahnstr.| Sid (E2) 4 X 2 0 6
L115 Peter-Meuber-Allee| QOst (E3) 4 0 X 0 4
............................................ IV SR A RO
Mord (E4) 0 0 0 ® 0
Summe SV ausf. 15 2 0 7 o
s=624 Qg:391
Ql:1a8
§=539
|: 1 | I 3 |
Qg : 367 § =502
Qr:192
§=559
Ql:233
§=340
ar:135
§ =368 Summe = 1466
. . . . . Anhang
Y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN o
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K6
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g Z E V% Antei
o @ T o il o Anteil
K7 (NF2030) Kfznach | B B 2% : R R 5”";::? o am Kiz-
g o ”E" o E ) Verkehr
Kfz von West (A1) Sad [A2) Ost [A3) Nord (Ad) 1617 13%
B41 Redener Strale| West (E1) X 294 0 272 566 1,6%
L125 Redener StraBe| Sid (E2) 273 X H] 353 B26 1,1%
-| ostiE3) 0 0 X 0 0 i
B41 Kohlwaldauf-stieg| Mord (E4) 161 264 0 X 425 12%
Summe Kfz ausf. 1617 434 558 0 625
5 g 5
& w 5 ) =
K7 (NF2030) SV nach 1 3 I3 ; e
= 2 = 28 einf.
—- A u @ a
2 - =
SV von West (A1) sad (A2) Ost [A3) Mord (Ad) 21
B41 Redener Strafe| West (E1) X 3 0 6 9
L125 Redener Strae| Sdd (E2) 7 X H] 0 7
-| ost(E3) o 0 X 0 0
B41 Kohlwaldauf-stieg| Mord (E4) 3 2 0 X 5
Summe 5V ausf. 21 10 5 0 &

3 : B41 Kohlwaldaufstieg

Qa =625
Qe =425
/\ Qc =273
1: B41 Redener Str.
Qa=434
Qe = 566
Qc =264
2 : L125 Redener Str.
Qa = 558 =
Qe = 626 Sum = 1617
Qc =272
. . . . . Anhang B
& Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
Anlage 8
I=M" Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K7
MBI PLA dentdi - Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - SA - Blatt 7




[ c
£ £ 2 -
SV Anteil
T W TR ]
K& (NF2030) Kfz nach EE 3 E X % Sun;?: Kfz Myeegs
§ o g g o | Verkehr
Kfz von West (A1) | Sid (AZ) Ost (A3) MNord (Ad) 1256 1,5%
L129 Redener Strale| West (E1) X 124 306 0 430 0,9%
B4l Westumfahrung( 5id (E2) 134 X 260 0 394 1,3%
B41 Redener Strae| Ost (E3) 242 190 X D 432 2,3%
~| Mord [E4) 0 0 0 X 0 g
Summe Kfz ausf. 1256 376 314 566 0
[ = -
g £ ]
Lo g o
K& (NF2030) SV nach £% g % w 3E ol
o & 2 ol einf.
] z 2
5V wvon West (A1) sad (AZ) 0Ost [A3) Nord (Ad) 19
L129 Redener Strae| West [E1) ¥ 0 4 0 4
B4l Westumfahrung| Sid (E2) 0 X 5 0 5
B41 Redener Strafe| Ost (E3) 5 b 0 10
~| Mord (E4) 0 0 0 X 0
Summe S5V ausf. 15 5 5 9 o
1 : L129 Redener Str.
Qa =376 3 : B41 Redener Str.
Qe =430 : Qa = 566
Qc =190 e Qe =432
Qc =134
2 : B41 Westumfahrung
Qa =314
Qe = 394 Sum = 1256
Qc = 306

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
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| Globus SB-Warenhaus mit Getrinkecenter und Bistro in Neunkirchen - Abschitzung der Verkehrserzeugung

Bezugsgrole fir die Abschatzung
SB-Warenhaus
Bistro

Maximale Verkaufsfliche: 7.800 m®

Angenommene Nutzfliche: 600 m2

MNutzergruppe

Berechnungsansatz

Abschatzung

Kunden- und Besucherverkehr

Potenzial SB-Warenhaus
Potenzial integriertes Bistro

0,45 - 0,75 Kunden je m® VKF
0,70 - 1,40 Besucher je m® NF

3.900 - 5.900 Kunden/Besucher
420 - 840 Kunden/Besucher

Fahrtenerzeugung/Werktag: Gewidhlte Kundenzahl 5.330 Kunden/Besucher
Wege je Kunde/Besucher 2.0 10.660 Wege,/d
MIV-Anteil aller Wege 70 - 85% 8.260 Wege/d
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 -1,7 5.505 Pkw-F/d
abzgl. Konkurrenzeffekt (nur SB-W.haus) 5%
abzgl. Verbundeffekt (nur Bistro) 40%
Potenzielles Verkehrsaufkommen: Berechnetes Tagesverkehrsaufkommen 5.135 Pkw-F/d
Gewdhlt fir Normalwerktag a95% 4 880 Pkw-F/d
Gewihlt fir Samstag 130% 6.680 Pkw-F/d
Anteil Mitnahmeeffekt (Transitverkehr)
am Mormalwerktag mit Berufsverkehr 25 - 30%
am Samstag ohne Berufsverkehr 10 - 20%
Pkw-Aufkommen Spitzenstunde: Tagesbelastung je Fahrtrichtung 2.440 Pkw-F/d
MNormalwerktag Spitzenstd.belastung Quellverkehr 11,09 271 Pkw-F/h
Spitzenstd.belastung Zielverkehr 10,5% 256 Pkw-F/h
Samstag Tagesbelastung je Fahrtrichtung 3.340 Pkw-F/d
Spitzenstd.belastung Quellverkehr 11,8% 393 Pkw-F/h
Spitzenstd.belastung Zielverkehr 11,1% 371 Pkw-F/h
Beschiftigtenverkehr
Potenzial 5B-Warenhaus 35- 70 m* VKF je Beschaftigtem 110 - 230 Beschaftigte
Potenzial integriertes Bistro 30- 60 m” NF je Beschaftigtern 10 - 20 Beschaftigte
Beschaftigte in Vollzeit ca.35% bis 75 Beschaftigte
in Teilzeit ca. 65 % bis 135 Beschiftigte
Fahrtenerzeugung/Werktag: Gewihlte Beschaftigtenzahl 200 Beschaftigte
Mittlerer Anwesenheitsfaktor 75% 150 Beschiftigte
Wege je Beschaftigtem 2,0-25 335 Wege/d
MIV-Anteil aller Wege 70 - 90%
Pkw-Besetzungsgrad 1,0-11 260 Pkw-F/d
Plw-Aufkommen Spitzenstunde:
MNormalwerktag Tagesaufkommen [NWT) je Richtung 125 Plkw-F/d
Spitzenstundenbelastung Quellverkehr 15,6% 19 Pkw-F/h
Spitzenstundenbelastung Zielverkehr 1,0% 1 Pkw-F/h
Samstag Tagesaufkommen (SA) je Richtung 140 Pkw-F/d
Spitzenstundenbelastung Quellverkehr 9,0% 12 Pkw-F/h
Spitzenstundenbelastung Zielverkehr 6,1% 9 Pkw-F/h
Liefer-/Wirtschaftsverkehr
Potenzial SB-Warenhaus 0,40 - 0,80 Lkw-F/100 m* VEF 31 - 62 Lkw-F/d
Potenzial integriertes Bistro 0,10 - 0,30 Lkw-F/100 m® NF 1- 2 Lkw-F/d
Potenzielles Lkw-Aufkommen: Gewihlte Anzahl Liefer-/Lkw-Fahrten 48 Lkw-F/d
Lkw-Aufkommen Spitzenstunde:
Mormalwerktag Tagesbelastung (WWT) je Fahrtrichtung 25 Lkw-F/d
Spitzenstd.belastung Quellverkehr 5% 1 Lkw/h
Spitzenstd.belastung Zielverkehr 1% 0 Lkw/h
Samstag Tagesbelastung (5A) je Fahrtrichtung 28 Lkw-F/d
Spitzenstd_belastung Quellverkehr 9,0% 3 Lkw/h
Spitzenstd.belastung Zielverkehr 8,0% 2 Lkw/h

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstraf3e in Neunkirchen
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| Globus SB-Tankstelle und SB-Waschplatz am Standort Neunkirchen - Abschitzung der Verkehrserzeugung

Bezugsgrole fur die Abschatzung
SB-Tankstelle ohne Shop
Offnungszeit

Fiinf Mehrprodukttanksaulen mit je zwei Zapfstellen

7 Tage und 24 Stunden (24/7)

Nutzergruppe

Berechnungsansatz

Abschatzung

Potenzial SB-Tankstelle
Mittl. Potenzial SB-Tankst. Soarlouis

Kundenverkehr der SB-Tankstelle (kein separater Beschaftigtenverkehr)

60 - 180 Tankkunden,/Zapfstelle und Tag
100 - 120 Tankkunden/Zapfstelle und Tag

600 - 1.800 Tankkunden,/d
1.000 - 1.200 Tankkunden,/d

Fahrtenerzeugung/Werktag: Gewdhlte Tankkundenzahl 1.200 Tankkunden/d
Wege je Kunde/Besucher 2.0 2.400 Wege/d
MIV-Anteil aller Wege 100% 2.400 Wege/d
Pkw-Besstzungsgrad 1,0 2.400 Pkw-F/d
abzgl. Konkurrenzeffekt 0%
abzgl. Verbundeffekt (nur 08.00 - 20.00 Uhr) 65%% (45% bzgl. Gesamttag)
Potenzielles Verkehrsautkommen: Berechnetes Tagesverkehrsaufkommen 100% 1.320 Pkw-F/d
Anteil Mitnahmeeffekt (Transitverkehr) 80 - 99% (bei Tankstelle chne Shop)
am MNormalwerktag mit Berufsverkehr B0%%
am Samstag ohne Berufsverkehr 50%%
Mittleres Aufkommen Tankwagenbeliesferung =1 Lkew/d
Pkw-Aufkommen Spitzenstunde: Tagesbelastung (NWT) je Fahrtrichtung 650 Pkw-F/d
MNormalwerktag Spitzenstd.belastung Quellverkehr 7.5% 49 Pkw-F/h
Spitzenstd.belastung Zielverkehr 7,5% 49 Pkw-F/h
Samstag Tagesbelastung (5A) je Fahrtrichtung 660 Phw-F/fd
Spitzenstd_belastung Quellverkehr 7,1% 46 Plow-Ffh
Spitzenstd belastung Zielverkehr 7,1% 46 Pkw-Ffh
Bezugsgrofe fir die Abschatzung
SB-Waschplatze Finf Waschboxen und vier Staubsaugerplatze
Offnungszeit Mo - Sa, jeweils 07.00 - 22.00 Uhr
Mutzergruppe Berechnungsansatz Abschatzung

Potenzial SB-Waschplitze
Mittl. Potenzial

Fahrtenerzeugung/Werktag:

Potenzielles Verkehrsaufkommen:

Pkw-Aufkommen Spitzenstunde:

Mormalwerktag

Samstag

Kundenverkehr der SB-Waschpldtze (kein separater Beschaftigtenverkehr)

Kunden/Waschplatz und Tag max. 10-11/Sph
30-66 Kd/d

Gewdhlte Kundenzahl
Wege je Kunde/Besucher 20
MIV-anteil aller Wege 100%
Plkw-Besetzungsgrad 1,0
abzgl. Konkurrenzeffekt 0%
abzgl. Verbundeffekt (nur 08.00 - 20.00 Uhr) 50%
Berechnetes Tagesverkehrsaufkommen 1003
Anteil Mitnahmeeffekt (Transitwerkehr) = 60%

am Normalwerktag mit Berufsverkehr 30%

am Samstag ohne Berufsverkehr 209
Mittleres Aufkommen Wartungsverkehr
Tagesbelastung (NWT) je Fahrtrichtung
Spitzenstd_belastung Quellverkehr 15,0%
Spitzenstd.belastung Zielverkehr 15,0%
Tagesbelastung (5A) je Fahrtrichtung
Spitzenstd.belastung Quellverkehr 15,0%
Spitzenstd.belastung Zielverkehr 15,0%

150 - 330 Waschkunden,/d
240 Waschkunden,/d

480 Wege/d

480 Wege/d

480 Pkw-F/d

(29% bzgl. Gesamttag)

240 Pkw-F/d

=1 Lkwyd

70 Plow-F/d
11 Pkw-F/h
11 Pkw-F/h

110 Pkw-F/d

16 Pkw-F/h
16 Pkw-F/h

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstraf3e in Neunkirchen
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Kfz/24h je Richtung Durchschnitt Durchschnitt Durchschnitt
(Quell-/Zielverkehr) MO - SA NWT SA
- SB-Warenhaus 2.724 2.590 3.508
- SB-Tankstelle 661 651 661
- SB-Waschplatz 120 70 110

Alle Nutzungen/24h 3.505 3.311 4.279
Kfz/Sph Durchschnitt Durchschnitt Durchschnitt
im Quellverkehr MO - SA NWT SA
- SB-Warenhaus 300 291 408
- SB-Tankstelle 50 49 46
- SB-Waschplatz 18 11 16

Alle Nutzungen/Sph 368 351 470
Kfz/Sph Durchschnitt Durchschnitt Durchschnitt
im Zielverkehr MO - SA NWT SA
- SB-Warenhaus 271 257 382
- SB-Tankstelle 50 49 46
- SB-Waschplatz 18 11 16

Alle Nutzungen/Sph 339 317 444

Die angegebenen Kfz-Belastungswerte beinhalten das Fahrtenaufkommen je Richtung (Quell-/Zielverkehr) an

einem Tag bzw. in der Spitzenstunde fiir den Kunden-/Besucher-, Beschaftigten- sowie Liefer-/Wirtschaftsverkehr.

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
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Verkehrserzeugung des Ansiedlungsvorhabens
- Tages- und Stundenbelastungen im Kfz-Verkehr -

Anlage
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Kunden-/Besucherverkehrsaufkommen am NWT
- Quell-/Zielverkehr je Richtung 3.160 Kfz/24h

Spitzenstundenbelastung (NWT - Kunden/Besucher)
- Quellverkehr 331 Kfz/Sph
- Zielverkehr 316 Kfz/Sph

Kunden-/Besucherverkehrsaufkommen am SA
- Quell-/Zielverkehr je Richtung 4.110 Kfz/24h

Spitzenstundenbelastung (SA - Kunden/Besucher)
- Quellverkehr 455 Kfz/Sph
- Zielverkehr 433 Kfz/Sph

; KOHNS PLAN GmbH

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen

Verkehrserzeugung des Ansiedlungsvorhabens
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Beschéftigtenverkehrsaufkommen am NWT

- Quell-/Zielverkehr je Richtung 125 Kfz/24h
Spitzenstundenbelastung (NWT - Beschéftigte)

- Quellverkehr 19 Kfz/Sph
- Zielverkehr 1 Kfz/Sph

Beschéftigtenverkehrsaufkommen am SA

- Quell-/Zielverkehr je Richtung 140 Kfz/24h
Spitzenstundenbelastung (SA - Beschéftigte)

- Quellverkehr 12 Kfz/Sph
- Zielverkehr 9 Kfz/Sph

; KOHNS PLAN GmbH

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen

Verkehrserzeugung des Ansiedlungsvorhabens
- Umlegung des Neuverkehrspotenzial im Beschaftigtenverkehr -
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Liefer-/Wirtschaftsverkehrsaufkommen am NWT

- Quell-/Zielverkehr je Richtung 26 Kfz/24h
Spitzenstundenbelastung (NWT - Lieferanten)

- Quellverkehr 1 Kfz/Sph
- Zielverkehr 0 Kfz/Sph

Liefer-/Wirtschaftsverkehrsaufkommen am SA

- Quell-/Zielverkehr je Richtung 29 Kfz/24h
Spitzenstundenbelastung (SA - Lieferanten)

- Quellverkehr 3 Kfz/Sph
- Zielverkehr 2 Kfz/Sph

; KOHNS PLAN GmbH

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen

Verkehrserzeugung des Ansiedlungsvorhabens
- Umlegung des Neuverkehrspotenzial im Lkw-Liefer-/Wirtschaftsverkehr-
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E - :*c: £ - SV% Anteil
K1 (PF2030) Kfz nach : FET| 8§ | FE [N am Kfz-
e c 02 S einf.
E] < 7 Verkehr
3 = o
I =
Kfz von West (A1) | Siud (A2) Ost (A3) 1§ Nord (A4) 2360 5,9%
-] West (E1) X 0 0 0
B41 Autobahnzubringer| Siid (E2) 0 X 584 756 1340 5,5%
L124 Westspange] Ost (E3) 0 478 X 84 562 5,5%
B41 Westumfahrung] Nord (E4) 0 413 45 X 458 7,6%
Summe Kfz ausf. 2360 0 891 629 840
- -
el < @ - L Summe SV
K1 (PF2030) SV nach ! 3 Eé, ED E % 3 5 an =
= @
2 & =
SV von West (Al) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 140
-| West (E1) X 0 0 0 0
B41 Autobahnzubringer] Sid (E2) 0 X 35 39 74
L124 Westspange| Ost (E3) 0 29 X 2 31
B41 Westumfahrung] Nord (E4) 0 35 0 X 35
Summe SV ausf. 140 0 64 35 41
S =891 e i S — j Qg : 413
— T\ QI:45
e = S =458
D ©),
@ 3
\\
Qg:756 SR
Qr:584 ~ —
S$=1340 /
L
\
/ \ \
/ \
! e A
i \ \/
\ II‘\' "l \ ‘.//
\ I"II I ‘Il\ll
\ ‘ ! y |
Ql:478
i Qr:84
S =562 Summe = 2360
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) -y o
. :‘C: = B i SV% Anteil
K2 (PF2030) Kfz nach : & 2 2 - . am Kfz-
- @ ™ o Z einf,
g E g Verkehr
Kfz von West (Al) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1846 2,8%
| West (E1) X 0 0 0 0 -
L124 Westspange| Sud (E2) 0 X 126 489 615 2,9%
L243 Sudring] Ost (E3) 0 82 X 295 377 1,3%
L124 Westsp. Nord| Nord (E4) 0 507 347 X 854 3,3%
Summe Kfz ausf. 1846 0 589 473 784
& z g
5 5 5 S sV
K2 (PF2030) SV nach : 83 2 =5 —
= - = 2 einf.
= S 5
SV von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 51
—| West (E1) X 0 0 0 0
L124 Westspange| Sid (E2) 0 X 5 13 18
1243 Siidring|  Ost (E3) 0 0 X 5 5
L124 Westsp. Nord] Nord (E4) 0 21 7 X 28
Summe SV ausf. 51 0 21 12 18
— [ Qg:s07
S =589 "\ Ql:347
— S = 854
= y
@ ©
Qg : 489
Qr:126 i > S =784
/ "l‘ l“\ \
f / \
O n"f F"‘ \\
\ \/ f 1/
VAl | |1 i
I‘ I‘ I ‘ ’I II
U @
Ql:82
S Qr: 295
S =377 Summe = 1846
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- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - NWT -

£ 5 by £ .5 : - SV% Anteil
I @ 5 umme Kfz
K3 (PF2030) Kfz nach 3 i S ST . am Kfz-
) - % = - einf. o
£ § ) S Verkehr
4 =
Kfz von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2424 2,0%
Konigsbahnstr.] West (E1) X 257 209 155 621 2,7%
L124 Westspange| Sid (E2) 265 X 46 477 788 2,2%
Irrgartenstrale| Ost (E3) 239 48 X 77 364 0,8%
L124 KonigstraBe| Nord (E4) 172 404 77 X 651 1,8%
Summe Kfz ausf. 2424 651 716 333 711
< - 5]
i ¥
.5:‘: - %) g < E" Summe SV
K3 (PF2030) SV nach o N & S a5 )
43 - @ = - g einf.
S z & g
b =
SV von West (Al) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 49
Kénigsbahnstr.] West (E1) X 12 2 3 17
L124 Westspange| Suad (E2) 9 X 0 8 17
Irrgartenstrale| Ost (E3) 0 0 X 3 3
L124 KénigstraBe| Nord (E4) 3 6 3 X 12
Summe SV ausf. 49 12 18 5 14
Ql:77
Qg : 404 o
Qr:172 e
S =653
Summe = 2424
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i g . 5 :
o 2 & . ” 2 £ = et SV% Anteil
= )
K4 (PF2030) Kfz nach a % 8 g =g 3 = ) am Kfz-
n 5 3.2 S35 - einf.
Qo S = N o Verkehr
— 2 ~ 5 =
Kfz von West (Al) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2767 3,1%
L115 Peter-Neub.-Allee] West (E1) X 183 293 260 736 2,7%
L124 Konigstrale] Sid (E2) 157 X 194 309 660 1,8%
L115 Lindenallee] Ost (E3) 444 150 X 63 657 4,7%
L124 Gustav-Regl.-Str.| Nord (E4) 302 293 119 X 714 3,4%
Summe Kfz ausf. 2767 903 626 606 632
5 8 & g S .
T3 + E n ® 9 a Summe SV
K4 (PF2030) SV nach o L N B = @ = :
n 3 g - s ¥ einf.
o2 2 =] =«
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 87
L115 Peter-Neub.-Allee] West (E1) X 2 9 9 20
L124 Konigstrae| Sud (E2) 0 X 6 6 12
L115 Lindenallee] Ost (E3) 15 5 X 11 31
L124 Gustav-Regl.-Str.]| Nord (E4) 8 2 14 X 24
Summe SV ausf. 87 23 9 29 26
Ql1:119
Qg : 293 &
Qr: 302 e

S =660 Summe = 2767
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g Z E e SV% Anteil
n L umm
K5 (PF2030) Kfz nach NS 3 ! ~N 3 ) am Kfz-
e & - & einf.
ki =z = Verkehr
= 0 =]
[=4] ¥4 x
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1476 2,6%
L125 Bildstocker Str.| West (E1) X 137 0 247 384 3,9%
Kénigsbahnstr.| Sid (E2) 124 X 0 435 559 1,8%
—| Ost(E3) 0 0 X 0 0 -
L125 Konigsbahnstr.] Nord (E4) 181 352 0 X 533 2,4%
Summe Kfz ausf. 1476 305 489 0 682
g g E S sv
[T}
KS (PF2030) SV nach D 3 3 : S 3 _
4 9 & b BN einf.
= S S
@ = e
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 38
L125 Bildstocker Str.] West (E1) X 7 0 8 15
Konigsbahnstr.|  Std (E2) 5 X 0 5 10
Ost (E3) 0 0 X 0 0
L125 Konigsbahnstr.] Nord (E4) 7 6 0 X 13
Summe SV ausf. 38 12 13 0 13
S =682 \/ Qg : 435
— ) Ql:124
e - S =559
= :
@ ©,
Qg : 352 S =489
Qr: 181 — —
S =533 — e
\“'I‘I / I‘l I‘I‘| -f /
II\I II |‘ |'I ,"f
o |
Ql:247
R Qr:137
S =384 Summe = 1476
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g Z KA 1
S = g = SV% Anteil
5 & wn £ % < Summe Kfz
K6 (PF2030) Kfz nach 8 c’E S 3 E & ; i am Kfz-
E o %ﬂ 5‘ 2 : Verkehr
— g r
Kfz von West (Al) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2493 2,1%
L115 Redener Strale|] West (E1) X 364 414 0 778 2,6%
L125 Konigsbahnstr.]  Siid (E2) 592 X 228 0 820 1,5%
L115 Peter-Neuber-Allee]  Ost (E3) 635 260 X 0 895 2,2%
-| Nord (E4) 0 0 0 X 0 -
Summe Kfz ausf. 2493 1227 624 642 0
8 s 8
v a = <L
T e n £ T Summe SV
Ké (PF2030) SV nach a2 p o Qa & B ' :
n & = & n o einf.
— = — a
= ) - =z
SV von West (Al) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 52
L115 Redener StraRe|] West (E1) X 7 13 0 20
L125 Konigsbahnstr.]  Stid (E2) 7 X D 0 12
L115 Peter-Neuber-Allee|  Ost (E3) 15 5 X 0 20
--| Nord (E4) 0 0 0 X 0
Summe SV ausf. 52 22 12 18 0
S=1227 ( —_— Qg :635
\ T\ Ql:260
e _ o S=895
@
Qg : 414 ) S =642
Qr: 364 ) =
S=778 e
f‘f /
[/ \ ‘\
[ \
f"‘l a'; \ \ f/ /
\ [ I'\ ‘I' f {
| \'T' |‘I I'\ T |
©
Ql:592
E Qr:228
S =820 Summe = 2493
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aé a':j E SV% Anteil
K7 (PF2030) Kfz nach g % é % : g E %ﬂ Surr;ri:? ie am Kfz-
E n g K E ' Verkehr
Kfz von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2483 2,2%
B41 Redener Strale|] West (E1) X 361 0 502 863 2,8%
L125 Redener StraBe] Sud (E2) 450 X 0 604 1054 1,6%
~| ost(E3) 0 0 X 0 0 -
B41 Kohlwaldauf-stieg] Nord (E4) 234 332 0 X 566 2,1%
Summe Kfz ausf. 2483 684 693 0 1106
K7 (PF2030) SV nach E é é § : 3 § ] Surzir:: o
2 5 g
SV von West (Al) Sad (A2) Ost (A3) Nord (A4) 53
B41 Redener StraRe| West (E1) X 8 0 16 24
L125 Redener Strale| Siid (E2) 11 X 0 6 17
Ost (E3) 0 0 X 0 0
B41 Kohlwaldauf-stieg] Nord (E4) 8 4 0 X 12
Summe SV ausf. 53 19 12 0 22

3 : B41 Kohlwaldaufstieg

Qa =1106
Qe = 566
Qc =450
1: B41 Redener Str.
Qa =684
Qe = 863
Qc = 332
2 : L125 Redener Str.
Qa =693
Qe = 1054
Qc = 502 Sum = 2483
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& : c | I
% ) : E : !.:', w : SV% Anteil
K8 (PF2030) Kiznach | 2T | FEw | g T Sun;::: " Bl
'giw »n l g ’ g n . Verkehr
Kfz von West (A1)§ sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1875 2,7%
L129 Redener Strae|] West (E1) X ‘ 162 ! 337 . 0 499 2,4%
B41 Westumfahrung|  Siid (E2) 234 X 468 0 702 2,8%
B41 Redener StralBe|] Ost (E3) 435 E 239 5 X E 0 674 2,8%
~| Nord (E4) 0 0 0 X 0 =
Summe Kfz ausf. 1875 669 : 401 ; 805 : 0
~ I = . T
% 3 "% % 2 Summe SV
k8 (PF2030) SV nach E E 3 E % é E ; i
SV von West (A1) | Sid(A2) | Ost(A3) i Nord(Ad) 51
L129 Redener StraRe| West (E1) X 5 7 0 12
B41 Westumfahrung|  Stid (E2) 4 1 x i 18 i o0 20
B41 Redener StraRe| Ost (E3) 9 . 10 , X . 0 19
-] Nord (E4) o { o i o i x 0
Summe SV ausf. 51 13 E 15 E 23 E 0

1: L129 Redener Str.

Qa = 669
Qe =499
Qc =239

j/

2 : B41 Westumfahrung

Qa =401
Qe =702
Qc =337

3 : B41 Redener Str.

Qa =805
Qe =674
Qc =234

1875

Sum

‘ KOHNS PLAN GmbH
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T ! P
I i &, 1 £ SV% Anteil
i = i 3 | &7 Summe Kfz
K9 (PF2030) Kfz nach ; | 83 | =8 | $£5 : am Kfz-
i 80 H “g G} H w < einf.
! c - ~ H (= Verkehr
HEC) i HE
] = i i =
Kfz von West (A1) | Sid(A2) ! Ost(A3) ! Nord (Ad) 1258 1,5%
| west (€1) x 4 0o 1 o i o 0 !
Kénigsbahnstr. Sud|  Siid (E2) o i X i131 i 325 456 1,5%
1 ] ]
Zufahrt PP Globus|  Ost (E3) 0 V5 S X i 184 355 0,8%
Kénigsbahnstr. Nord| Nord (E4) o i 255 i 192 X 447 2,0%
Summe Kfz ausf. 1258 o | 4% | 323 | 509
- I i3
E £ ! - 3 ! £ Summe SV
K9 (PF2030) SV nach : i 235 1 &2 ¢ 23 :
i Eﬂ o i J—; IG] i gn = einf.
] c [ ~ [ c
1 :0 ] 5 0
A 3
von est H u i st 1 Nori
sV West (A1) | Sid(A2) | Ost(A3) i Nord (A4) 19
~| West (E1) X 0o i 0 0 0
] 1 ]
Konigsbahnstr. Sid|  Sid (E2) 0 i X i 1 i 6 7
Zufahrt PP Globus|  Ost (E3) o i 2 i x 1 1 3
] 1 1
Kénigsbahnstr. Nord| Nord (E4) 0 : 8 : 1 : X 9
Summe SV ausf. 19 o { 10 | 2 i 7
< / Qg : 255
S=426 — e Ql:192
. i S =447
), | ©
Q/ 3
b \></ ) S =509
Qr:131 __ _ / o
S =456 = - /
/ \ |
/ o
..‘ \
f |
| [ \
\f / '
LY f \f /
Vol | | i/ {
| } ' |
e
Ql:171
S Qr: 184
S =355 Summe = 1258
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5 g
R . :‘c: £ S SV% Anteil
K1 (PF2030) Kfz nach : T <9 o g S E w _ am Kfz-
o 8 & o8 @ 5 einf.
° 4] ] Verkehr
=] = o
I =
Kfz von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1807 1,4%
--| West (E1) X 0 0 0 0 -
B41 Autobahnzubringer| Siid (E2) 0 X 661 342 1003 1,3%
L124 Westspange| Ost (E3) 0 464 X 39 503 0,8%
B41 Westumfahrung| Nord (E4) 0 264 37 X 301 2,7%
Summe Kfz ausf. 1807 0 728 698 381
- p=
L Q =
= & £
. T + 8 - 8 Summe SV
K1 (PF2030) SV nach - = E & g 2 = 5 oo e
2 & 7
2 = =
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 25
--| West (E1) X 0 0 0 0
B41 Autobahnzubringer| Siid (E2) 0 X 7 6 13
1124 Westspange| Ost (E3) 0 4 X 0 4
B41 Westumfahrung| Nord (E4) 0 8 0 X 8
Summe SV ausf. 25 0 12 7 6

s=728 (T T

@
Qg : 342
Qr:661 )
S =1003

\

f |

ol

1 464
e Qr:39
S =503 Summe = 1807
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] 0 o
e < 2 Bt SV% Anteil
K2 (PF2030) Kfz nach ; S 2 2 =5 ; am Kfz-
- g " s Z einf. Verkeh
= E E erkenr
Kfz von West (A1) | Siid (A2) Ost (A3) | Nord (A4) 1806 0,6%
--| West (E1) X 0 0 0 0 -
L124 Westspange| Sud (E2) 0 X 108 554 662 0,3%
L243 Siidring|  Ost (E3) 0 53 X 315 368 0,3%
L124 Westsp. Nord| Nord (E4) 0 431 345 X 776 0,9%
Summe Kfz ausf. 1806 0 484 453 869
g 2 g
c i +=
¢ S SV
K2 (PF2030) SV nach ; 8 2 3 =5 i
b ol G einf.
2 S =
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 10
--| West (E1) X 0 0 0 0
L124 Westspange| Sud (E2) 0 X 0 2 2
L243 Siudring] Ost (E3) 0 0 X 1 1
L124 Westsp. Nord| Nord (E4) 0 6 1 X 7
Summe SV ausf. 10 0 6 1 3
- Qg : 431
S=484 ¢ e e Ql:345
= vl R S =776
® (®
Qg : 554
Qr:108 ) S =869
S =662 R - /
f ;.‘ \\
/ ]\
| f Il‘l"u
\[ W
\I‘ \ || II ‘lll ‘Iu
Ql:53
S=4%3 Qr:315
S =368 Summe = 1806
. . . . . Anhang B
V 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN P -
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K2
KOHNS PLAN GmbH Blatt 2

- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA -




L] U
=] u 2 v
£ X ju L5 . i SV% Anteil
< @© @ = umm
K3 (PF2030) Kfz nach 3 o2 5 ol ) am Kfz-
o - t - Z einf. ok
= g gn S Verkehr
= =
Kfz von West (Al) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2360 0,9%
Kénigsbahnstr.| West (E1) X 261 163 125 549 0,7%
L124 Westspange| Sid (E2) 244 X 35 555 834 0,6%
IrrgartenstraBe| Ost (E3) 105 26 X 50 181 2,2%
L124 Konigstrae| Nord (E4) 144 478 174 X 796 1,0%
Summe Kfz ausf. 2360 493 765 372 730
= &
B & © &
£ i S S SV
K3 (PF2030) SV nach - S 2 < S % g
8 ] £ b einf.
5 = o g
= =
SV von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 21
Kénigsbahnstr.] West (E1) X 2 0 2 4
L124 Westspange| Sud (E2) 5 X 0 0 5
Irrgartenstrae| Ost (E3) 0 2 X 2 4
L124 KonigstraBe| Nord (E4) 2 0 6 X 8
Summe SV ausf. 21 7 4 6 4
Ql:174
Qg : 478 =
Qr: 144 S
S =796
@ [’ e
{ |
Qr:50
S=493 ——> Qg: 105
—— QI:26
2 S =181
3)
Ql:125 —
Qg: 163 —— S$=372
Qr:261 =
S=0549
L
Ql:244
_ Qg : 555
e Qr:35
S =834 Summe = 2360
. . . . . Anhang B
V 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstraf3e in Neunkirchen
PLAN s 1
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K3
KOHNS PLAN GmbH Blatt 3

- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA -




KOHNS PLAN GmbH

- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA -

L o (7] 1] $ »
g2 = ] 2 B g S K SV% Anteil
< s n L] umme Kfz
K4 (PF2030) Kfz nach & % S g = = 6 = i am Kfz-
q 23 5 E § & ' Verkehr
Kfz von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2246 2,2%
L115 Peter-Neub.-Allee| West (E1) X 199 237 197 633 1,6%
L124 KonigstraBe| Sid (E2) 141 X 155 241 537 1,1%
L115 Lindenallee|] Ost (E3) 242 155 X 49 446 3,6%
L124 Gustav-Regl.-Str.| Nord (E4) 231 319 80 X 630 2,9%
Summe Kfz ausf. 2246 614 673 472 487
5 8 g 2 | .
T < < = = a & Summe SV
K4 (PF2030) SV nach & % 8 7 a2 = )
n g2 b= - 03 a einf.
52 S 5 g =
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 50
L115 Peter-Neub.-Allee| West (E1) X 0 5 5 10
L124 KonigstraBe| Std (E2) 0 X 4 2 6
L115 Lindenallee] Ost (E3) 4 4 X 8 16
L124 Gustav-Regl.-Str.| Nord (E4) 4 2 12 X 18
Summe SV ausf. 50 8 6 21 15
Ql:80
Qg: 319 -
Qr: 231 sl
s=614 ( -
-
Y
1)
Ql:197 | )
Qg:237 -
Qr:199 I
s=633 [
Summe = 2246
. . . . . Anhang B
V 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstraf3e in Neunkirchen
PLAN o -
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K4 4
Blatt




I - B | 5 _
i [ c 1 1 c SV% Anteil
g | = 1 : = S Kf
K5 (PF2030) Kfz nach S€ 1 8 i ; ] 93 . am Kfz-
- 2 ] & H ! - B einf.
3 | € : ! ‘€ Verkehr
F S H i e
Kfz von West (A1) | Siid(A2) | Ost(A3) | Nord (A4) 1280 1,1%
¥ ] ]
L125 Bildstocker Str.| West (E1) X i 86 i 0 i 163 249 2,8%
Konigsbahnstr.|  Siid (E2) 72 X : 0 i 426 498 1,2%
-| ost(E3) o ! o i x | o0 0 A
L125 Kénigsbahnstr.| Nord (E4) 150 ¢ 383 0o i x 533 0,2%
Summe Kfz ausf. 1280 222 | 469 | 0 i 589
? | E i | g S SV
i i iow
K5 (PF2030) SV nach 8% | =5 | : P9 s e
42 1 ) ! R X einf.
g i g : £
= | g i e
SV von West (A1) | Siid (A2) | Ost(A3) | Nord (A4) 14
L125 Bildstocker Str.] West (E1) X : 3 : 0 : 4 7
Koénigsbahnstr.|  Siid (E2) 3 E X i 0 E 3 6
Ost (E3) o { o { x | o 0
L125 Kénigsbahnstr.| Nord (E4) 0 i 1 0 i X 1
Summe SV ausf. 14 3 E 4 i 0 i 7

S =589 .
\ - Qi:72
L I ——— S =498

N :

@ 3

Qg : 383 S =469

Qr:150 ]

$=533 R

Summe = 1280

PLAN

KOHNS PLAN GmbH

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang
Anlage
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K5
- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA - Blatt




5 5 g
S » - 3 . 5V% Anteil
o D
K6 (PF2030) Kfz nach 3% = E & ! i am Kfz-
n & = o3 ’ Verkehr
= © e
p-v4
Kfz von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1872 1,0%
L115 Redener StraBe| West (E1) X 303 367 0 670 0,9%
L125 Kénigsbahnstr.]  Std (E2) 351 X 226 0 577 1,4%
L115 Peter-Neuber-Allee|  Ost (E3) 391 234 X 0 625 0,8%
--| Nord (E4) 0 0 0 X 0 -
Summe Kfz ausf. 1872 742 537 593 0
2 g s 8
S & n £ T < Summe SV
K6 (PF2030) SV nach g 3 g a3 i -
n & - & 38 einf.
— = - @
4 2 =z
SV von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 19
L115 Redener Strae| West (E1) X 1 5 0 6
L125 Konigsbahnstr.|  Stid (E2) 5 X 3 0 8
L115 Peter-Neuber-Allee|  Ost (E3) 4 1 X 0 5
--| Nord (E4) 0 0 0 X 0
Summe SV ausf. 19 9 2 8 0

s=742 |{

; Qg : 391

NG - ( Ql:234
. - S=625

@ ®
Qr: 303 -
$=670 / o =
/ ;’ ‘\ \
."/ Iff \'.
\ ‘I.‘ ,"{ ‘.‘I I‘u / /.
\ " | I‘| ".f ‘.f
Ql:351
R Qr:226
S =577 Summe = 1872
. . . . . Anhang B
V 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
Anlage 1
I=M" Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K6 5
Blatt

KOHNS PLAN GmbH

- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA -




@
E g b SV% Anteil
L& s & o B Summe Kfz °
K7 (PF2030) Kfz nach o 2w ' 32w i am Kfz-
< & g @ 2 einf. Verkehr
3 o 5
4
Kfz von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1852 1,3%
B41 Redener StraBe| West (E1) X 376 0 272 648 1,5%
L125 Redener StrafRe| Sid (E2) 360 X 0 387 747 1,2%
Ost (E3) 0 0 X 0 0 -
B41 Kohlwaldaufstieg| Nord (E4) 161 296 0 X 457 1,3%
Summe Kfz ausf. 1852 521 672 0 659
L o
T 2 z
] 5 & % Summe SV
K7 (PF2030) SV nach A R : S :
s i g einf.
2 = 5
-
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 25
B41 Redener StraBe| West (E1) X 4 0 6 10
L125 Redener Strafe| Sid (E2) 8 X 0 1 9
Ost (E3) 0 0 X 0 0
B41 Kohlwaldaufstieg| Nord (E4) 3 3 0 X 6
Summe SV ausf. 25 11 7 0 7

3 : B41 Kohlwaldaufstieg

Qa =659
Qe =457
Qc = 360
1 : B41 Redener Str.
Qa =521
Qe = 648
Qc = 296
2 : L125 Redener Str.
Qa =672
Qe =747
Qc = 272 Sum = 1852
y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der KénigsbahnstralRe in Neunkirchen Anhang B
Anlage 1
I=M" Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K7 .

o LA ik - Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA - Blatt




g | é E g | SV% Anteil
8 | &8 ! 28 | s Kf i
K8 (PF2030) Kfz nach 8 | §Ew! BE | ; S am Kfz-
P S = 1 =5 | einf.
& i 2 i g i Verkehr
— 1 ] ]
- S B |
Kfz von West (A1) | Sid(A2) I Ost(A3) | Nord (Ad) 1425 1,5%
1129 Redener StraBe| West (E1) X {124} 388 | 0 512 1,0%
B41 Westumfahrung|  Siid (E2) 134 | X i 260 ! 0 394 1,3%
B41 Redener StraRe| Ost (E3) 329 190 X i 0 519 2,1%
~| Nord (E4) 0 0 0 X 0 =
' + |
Summe Kfz ausf. 1425 463 | 314 i 648 | 0
. = | . i
& H c H @ i
T o i = [ S o 1
i 0 £ i S SV
K8 (PF2030) SV nach £ | §Ewi BT ! ; Sy
o & 2 i &8 | einf.
S 8 1 5
- = 1 °
SV von West (A1) | Siid (A2) | Ost(A3) | Nord (A4) 21
L129 Redener StraRe| West (E1) X : 0 : 5 : 0 5
B41 Westumfahrung| Sitd (E2) 0 E X E 5 ! 0 5
B41 Redener StraRe| Ost (E3) 6 | s | x | o 11
~| Nord (E4) 0 0o i 0 X 0
Summe SV ausf. 21 6 | 5 { 10 | o

1: L129 Redener Str.

Qa = 463
Qe =512
Qc =190

7

N/

N

2 : B41 Westumfahrung

Qa=314
Qe = 394
Qc = 388

3 : B41 Redener Str.
Qa = 648
Qe =519
Qc =134

Sum = 1425

y 4
‘ KOHNS PLAN GmbH

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang
Anlage
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K8
- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA - Blatt




g &g = e 5V% Anteil
K9 (PF2030) Kfz nach : 23 =8 3 3 c am Kfz-
= a3 = eint. Verkehr
g g
Kfz von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1345 0,8%
--| West (E1) X 0 0 0 0 -
Kénigsbahnstr. Sid|  Std (E2) 0 X 182 223 405 1,0%
Zufahrt PP Globus| Ost (E3) 0 209 X 264 473 0,8%
Koénigsbahnstr. Nord| Nord (E4) 0 202 265 X 467 0,8%
Summe Kfz ausf. 1345 0 411 447 487
E . E 5 sV
= 3 o
K9 (PF2030) SV nach : 23 £ & 25 e
X 53 %2 einf.
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 11
--| West (E1) X 0 0 0 0
Konigsbahnstr. Sud|  Sud (E2) 0 X 2 2 4
Zufahrt PP Globus| Ost (E3) 0 2 X 2 4
Koénigsbahnstr. Nord| Nord (E4) 0 2 i X 3
Summe SV ausf. 11 0 4 3 4

S=411

Qg : 223
Qr:182
S =405

Ql:209
Qr: 264
S =473

Summe = 1345

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen

PLAN

KOHNS PLAN GmbH

Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K9

- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA -

Anhang
Anlage

Blatt




VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

Anhang C
Anlage 12
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Knotenpunkt im Untersuchungsraum ——  Streckenabschnitt im Untersuchungsraum

K6 Knotenpunkt mit Ifd. Nr. IE' Nummerierung des Streckenabschnitts

Lage des geplanten SB-Warenhauses mit SB-Tankstelle und SB-Waschplatz

AnS|edIung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstralle in Neunkirchen Anhang c

Anlage 12
Einteilung der Streckenabschnitte im Untersuchungsraum Blatt 1
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VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

Anhang D
Anlage 13-17
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Verkehrstechnische Bewertung

der vier LSA-Knoten K1, K3, K4 und K6

y_4

‘ KOHNS PLAN GmbH

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstralle in Neunkirchen

Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat
im NF2030 und PF2030 - Knoten K1 (LSA)

Anhang D
Anlage 13
Blatt 1




the mind of movement

Verkehrsuntersuchung fir vier Knotenpunkte
Neunkirchen (Konns Plan)

Jan Malik, Ann-Kathrin Lieven

Prognosé-NuIIfaII NF




Agenda

Ausgangssituation

HBS fur vier Planfalle:

- Prognosenullfall 1 (Werktag)
- Prognosenullfall 2 (Samstag)
- Prognoseplanfall 1 (Werktag)

- Prognoseplanfall 2 (Samstag)

Zusammenfassung der Ergebnisse

the mind of movement



Ausgangssituation

» Seit 2017 fihrt PTV eine Verkehrsuntersuchung entlang der [
L1157/ L124 im Raum Neunkirchen durch. /

= |n diesem Zusammenhang wurden fir unterschiedliche
Knotenpunkte (KP) Verkehrsprognosen erstellt und die
anliegenden Lichtsignalanlagen (LSA) fur die Spitzenstunden
optimiert. Die Optimierung soll in den nachsten Monaten \ N
umgesetzt werden. \

= Die Firma Kohns PLAN soll fir die Lebensmittelkette Globus \\\
eine Neuansiedlung in Neunkirchen an einem neuen Standort SN .
an der KénigsbahnstralBe prifen. N

= Die PTV erstellt dabei fur die rot eingefarbten KP (siehe N
Abbildung) Leistungsfahigkeitsnachweise. A ' .

= Die Leistungsfahigkeiten werden dabei fir den Planfall mit \
und ohne Globus ermittelt. Es wird ein Normalwerktag sowie \
ein Samstag geprift. Zugrundgelegt sind die bereits ""-.\
ermittelten optimierten LSA-Programme. X =

Grimnvk arte: www nnenetroaotman om/onovrinht



Auswertung
Verkehrsqualitat

= Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt in Anlehnung an
das HBS 2015 anhand der mittleren Verlustzeit.

= MalBgebend fir die Einstufung der Verkehrsqualitat eines
Knotenpunkts in der betrachteten Ausbauform ist die mittlere
Verlustzeit des Verkehrsstroms mit der schlechtesten
Bedienqualitat.




m Sy @ >

Verkehrsqualitat (B41 /L 124 Westspange)

Nullfall Werktag

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Riickstaulange]

Knoten K1

= Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe D zu

bewerten.

= FEsliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (L 124 Westspange / KénigsbahnstraBe / IrrgartenstraBe)
Nullfall Werktag Knoten k3

= Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe D zu
bewerten.

&ﬂ y = FEsliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.
(@)
3

tenstraRe

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Riickstaulange]

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (L 124 Gustav-Regler-StraBe / L115 Peter-Neuber-Allee)

Nullfall Werktag

Erforderliche Stauraumlénge wper) - V%,
[maximale Riickstaulange] j s 2\

Knoten K4

= Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe D zu

= bewerten.
= = FEsliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.
LL';:;IJJQ
Plat.
B
8

0]

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (Redener StraBe / Peter-Neuber-Allee / Kénigsbahnstr.)
Nullfall Werktag Knoten K

— = Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe D zu
bewerten.

E = FEsliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.
"% 11

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Rickstaulange]

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (B41 /L 124 Westspange)

Nullfall Samstag

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Riickstaulange]

12

Knoten K1

= Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe D zu

bewerten.

= FEsliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (L 124 Westspange / KénigsbahnstraBe / IrrgartenstraBe)
Nullfall Samstag

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Rickstaulange]

11

Knoten K3

= Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe D zu
bewerten.

& i = Fine Ausnahme bildet der Geradeausstrom auf der
:3 /ﬂ/ &3\; Westspange in Nord - Stid-Richtung mit einer
B ungenligenden Verkehrsqualitat. Der Rickstau betragt

hier ca. 355 m. Durch den Rickstau wird auch der
Linksabbieger auf die Irrgartenstral3e beeintrachtigt.

38 m = Esliegt somit ein Leistungsfahigkeitsdefizite vor.

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (L 124 Gustav-Regler-StraBe / L115 Peter-Neuber-Allee)
Nullfall Samstag Knoten K4

= Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe D zu

R

N bewerten.

o Ny o

3 3 : ! i .\\\\" . . . . X . . . .

J i AR = FEsliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.

o
|

Erforderliche Stauraumlénge wper) -~ V% =
[maximale Rickstaulange] 4

GROUP
10

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (Redener StraBe / Peter-Neuber-Allee / Kénigsbahnstr.)
NU”fa” SamStag Knoten K6

= Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe D zu
bewerten.

= FEsliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.

a 89’77 .l'__,-"
25/?; ’

%BF
c £
C) enbay

25 !

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Riickstaulange]

the mind of movement



m Sy @ >

Verkehrsqualitat (B41 /L 124 Westspange)
Planfall mit SB-Warenhaus Werktag Knoten K1

= Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe D zu
bewerten.

j%go = Esliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.
3

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Riickstaulange]

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (L 124 Westspange / KénigsbahnstraBe / IrrgartenstraBBe)

Planfall mit SB-Warenhaus Werktag

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Rickstaulange]

Knoten K3

Es konnen nicht alle Verkehrsstrome mit einer
mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe
D abgewickelt werden.

Der Geradeausfahrer sowie der Linksabbieger von der
Westspange in Fahrtrichtung Norden sowie der
Geradeausfahrer auf der KénigsbahnstralBe in die
IrrgartenstralBe weisen Leistungsfahigkeitsdefizite und
hohe Rickstauerscheinungen auf.

Es liegen somit Leistungsfahigkeitsdefizite vor, eine
zusatzliche Optimierung ist erforderlich.

the mind of movemen t
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Verkehrsqualitat (L 124 Gustav-Regler-StraBe / L115 Peter-Neuber-Allee)
Planfall mit SB-Warenhaus Werktag Knoten k4

= Es konnen nicht alle Verkehrsstrome mit einer
mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe

= D abgewickelt werden.
ﬂ@ e » Der Geradeausfahrer auf der Lindenallee in Richtung
. . Peter-Neuber-Allee (Ost-West) weist eine mangelhafte
. Leistungsfahigkeit auf.

) s e samf (D] T 1 . i
e et —— B E %’7’ E » Esliegen somit Leistungsféhigkeitsdgﬁzite vor, eine
:@ . & 753;}5 zusatzliche Optimierung ist erforderlich.
9q

Erforderliche Stauraumlénge : =
[maximale Riickstaulange] %

GROUP
6 the mind of movement
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Verkehrsqualitat (Redener StraBe / Peter-Neuber-Allee / Kénigsbahnstr.)

Planfall mit SB-Warenhaus Werktag

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Rickstaulange]

A
ap,,

Knoten K6

® [Es konnen nicht alle Verkehrsstrome mit einer

mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe
D abgewickelt werden.

Mit dem zugrundeliegenden optimierten LSA-
Programm entstehen Leistungsfahigkeitsdefizite im
Bereich der Lindenallee in Richtung Redener Stral3e
(Ost-West) sowie in Richtung KénigsbahnstralBe (Ost-
Sad).

Des Weiteren entstehen Leistungsfahigkeitsdefizite auf
der Kénigsbahnstral3e in Richtung Lindenallee (Std-
Ost) und Redener Stral3e (Sud-West).

Es liegen somit Leistungsfahigkeitsdefizite vor, eine
zusatzliche Optimierung ist erforderlich.

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (B41 /L 124 Westspange)
Planfall mit SB-Warenhaus Samstag Knoten K1

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Riickstaulange]

12

» Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
befriedigenden Verkehrsqualitat der Stufe C zu
bewerten.

= Esliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.

GlessP?
B2 —
o
w
2 3
3 o

L
!B@
—
g

B

o~
o~
“3
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Verkehrsqualitat (L 124 Westspange / KénigsbahnstraBe / IrrgartenstraBBe)
Planfall mit SB-Warenhaus Samstag Knoten K3

= Es konnen nicht alle Verkehrsstromen mit einer
mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe
D abgewickelt werden.

S i = Die Leistungsféhigkeitsdefizite bestehen zum einen auf
éﬂﬂ@ dem Geradeausfahrer der Westspange (Nord-Std) und
dem Linksabbieger auf die Irrgartenstral3e (Nord-Ost)
B sowie zum anderen auf dem Geradeausfahrer der
Westspange (Stid-Nord) und dem Linksabbieger auf
B die Kénigsbahnstral3e (Sid-West).
B
B

= Es liegen somit Leistungsfahigkeitsdefizite vor, eine
zusatzliche Optimierung ist erforderlich.

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Rickstaulange]

11 the mind of movemen t
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Verkehrsqualitat (L 124 Gustav-Regler-StraBe / L115 Peter-Neuber-Allee)
Planfall mit SB-Warenhaus Samstag Knoten K4

g iE H ®» Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens

u | S;T \ Q befriedigenden Verkehrsqualitat der Stufe C
g = abwickelbar.
~ ~,
; ﬂ, Al t . . . . ™ Esliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.

o
|

0]

Erforderliche Stauraumlénge owper) |~ V%,
[maximale Riickstaulange] 2

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (Redener StraBe / Peter-Neuber-Allee / Kénigsbahnstr.)
Planfall mit SB-Warenhaus Samstag Knoten K6

®» Alle Verkehrsstrome sind mit einer mindestens
befriedigenden Verkehrsqualitat der Stufe C
abwickelbar.

= Esliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Riickstaulange]

the mind of movement



Zusammenfassung der Ergebnisse
Fazit

Mit SB-Warenhaus
Planfall 1 (NWT) Planfall 2 (SA)

wos e |
(P 03 sportun ——

KP 01 (Westspange)

= |m Prognoseplanfall kdnnen mit den zugrunde gelegten optimierten LSA-Programmen fir den Werktag nur am Knotenpunkt
Westspange / B41 die Leistungsféhigkeit nachgewiesen werden, die Gbrigen Knotenpunkte weisen Leistungsfahigkeitsdefizite auf.
Fir den Samstag werden an drei Knotenpunkten befriedigende Verkehrsqualitdten gewéhrleistet. Eine Ausnahme bildet der
Knotenpunkt Westspange / IrrgartenstraBe / KénigsbahnstraBBe, dieser muss mit einer QSV = F bewertet werden.

= Da die Leistungsfahigkeit nicht gewahrleistet werden kann, wird empfohlen, mittels baulicher und betrieblicher Optimierung die
Leistungsfahigkeit, insbesondere fir den Werktag, zu gewahrleisten. Aufgrund der vorgestellten Ergebnisse werden am
Knotenpunkt 03 und 06 bauliche Optimierungen sowie am Knotenpunkt 04 betriebliche Optimierungen erarbeitet.

13 the mind of movement
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Verkehrsuntersuchung fiir vier Knotenpunkte
Neunkirchen (KoHns Plan)
- Marz 2019 -

Jan Malik, Ann-Kathrin Lieven

Betriebliche-und bauliche Opti




4. Erarbeitung von Optimierungen

5. HBS fir optimierte Planfalle
- Prognoseplanfall 1 (Werktag)
- Prognoseplanfall 2 (Samstag)

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (L 124 Westspange / KénigsbahnstraBe / IrrgartenstraBBe)

Planfall mit SB-Warenhaus Werktag

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Rickstaulange]

16

Knoten K3

Am Knotenpunkt Westspange / KonigsbahnstralBe /
IrrgartenstraBe ist aufgrund der vorausgehenden
Ergebnisse eine bauliche Optimierung notwendig.
Rechnerisch ist hierdurch eine Leistungsfahigkeit
gegeben, raumlich misste die bauliche Erweiterung
im nordlichen Teil des Knotenpunktes geprift werden.

Bei einer 2-streifigen Fihrung der Westspange (Sid-
Nord) konnen alle Verkehrsstrome mit einer
mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe
D bewertet werden.

Auch die Riickstauerscheinungen verktrzen sich
dadurch deutlich (bis zu 400m).

Es liegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (L 124 Gustav-Regler-StraBe / L115 Peter-Neuber-Allee)
Planfall mit SB-Warenhaus Werktag

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Riickstaulange]

15

- L — : ‘ @ ,77
Peter-Meuber-Allge—* '
- s$m——> ) %

0]

Knoten K4

= Mit einer betrieblichen Optimierung kénnen auch am
Knotenpunkt Gustav-Regler-Stral3e / Peter-Neuber-
Allee in der Abendspitze am Werktag alle
Verkehrsstrome mit einer mindestens ausreichenden
Verkehrsqualitdt der Stufe D bewertet werden.

» Dabei wird eine Griinzeitverschiebung der
Nebenrichtung auf die Hauptrichtung genutzt.

= Esliegen somit keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor.

the mind of movement
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Verkehrsqualitat (Redener StraBe / Peter-Neuber-Allee / Kénigsbahnstr.)

Planfall mit SB-Warenhaus Werktag

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Rickstaulange]

14

Knoten K6

Mit einer baulichen Optimierung kénnen alle
Verkehrsstrome mit einer mindestens ausreichenden
Verkehrsqualitat der Stufe D bewertet werden.

Dabei wird aufgrund der vorherigen Ergebnisse eine
zweite Linkseinbiegespur auf die Redener StraBBe
eingefigt (Sid-West). Dadurch kann auch der
Geradeausfahrer auf der Redener Stral3e (Ost-West) 2-
streifig gefihrt werden.

Mit den Optimierungen kénnen alle Verkehrsstrome
mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualitat
der Stufe C bewertet werden.

Auch die Rickstaulangen haben sich im Vergleich zum

Planfall ohne Optimierungen erheblich verkiirzt (um
bis zu 200m).

the mind of movemen t
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Verkehrsqualitat (L 124 Westspange / KénigsbahnstraBe / IrrgartenstraBBe)

Planfall mit SB-Warenhaus Samstag

Erforderliche Stauraumlange
[maximale Rickstaulange]

17

Knoten K3

Am Knotenpunkt Westspange / KonigsbahnstralBe /
IrrgartenstraBe ist aufgrund der vorausgehenden
Ergebnisse eine bauliche Optimierung notwendig.
Analog zum Werktag ist der Ausbaubedarf im
nordlichen Teil des Knotens zu prifen.

Bei einer 2-streifigen Fihrung der Westspange (Sid-
Nord) konnen alle Verkehrsstrome mit einer
mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe
D bewertet werden.

Auch in der Spitzenstunde am Samstag konnen
erhebliche Verbesserungen bei den
Rickstauerscheinungen (bis zu 400m) nachgewiesen
werden.

Es liegen somit keine Leistungsféhigkeitsdefizite vor.

the mind of movement



Zusammenfassung der Ergebnisse
Fazit

Mit SB-Warenhaus ohne Opt. Mit SB-Warenhaus mit Opt.
Planfall 1 (NWT) Planfall 2 (SA) Planfall 1 (NWT) Planfall 2 (SA)

p 04 (Decatnion) [N c 5

KP 06 (LfS) C C

KP 01 (Westspange)

= Mit den betrieblichen Optimierungen am Knotenpunkt 04 sowie den baulichen Optimierungen an den Knotenpunkten 06 und 03
konnen auch im Prognoseplanfall mindestens ausreichende Verkehrsqualitdten gewahrleistet werden.

= |nsgesamt kann somit der Planfall leistungsfahig umgesetzt werden.

18 the mind of movemen t
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Leistungsfahigkeitsnachweis

LSA-Knoten K1

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstralle in Neunkirchen Anhang D

y 4
I=l “ Anlage 14
Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat

KOHNS PLAN GmbH im NF2030 und PF2030 - Knoten K1 (LSA) Blatt 1




Signalzeitenplan SZP 1_VA Tu_ Max

the mind of movement

LISA+
SZP 2 AS Opti
; TU=97
Signal-
gruppe | An | Ab | TF O....|....1|0....|....2|O....|....3|O....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....9|O....|.
[ e ——————————— e —
sct | |60 6 |42 L 60
= ——
sc2 | |42 6 |60 L p;
[—]
se3 | |42 |55 | 12 5 5%
se4 || 113725 =
I B o o BN E RN R R R R R
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS 2015: Prognose_Abendspitze || OV-Parametersatz - Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM
Projekt
Knotenpunkt | LSA B 41/ L124 Westspange
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.03.2018
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber. Kohns PLAN GmbH
Konigsbahnstralie 5
56538 Neunkirchen

Aufiragnehmer PTV Transport Consult GmbH
Harfistrafle 43
40591 Dusseldorf

Knotenstrombelastung
Prognosenulifall ohne Globus (Werkiag SP)

L124 | B41
% Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

NF 2030 - Sph - NWT <necimens

CLIPETTSITECLIVIADEVIITWI TKETIU Y



at
Schreibmaschinentext
NF 2030 - Sph - NWT


PTV | GROUP
Prognosenullfall Werktag ASP -
the mind of movement
~ LISA+
Miv
tF | ta | ts q m t8 qs nc C tw NGe | Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i1 151 | 1 fa ikfz/h | kfz701 | 157K | kfzzm) Nwms,95>nk (Kiz7u] | (Kez/h) X Is] ikia | ki | xfg (m] QSV | Bemerkung
1 \ SG2| 60 | 61 | 37 | 0,629 405 10913 | 1,913 | 1882 - 32 1184 | 0,342| 9,420 | 0,301| 5459 | 9,410 [ 60,017 | A
1
3 P SG3| 12| 13| 850,134 45 1,212 | 1,800 | 2000 - 7 268 | 0,168| 38,729 0,113| 1,187 | 3,030 | 18,180 | C
1 «" SG4| 25| 26 | 72 | 0,268 268 7,221 | 1,866 | 1918 - 14 517 | 0,518 34,745( 0,656| 6,794 | 11,202| 70,237 | B
2
3 r SG4| 25| 26 | 72 | 0,268 266 7,167 | 1,886 | 1910 — 14 512 | 0,520 34,844 0,661| 6,757 | 11,153| 70,130 [ B
3 \ SG1| 42 | 43| 55 (0443 748 | 20,154 | 1,868 | 1927 - 23 854 | 0,876| 55400| 7,309 25,654 | 34,220| 213,122| D
3
! =
Knotenpunktssummen: 1732 3335
Gewichtete Mittelwerte: 0,623 | 37,862
TU=97s T=3600s
FuBgéngerverkehr
. ts1 | twi, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung| SGR| T Progressiv SV [ Bemerkun
Querung yp| Progressvl 11 g || 19 | 19 | 9
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwmsg5>nk Tailback longer then pocket lane [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA B 41/ L124 Westspange
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 07.01.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Aufiraggeber

Aufiragnehmer

Kohns PLAN GmbH
Kanigsbahnstrafe 5
656538 MNeunkirchen

PTV Transport Consult GmbH
Harfistrafle 43
40591 Dusseldorf

Knotenstrombelastung
Prognasenulifall ohne Globus (Samstag)
L124 | B41

Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

NF 2030 - Sph - SA "7
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Schreibmaschinentext
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Prognosenullifall Samstag SP

the mind of movement

~ LISA+
Miv
tr | ta ts q m 8 qgs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR i | 157 | 11 fa (kiz/h | (kfz7un | 1s/k62 | kfzzn) NMms,95>nk (Kiz7U] | [Kfz/h] X 51 | iz | ik | [kfg (m] QSV | Bemerkung
1 X SG2| 60 | 61 | 37 [ 0629 253 6,817 | 1,838 [ 1959 - 33 1232 | 0,205| 8,091 | 0,146 3,049| 6,002 | 36,768| A
1
3 = SG3| 12 | 13| 85 (0,134| 37 0,997 | 1,800 | 2000 - 7 268 | 0,138 38,254 0,089| 0,969 2,634 | 15804 C
1 "’ SG4| 25 | 26 | 72 [ 0,268| 230 6,197 | 1,806 [ 1993 - 14 534 | 0,431|32,401| 0448( 5577| 9,571 | 57,656| B
2
3 'S SG4| 25 | 26 | 72 [ 0,268 230 6,197 | 1,805 [ 1992 - 14 534 | 0431|32,401|0448| 5577| 9,571 | 57,598| B
3 \ SG1| 42 | 43 | 55 [ 0443| 331 8919 | 1,820 [ 1978 - 24 876 | 0,378 19,533 0,355| 6,322| 10,574 | 64,142 A
3
]
Knotenpunktssummen: 1081 3444
Gewichtete Mittelwerte: 0,352 22,972
TU=97s T=3600s
FuBgangerverkehr
. ts1 | twi, insel | ts2 [ tw2, insel | twmax
Zuf | Querung | SGR| T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
g yp|Tres CEECENCHENCI NG 9
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus,95>nk Tailback longer then pocket lane -]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nus 05 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tUberschritten wird [KfZ]
X Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA B 41/ L124 Westspange
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 07.01.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber. Kohns PLAN GmbH
Konigsbahnstralie 5
56538 Neunkirchen

Aufiragnehmer PTV Transport Consult GmbH
Harfistrafle 43
40591 Dusseldorf

Knotenstrombelastung
Prognoseplanfall mit Globus (Werktag SP)

L124 | B41
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movemant

PF 2030 - Sph - NWT
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Prognoseplanfall mit SB-Warenhaus Samstag SP

the mind of movement

~ LISA+

MIV - SZP 2 AS Opti (TU=97) - P1_SA_mit SB

tF ] ta | ts q m ts qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR is1 1 151 | s fa ikfz/h | k1 | sk | kfzrnl Nms,95>nK [Kfz/Ul | [Kfz/h) X Is] ki | ke | kg (m] QSV| Bemerkung
1 \ SG2| 60 | 61 | 37 [ 0629 264 7,113 | 1,841 | 1955 - 33 1230 | 0,215| 8,174 | 0,155 3,207 | 6,236 | 38277 A
1
3 > SG3| 12| 13| 85 (0134 37 0,997 | 1,800 | 2000 - 7 268 | 0,138 38,254 0,089| 0,969 | 2,634 | 15804| C
1 «" SG4| 25| 26 | 72 [ 0,268| 252 6,790 | 1,811 | 1988 - 14 533 | 0473 33,394 0,538| 6,230 10,451 63,145| B
2
3 g |SG4| 25| 26 | 72| 0,268 251 6,763 | 1,811 | 1988 - 14 533 | 0471 33,349 0,534| 6,200( 10,411 62,841| B
3 \ SG1| 42| 43 | 55 (0443| 342 9,215 | 1,823 | 1975 - 24 875 | 0,391 19,746 0,376 | 6,584 | 10,924 66,396| A
3
! i
Knotenpunktssummen: 1146 3439
Gewichtete Mittelwerte: 0,378 23,658
TU=97s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuRgéngerverkehr - SZP 2 AS Opti (TU=97)
. ts1 | twi nsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR| T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun:
9 yP| T S| s | 1s| s | o) 9
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Ruickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt

Knotenpunkt | LSA B 41 /L124 Westspange

Auftragsnr. Variante

Planung 2019

Datum | 05.03.2019

Bearbeiter Abzeichnung

Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Aufiraggeber: Kohns PLAN GmbH
Kanigsbahnstrafe 5
56538 Neunkirchen

Aufiragnehmer PTV Transport Consult GmbH
Harfistrafle 43
40591 Dusseldorf

Knotenstrombelastung
Prognoseplanfall mit Globus  (Samstag)

L124 | B41
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

PF 2030 - Sph-SA



at
Schreibmaschinentext
PF 2030 - Sph - SA 


Prognoseplanfall mit SB-Warenhaus Werktag ASP

the mind of movement

~ LISA+

MIV - SZP 2 AS Opti (TU=97) - P1_ASP_mit SB

tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nce Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i 1t | is fa (kezzh | kEz20 | 1s7ke | ez Nwms,95>nk ikfzu1 | [kfz/h X 5 || we | e (m] QSV | Bemerkung
1 \ SG2| 60 | 61| 37 (0,629 413 | 11,128 | 1,915 | 1880 - 32 1183 | 0,349( 9,499 [ 0,311 5601 | 9,604 | 61,312 [ A
1
3 [P SG3| 12| 13| 85 (0,134 45 1,212 | 1,800 [ 2000 - 7 268 | 0,168( 38,729( 0,113| 1,187 | 3,030 | 18180 | C
1 &/ SG4| 25| 26 | 72 [ 0,268 282 7,598 | 1,866 | 1929 - 14 516 | 0,547 35,657 0,746 7,263 | 11,821| 74118 | C
2
3 g |SG4| 25| 26| 720268 280 7,544 | 1,883 | 1912 - 14 512 | 0,547 35,697 | 0,746 7,217 | 11,760| 73,806 | C
3 \ SG1| 42 | 43 | 55 (0443 756 | 20,370 ( 1,870 | 1925 - 23 853 [ 0,886 59,705 8,278 26,955| 35,736 | 222,778 D
3
L
Knotenpunktssummen: 1776 3332
Gewichtete Mittelwerte: 0,636 39,895
TU=97s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 2 AS Opti (TU=97)
Zuf | Querung| SGR| Typ | Progressiv IS1 | Wi insel| 52 | tw2 Insel | T max QSV | Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nmsgs5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA B 41/L124 Westspange
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Leistungsfahigkeitsnachweis

LSA-Knoten K3

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstraf3e in Neunkirchen Anhang D

y 4
I=l " Anlage 15
Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat

FomS PLAN o im NF2030 und PF2030 - Knoten K3 (LSA) Blatt !




Signalzeitenplan SZP 4 _Abendspitze

the mind of movement

LISA+

SZP 2 AS Opti
; TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF ?....|....1|0....|....2|0....|....3|O....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....|
I/
1 133|602 p: L
2 |s2|e60| 7 L
al [ j—
3 1lea|s2|17 v =
I/
4 Y|18]48]20 n: L
5 1] 17|20 |11
6 17| 9|
7 Yler |12 14
o 1|es|s2]16
10 1|87 |28] 30
51 T 69 | 77 | 8
52 1| 1056343
53 1|17 |46 |20
54 1|18 |7
55 1 |31|71]40
56 1|38|61|23
57 1|17 |80 |63
59 1|87 55|58
510 1|33 80|47
He  f 0
H7 ] )
He 1 )
Ho 1 90
H10 f )
Hst ] 0
Hes  f 0
LI B I B I I I ELLLL I L I I I I I R UL I
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein ||[VB Freigabeanfang |VMFA
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS 2015: Prognose_Abendspitze || OV-Parametersatz - Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM
Projekt
Knotenpunkt | LSA Westspange / KonigsbahnstralRe / Irrgartenstrale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.03.2018
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber Kohns PLAN GmbH
Konigsbahnstrafie 5
656538 Neunkirchen

Auftragnehmer. PTV Transport Consult GmbH
Harffstralle 43
40591 Dusseldorf

Knotenstrombelastung

Prognosenullifall chne Globus (Werktag)

L124 - Konigsbahnstralle/ Imgartenstralie
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

NF 2030 - Sph - NWT (e mindetmevemet

CLIPETTSITEELIVIADIVIITWI TKETTU Y '



at
Schreibmaschinentext
NF 2030 - Sph - NWT


PTV | GROUP
Prognosenullfall Werktag ASP -
the mind of movement
~ LISA+
Miv
tF | ta | ts q m t8 qs nc C tw Nce [ Nws | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR 51151 | 1 fa ikfz/h | k701 | 157K | ez Nwms,95>nk (Kiz7u] | (ke X 51 | e | e | kg (m] QSV| Bemerkung
1 < 7 114 15) 76 [ 0,167 159 3,975 | 1,825 | 1973 - 8 329 | 0,483]|40,093|0,560( 4,162 | 7,612 | 46311 | C
1 3 1 1 26 | 27 | 64 (0,300 405 | 10,125| 1,820 | 1978 - 15 593 | 0,683] 36,601 1,461 10,375| 15,823| 95982 | C
4 L 2 7 8 | 83 (0089 77 1,925 | 1,852 | 1944 - 4 173 | 0,445| 48,688 | 0,471| 2,297 | 4,860 | 30,006 | C
1 - 3 117 | 18| 73 (0200 306 7,650 | 1,813 | 1985 - 10 397 | 0,771| 56,259 | 2,449 9,685 | 14,948| 89,688 | D
2
3 ' 3 17| 18| 73|0200| 48 1,200 | 1,800 | 2000 - 10 400 |0,120| 30,192| 0,076| 1,060 | 2,801 | 16,806 | B
4 i 5111|121 790133 172 4,300 | 1,863 | 1932 X 57,933
3 3 T 4 (29| 30| 61[0383| 498 | 12450 1,822 | 1965 - 19 752 | 0,891| 66,184 | 8,393 | 24,081 | 32,380| 196,611| D
1 - 9 | 16| 17| 740189 49 1,225 | 1,800 | 2000 - 9 378 |0,130| 31,133| 0,083 1,101 | 2,876 | 17,256 | B
4 4 6 | 11| 12 79 (0133 123 3,075 | 1,832 | 1965 - 7 261 | 0,471| 43,397| 0,530 3,374 | 6,481 | 39,586 | C
4 3 — 6 | 11| 12| 79]0133] 19 | 4900 | 1,814 | 1985 - 7 264 | 0,742| 64,121( 1,950 6,663 | 11,029| 66,703 | D
1 3 10 | 30| 31| 60 |0,344| 181 4,525 | 1,874 | 1921 - 17 661 | 0,274| 22,551| 0,215 3,492 | 6,652 | 41,548 | B
Knotenpunktssummen: 2214 4208
Gewichtete Mittelwerte: 0,671 50,347
TU=90s T=3600s
FuBgangerverkehr
. ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ’ QSV | Bemerkun
9 P 9 S| s || oI | s 9
1 ]Qs1 51 Einzelne Furt - 75 75000| E
2 [QS1,QS2 | 52, 53 | Geteilte Furt - 47 | 7,000 | 61 61,0001 D
3 |Qst 54 Einzelne Furt - 83 83,000| E
4 | QS1, QS2 | 55, 56 | Geteilte Furt - 50 | 7,000 | 67 67,0001 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,95>Nk Tailback longer then pocket lane [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
W 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Westspange / KénigsbahnstralRe / Irrgartenstralle
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 07.01.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




CLIPETTSITEELIVIADIVIITWI TKETTU Y
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West

Auftraggeber

Auftragnehmer.

L124/L115

Kohns PLAN GmbH
Konigsbahnstralie 5
86538 Neunkirchen

PTV Transport Consult GmbH
Harffstralle 43
40591 Dusseldorf

Knotenstrombelastung
Prognosenulifall ohne Globus (Samstag)
L124 - Konigsbahnstralle/ Imgartenstralie
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

NF 2030 - Sph - SA e



at
Schreibmaschinentext
NF 2030 - Sph - SA


PTV | GROUP
Prognosenullifall Samstag SP -
the mind of movement
~ LISA+
Miv
tF | ta ts q m t8 qs nc C tw Nee Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i1 1 11 | sl fa ikezzh | ikzzun | 1s/k6a | ke Nms,95>nK (Kiz7U] | [Kfz/h] X Is] ki | Kk | ke (m] QSV | Bemerkung
1 < 7 | 14] 15| 76 | 0167 128 3,200 | 1,822 | 1976 8 330 [0,388| 37,424 | 0,370 | 3,220 | 6,255 | 37,980 | C
1 3 1 1 26 | 27 | 64 10313 478 | 11,950 [ 1,800 | 1986 16 621 | 1,050 212,034 | 31,243 | 47,543 | 59,204 | 355,224| F
4 L 2 7 8 | 830089 174 4,350 | 1,847 | 1949 117,056
1 - 3 |17 | 18| 73 |0,200| 139 3,475 | 1,819 | 1979 10 396 | 0351 33,819 | 0,313 | 3,303 | 6377 | 38262 | B
2
3 ' 3 |1 17| 18| 73 |0200| 26 0,650 | 1,904 | 1891 9 378 [0,069| 29,593 | 0,041 [ 0,568 | 1,843 | 11,699 | B
4 - 51 1| 12]79]0133[ 123 3,075 | 1,832 | 1965 7 261 | 0,471| 43,397 | 0,530 | 3,374 | 6,481 | 39586 | C
3 3 T 4 (29| 30| 61(0333|] 555 | 13,875| 1,800 | 2000 17 666 | 0,833| 51,056 | 4,320 | 17,127 | 24,126 | 144,756| D
1 - 9 | 16| 17| 7410189 35 0,875 | 1,800 | 2000 9 378 | 0,093| 30,670 | 0,057 | 0,779 | 2272 | 13,632 | B
4 - 6 1| 12| 790133 108 2,700 | 1,825 1973 7 262 | 0,412| 41,421 | 0410 | 2,887 | 5761 | 35050 | C
4 3 — 6 | 11| 12| 79|0133[ 146 3,650 | 1,800 | 2000 7 266 | 0,549| 46,559 | 0,744 | 4,158 | 7,607 | 45642 | C
1 3 10 | 30| 31| 600,344 132 3,300 | 1,800 | 2000 17 688 | 0,192 21,436 | 0,134 | 2,452 | 5100 | 30,600 | B
Knotenpunktssummen: 2044 4246
Gewichtete Mittelwerte: 0,713| 96,553
TU=90s T=3600s
FuBRgangerverkehr
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv| (=1 | M1 insel| 152 | twa nsel | tWmax | oyl B erkung
[s] [s] | [s] [s] [s]
1 |Qs1 51 Einzelne Furt - 75 75000( E
2 | QS1,QS2 | 52 53 | Geteilte Furt - 47 | 7,000 | 61 61,000 D
3 | Qs1 54 Einzelne Furt - 83 83,000( E
4 [QS1,QS2 | 55, 56 | Geteilte Furt - 50 | 7,000 | 67 67,000 D
Zuf Zufahrt -]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol -]
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
A Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms g5>Nk Tailback longer then pocket lane [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -]
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Westspange / Kénigsbahnstralle / Irrgartenstralle
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 07.01.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West

Auftraggeber.

Auftragnehmer:

L124/L115

Kohns PLAN GmbH
Kanigsbahnstralie 5
B6538 Neunkirchen

PTV Transport Consult GmbH
Harffstralle 43
40591 Dusseldorf

Knotenstrombelastung
Prognoseplanfall mit Globus (Werktag)
L124 - Konigsbahnstralle/ Imgartenstralie
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PF 2030 - Sph - NWT



at
Schreibmaschinentext
PF 2030 - Sph - NWT


- PTV | GROUP
Prognoseplanfall mit SB-Warenhaus Werktag ASP -
the mind of movement
~ LISA+
MIV - SZP 2 AS Opti (TU=90) - P1_ASP_mit SB
tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms | Nwsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR s | s | 1s fa ikfz/hl | (kkz701 | 1s/K2 | [Kfzzh) Nwms,95>nk [Kfz/U] | [Kfz/h] X Is] K | ke | 1k [m] QSV| Bemerkung
1 < 7 | 14| 15| 76 [ 0167 172 4,300 | 1,823 | 1975 - 8 330 |0521| 41,412 | 0,661 | 4,584 | 8205 | 49870 | C
1 3 1 1 26 | 27 | 64 | 0300 404 | 10,100 1,820 | 1978 15 593 [ 0,681| 36477 | 1,444 | 10,329 15,764 | 95624 | C
4 L 2 7 8 | 830089 77 1,925 | 1,852 | 1944 4 173 | 0,445| 48,688 | 0,471 | 2,297 | 4,860 | 30,006 | C
1 L 3 |17 18| 73 |0200| 316 7,900 | 1,813 | 1986 10 397 | 0,796| 60,759 | 2,923 | 10,440| 15905| 95430 | D
2
3 I 3 1 17| 18| 73 |0200| 48 1,200 | 1,800 | 2000 10 400 |0,120| 30,192 | 0,076 | 1,060 | 2,801 | 16,806 | B
4 9 51 1| 12| 79]0133| 265 6,625 | 1,845 | 1951 X 164,802
3 3 f 4 (29| 30| 610337 477 | 11,925 1,823 | 1975 17 662 | 1,121 286,811 47,255| 65,805| 79,524 | 483,347 F
1 - 9 | 16| 17| 74 |0189| 46 1,150 | 1,800 | 2000 9 378 | 0,122| 31,029 | 0,077 | 1,032 | 2,750 | 16,500 | B
4 - 6 | 11| 12| 79 (0133] 155 3,875 | 1,827 | 1970 7 262 | 0,592 49,125 | 0,903 | 4,550 | 8,158 | 49,682 | C
4 3 — 6 | 11| 12| 79 |0133| 209 5225 | 1,813 | 1986 7 264 | 0,792| 74123 | 2,663 | 7,726 | 12,427| 75084 | E
1 3 10 | 30 | 31| 60 | 0344 257 6,425 | 1,863 | 1932 17 665 |0,386| 24,322 | 0,368 | 5228 | 9,095 | 56480 | B
Knotenpunktssummen: 2426 4124
Gewichtete Mittelwerte: 0,763| 119,479
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - SZP 2 AS Opti (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiy | 1 | W hinsel| 152 | tw2nsel) twWmax | ooy | pamerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
1 ]Qs1 51 Einzelne Furt - 75 75000( E
2 | QS1,QS2| 52, 53 | Geteilte Furt - 47 | 6167 | 61 [ 0,000 | 61,000 D
3 |1Qs1 54 Einzelne Furt - 83 83,000 E
4 | QS1,QS2 | 55, 56 | Geteilte Furt - 50 | 6167 | 67 | 0,000 | 67,000 D
Zuf Zufahrt -]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad -]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus s Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Progressiv. Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Westspange / Kénigsbahnstralle / Irrgartenstralie
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber. Kohns PLAN GmbH
Kanigshahnstralie 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer: PTV Transport Consult GmbH
Harffstralle 43
40591 Dusseldorf

Knotenstrombelastung
Prognoseplanfall mit Globus (Samstag)

L124 - Konigsbahnstralle/ Imgartenstralie
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PF 2030 - Sph - SA

© Onandiraatllag-Nlitirksnds



at
Schreibmaschinentext
PF 2030 - Sph - SA


- PTV | GROUP
Prognoseplanfall mit SB-Warenhaus Samstag SP -
the mind of movement
~ LISA+
MIV - SZP 2 AS Opti (TU=90) - P1_SA_mit SB
tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms | Nwsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR s | s | 1s fa ikfz/hl | (kkz701 | 1s/K2 | [Kfzzh) Nwms,95>nk Ikfz7U) | [Kfz/h) X Is] K | ke | 1k [m] QSV| Bemerkung
1 < 7 | 14| 15| 76 [ 0167| 144 3,600 | 1,818 | 1980 8 331 | 0435| 38620 | 0455 | 3,689 | 6,937 | 42,038 | C
1 3 1 1 26 | 27 | 64 | 0313 478 | 11,950 1,800 | 2000 16 621 | 1,050( 212,034 | 31,243 | 47,543 | 59,204 | 355,224 F
4 L 2 7 8 | 83 (0089 174 | 4,350 | 1,847 | 1949 117,056
1 L 3 |17 | 18| 730200 155 3,875 | 1,817 | 1981 10 396 | 0,391| 34,652 | 0375 | 3,738 | 7,008 | 42,048 | B
2
3 I 3 117 18| 73 |0200| 26 0,650 | 1,904 | 1891 9 378 | 0,069| 29,593 | 0,041 | 0,568 | 1,843 [ 11,699 | B
4 9 51 1|12 79]0133| 244 6,100 | 1,827 | 1970 118,231
3 3 r 4 (29| 30| 610365 555 | 13,875 1,800 | 2000 18 726 | 1,101 262,372 | 47,149 | 67,124| 80,980 | 485,880 F
1 - 9 | 16| 17| 74|0189| 35 0,875 | 1,800 | 2000 9 378 | 0,093| 30,670 | 0,057 | 0,779 | 2,272 | 13,632 | B
4 - 6 | 11| 12| 79(0133] 125 3,125 | 1,822 | 1976 7 263 | 0,475| 43,485 | 0,539 | 3,431 | 6,564 | 39,857 | C
4 3 — 6 | 11| 12| 79|0133| 163 4,075 | 1,800 | 2000 7 266 | 0,613| 50,309 | 0,996 | 4,843 | 8565 | 51,390 | D
1 3 10 | 30 | 31| 60 | 0,344 261 6,525 | 1,811 | 1988 17 684 |0,382| 24,195 | 0,361 | 5289 | 9178 | 55398 | B
Knotenpunktssummen: 2360 4043
Gewichtete Mittelwerte: 0,827 161,274
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - SZP 2 AS Opti (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiy | 1 | W hinsel| 152 | tw2nsel) twWmax | ooy | pamerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
1 ]Qs1 51 Einzelne Furt - 75 75000( E
2 | QS1,QS2| 52, 53 | Geteilte Furt - 47 | 6167 | 61 [ 0,000 | 61,000 D
3 |1Qs1 54 Einzelne Furt - 83 83,000 E
4 | QS1,QS2 | 55, 56 | Geteilte Furt - 50 | 6167 | 67 | 0,000 | 67,000 D
Zuf Zufahrt -]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad -]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus s Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Progressiv. Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Westspange / Kénigsbahnstralle / Irrgartenstralie
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Leistungsfahigkeitsnachweis

LSA-Knoten K4

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstralle in Neunkirchen Anhang D

y 4
I=l " Anlage 16
Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat

looc oy PLAM i im NF2030 und PF2030 - Knoten K4 (LSA) Blatt 1




Signalzeitenplan SZP 5_Abendspitze

the mind of movement
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k2 72|11 18 L 72
ks 1|15 26|10 p: L
I/
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ki1 |73 |12 | 18 s 73
ﬁ I/
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|
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———— |
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LI e B R e e R R e
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA
ID-Nr. 3 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS 2015: Prognose_Abendspitze || OV-Parametersatz - Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM
Projekt
Knotenpunkt | LSA Gustav-Regler-Str. / Lindenallee
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.03.2018
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber: Kohns PLAN GmbH
Kanigsbahnsirale 5
B6538 Neunkirchen

Auftragnehmer: PTV Transport Consult GmbH
Harffstralie 43
40591 Disseldorf

Knotenstrombelastung

[Prognosenulifall ohne Globus (Werkiag SP)
L124 - 1115 Lindenallee

Kiz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

® YpsnSussilap-lituliends % - NF 2030 - Sph - NWT
e



at
Schreibmaschinentext
NF 2030 - Sph - NWT


PTV | GROUP
Prognosenulifall Werktag ASP PTV.
the mind of movement
~ LISA+
Miv
tF | ta | ts q t8 qs nc C tw Nce [ Nws | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR 511 151 | 1 fa ikfz/h | kez701 | 157K | kfzrm) Nwms,95>nk (Kiz7u] | (ke X 51 | e | e | ke (m] QSV| Bemerkung
1 <J K11| 18 | 19 | 62 | 0,237| 281 6,244 | 1,834 | 1963 - 10 465 | 0,604| 34,679 0,969| 6,529 | 10,850| 66,337 | B
1 3 l K7 | 17 | 18| 63 [ 0,225 288 6,400 | 1,809 | 1990 - 10 448 | 0,643 37,507 1,172| 6,971 | 11,436| 68959 | C
4 L K8 | 11| 12| 690150 119 2,644 | 1,958 | 1839 - 6 276 | 0431|36,715( 0,446 2,849 | 5704 | 37,236 | C
1 t K12| 20 | 21 | 60 | 0,263 63 1,400 [ 2,036 | 1768 - 10 465 | 0,135| 23,201 0,087| 1,157 | 2,976 | 20,195 B
2 3 - K9 | 19| 20 | 61]0250| 411 9,133 | 1,847 | 1949 - 1 487 | 0,844| 61,708 4,490 13,172| 19,310| 118,872 D
4 I'n K10| 10| 11| 70 | 0,138 145 3,222 | 1,847 | 1949 - 6 269 | 0,539|41,639|0,712| 3,713 | 6972 | 42920 | C
4 - K3 | 10| 11| 70 [ 0,138 157 3,489 | 1,800 | 2000 - 6 276 | 0,569 42,871 0,814| 4,078 | 7,493 | 44958 | C
3 3 K2 | 18 | 19| 62 | 0,237 304 6,756 | 1,827 | 1970 - 10 467 | 0,651|36,955| 1,222| 7,317 [ 11,892 72422 | C
1 |-' K1 ] 31| 32| 49|0400| 189 4,200 | 1,843 | 1953 - 17 781 | 0,242| 16,777| 0,181 2,971 | 5886 | 36164 | A
4 4 Ke | 12| 13| 68 | 0,163| 238 5289 | 1,845 [ 1951 - 7 318 | 0,748( 55,257 | 2,062| 7,103 | 11,610 71,401 D
4 3 — K51 21| 22| 59 |0275| 257 5711 | 1,841 1955 - 12 538 | 0,478( 27,887 0,550| 5317 | 9,217 | 56,574 | B
1 3 K4 | 31| 32| 49 [0400( 183 4,067 | 1,814 | 1985 - 18 794 1 0,230| 16,625| 0,169 2,856 | 5714 | 34,558 | A
Knotenpunktssummen: 2635 5584
Gewichtete Mittelwerte: 0,575 38,814
TU=80s T=3600s
FuBRgéangerverkehr
. ts1 | twi insel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' i SV [ Bemerkun
Querung ye ISV g | e w0 | e |© 9
1 | QS1, QS2 | F57, F58 | Geteilte Furt - 55| 10,000 | 62 65000| D
2 | QS1,QS2 | F51, F59 | Geteilte Furt - 53 | 22,000 | 40 75000( E
3 | QS1, QS2 | F52, F53 | Geteilte Furt - 44 52 | 4,000 | 56,000 D
4 | QS1, QS2 | F55, F56 | Geteilte Furt - 49 | 6,000 | 64 64,0001 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,95>nk Tailback longer then pocket lane [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nws Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Gustav-Regler-Str. / Lindenallee
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 07.01.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber Kohns PLAN GmbH

Konigsbahnstrafie 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer: PTV Transport Consult GmbH
Harffstralie 43

40591 Disseldorf

Knotenstrombelastung

Prognosenulifall ohne Globus (Samstag SP)
1124 - 1115 Lindenallee

Kiz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

NF 2030 - Sph - SA



at
Schreibmaschinentext
NF 2030 - Sph - SA


PTV | GROUP
Prognosenullifall Samstag SP -
the mind of movement
~ LISA+
Miv
tr | ta ts q m 8 qgs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i 1157 | 151 fa (kiz/h | (kfzzun | 1s/x62 | ke Nms,95>nk (kfz/U] | [Kfz7h) X 51 | i | kg | [keg (m] QSV | Bemerkung
1 <J K11| 18 | 19 | 62 | 0,237 195 4,333 | 1,822 | 1976 = 10 468 | 0,417 29,079| 0,421 4,090| 7,510 | 45601| B
1 3 l K7 | 17 | 18 | 63 | 0,225| 312 6,933 | 1,809 | 1990 - 10 448 | 0,696| 40,974 | 1,554| 7,925| 12,686| 76,497 C
4 L K8 | 11 ] 12| 69| 0,150 80 1,778 | 2,003 | 1797 - 6 270 | 0,296 33,443 0,240| 1,821 4,103 | 27,400 B
1 t K12| 20 | 21 | 60 | 0,263 49 1,089 | 2,020 | 1782 - 10 469 | 0,104 22,837 0,065( 0,890| 2,486 | 16,736| B
2 3 - K9 | 19| 20 | 610250 188 4,178 | 1,829 | 1968 - 11 492 |0,382|27,517| 0,361| 3,825| 7,133 | 43,483 B
4 I K10| 10 | 11 | 70 | 0,138| 148 3,289 | 1,827 | 1970 - 6 272 0,544 41,769( 0,728 3,793| 7,087 | 43,160| C
4 K3 | 10| 11| 70 [ 0,138| 141 3,133 | 1,800 | 2000 - 6 276 |0,511]40,194| 0,630| 3,536 6,716 | 40,296 C
3 3 K2 | 18 | 19| 62 |0237| 234 5200 | 1,811 1988 - 10 471 | 0,497 30,959| 0,597| 5094| 8,911 | 53,787 B
1 r’ K1 1] 31| 32| 490400 148 3,289 | 1,836 | 1961 - 17 784 (0,189 16,180| 0,131| 2,266| 4,812 | 29,449| A
4 4 K6 | 12| 13| 68 | 0,163 159 3,533 | 1,834 [ 1963 - 7 320 | 0497 37,187 0,595]| 3,813 | 7,115 | 43,501 C
4 3 — K51 21| 22| 5910275| 180 4,000 | 1,831 1966 - 12 541 10,333 25,060| 0,288 3,480( 6,635 | 40,487| B
1 3 K4 | 31 32| 49 | 0400 199 4,422 | 1,800 | 2000 - 18 800 |0,249( 16,839 0,188 3,135| 6,129 | 36,774 A
Knotenpunktssummen: 2033 5611
Gewichtete Mittelwerte: 0,435| 30,834
TU=80s T=3600s
FuBgangerverkehr
. ts1 [ twiinsel [ ts2 [ tw2 Insel [ twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun:
9 » 9 s s || ot | Il 9
1 | QS1, QS2 | F57, F58 | Geteilte Furt - 55| 10,000 [ 62 65000 D
2 | QS1, QS2 | F51, F59 | Geteilte Furt - 53 | 22,000 [ 40 75000( E
3 [QS1, QS2 | F52, F53 | Geteilte Furt - 44 52 | 4,000 [56,000( D
4 [ QS1, QS2 | F55, F56 | Geteilte Furt - 49 | 6,000 | 64 64,000( D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus,95>Nk Tailback longer then pocket lane [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Gustav-Regler-Str. / Lindenallee
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 07.01.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber Kohns PLAN GmbH
Konigsbahnstrafie 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer: PTV Transport Consult GmbH
Harffstralie 43
40591 Disseldorf

Knotenstrombelastung
Prognoseplanfall mit Globus (Werkiag SP)

1124 - L1135 Lindenalliee
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PF 2030 - Sph - NWT

© Opandirsatllag-Nlituirksnds
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Schreibmaschinentext
PF 2030 - Sph - NWT


- PTV | GROUP
Prognoseplanfall mit SB-Warenhaus Werktag ASP -
the mind of movement
~ LISA+
MIV - SZP 3 AS Opti (TU=80) - P1_ASP_mit SB
tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nee Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i |15t | i fa (kez/h | kEz201 | 157k | ke Nwms,95>nk ikfzu1 | [kfz/h] X o || we | ke (m] QSV | Bemerkung
1 < K11| 18| 19 | 62 | 0,238| 302 6,711 | 1,836 | 1961 - 10 467 | 0,647 36,688 1,198 7,243 | 11,795| 72,185 | C
1 3 l K7 | 17 | 18 | 63 [ 0,225 293 6,511 | 1,823 | 1975 - 10 444 10,660 38577 1,278 7,204 | 11,743| 71,374 | C
4 L K8 [ 11| 12 | 69 |0,150| 119 2,644 | 1,958 | 1839 - 6 276 [ 0431(36,715( 0,446( 2,849 | 5704 | 37,236 | C
1 t K12| 20 | 21 | 60 | 0,263| 63 1,400 | 2,036 | 1768 - 10 465 | 0,135( 23,201( 0,087 1,157 | 2976 | 20,195 | B
2 3 - K9 | 19| 20 | 61 [ 0250 444 9,867 | 1,845 | 1951 - 1 488 | 0910 91,735 8,487 | 18,066 | 25,254 | 155,312| E
4 I'n K10| 10| 11| 70 [ 0,138 150 3,333 | 1,845 | 1951 - 6 269 | 0,558(42,573(0,775| 3,888 | 7,223 | 44421 | C
4 K3 | 10| 11| 70 [ 0,138 157 3,489 | 1,800 | 2000 - 6 276 | 0,569 42,871| 0,814| 4,078 | 7,493 | 44958 | C
3 3 K2 | 18 [ 19| 62 [ 0,238 309 6,867 | 1,827 | 1970 - 10 469 | 0,659( 37,325 1,274 7,480 | 12,105| 73,719 | C
1 r K1 31| 32| 49 [ 0400 194 4,311 | 1,841 | 1955 - 17 782 | 0,248| 16,847 0,187| 3,059 | 6,017 | 36932 | A
4 4 K6 | 12 | 13 | 68 |0,163| 260 5778 | 1,847 | 1949 - 7 318 [ 0,818| 69,772 3,307 | 8,887 | 13,929| 85747 | D
4 3 —> | K5 | 21| 22 | 59 | 0275 293 6,511 | 1,841 | 1955 - 12 538 | 0,545| 29,684| 0,740| 6,293 | 10,536| 64,670 | B
1 3 K4 | 31| 32| 49 [0400( 183 4,067 | 1,814 | 1985 - 18 794 | 0,230| 16,625| 0,169| 2,856 | 5714 | 34558 | A
Knotenpunktssummen: 2767 5586
Gewichtete Mittelwerte: 0,611 45,805
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgingerverkehr - SZP 3 AS Opti (TU=80)
. ts1 | twi, insel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv . ' SV | Bemerkun
Querung P 9 B © (@] | @ | 9
1 [QS1,Qs2 F57, F58 Geteilte Furt - 55| 9167 | 62 | 0,000 | 64,167 D
2 | Qs1,Qs2 F51, F59 Geteilte Furt - 53 | 21,167 | 40 | 0,000 | 74,167 E
3 [QsS1,Qs2 F52, F53 Geteilte Furt - 44| 0,000 | 52 | 3,167 |55167| D
4 | QS1, QS2, QS3 | F54, F55, F56 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Gustav-Regler-Str. / Lindenallee
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber: Kohns PLAN GmbH
Konigsbahnstrafie 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer: PTV Transport Consult GmbH
Harffstralie 43
40591 Disseldorf

Knotenstrombelastung
Prognoseplanfall mit Globus (Samstag SF)

1124 - L1135 Lindenalliee
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PF 2030 - Sph - SA

© Opandirsatllag-Nlituirksnds
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- PTV | GROUP
Prognoseplanfall mit SB-Warenhaus Samstag SP -
the mind of movement
 LISA+
MIV - SZP 3 AS Opti (TU=80) - P1_SA_mit SB
tF ] ta | ts q m ts qs nc C tw Nce | Nws | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i1 | s | s fa ikiz/h] | k71 | 15k | ikfzrn Nms,95>nK [Kfz/U1 | [Kfz/h) X sl ki | kfa | kg (m] QSV| Bemerkung
1 < K11| 18| 19 | 62 [ 0,237| 231 5133 | 1,823 | 1975 - 10 468 | 0,494]30,906| 0,589 5,025| 8816 | 53,584 B
1 3 l K7 | 17 | 18 | 63 [ 0,225| 319 7,089 [ 1,809 [ 1990 - 10 448 | 0,712 42,293 | 1,703 | 8,245| 13,101| 78,999| C
4 L K8 | 11| 12 | 69 [ 0,150| 80 1,778 | 2,003 | 1797 - 6 270 | 0,296 33,443 0,240| 1,821 4,103 | 27,400| B
1 t K12| 20 | 21 | 60 | 0,263 49 1,089 | 2,020 | 1782 - 10 469 | 0,104 22,837| 0,065| 0,890| 2,486 | 16,736| B
2 3 <«— | K9| 19| 20 [ 61 [ 0250| 242 5378 | 1,822 | 1976 - 1 494 [ 0,490| 29,868| 0,580 5,176 | 9,024 | 54,794 B
4 I K10| 10 [ 11 | 70 | 0,138 155 3,444 | 1,834 | 1963 - 6 271 | 0,572 43,228| 0,825 4,049| 7,452 | 45562| C
4 - K3 10| 11 | 70 [ 0,138| 141 3,133 | 1,800 | 2000 - 6 276 | 0,511 40,194 0,630| 3,536 6,716 | 40,296| C
3 3 K2 [ 18| 19| 62 | 0237 241 5356 | 1,811 1988 - 10 471 [ 0,512 31,379( 0,638 5,289 9,178 | 55398 B
1 = | K1 | 31| 32| 49|0400[ 155 3,444 | 1,834 | 1963 - 17 785 | 0,197 16,265 0,138 2,381 4,991 | 30,515| A
4 4 K6 | 12| 13 | 68 [ 0,163 197 4,378 | 1,834 | 1963 - 7 320 | 0616 42,581 1,016| 5089 | 8904 | 54,439| C
4 3 —> | K5 | 21| 22| 59 | 0275| 237 5267 | 1,829 [ 1968 - 12 541 |0,438( 26,978 0,462| 4,803 8509 | 51,871| B
1 3 K4 | 31| 32| 49 [ 0400| 199 4,422 | 1,800 | 2000 - 18 800 |0,249( 16,839 0,188 3,135( 6,129 | 36,774 A
Knotenpunktssummen: 2246 5613
Gewichtete Mittelwerte: 0,480 32,163
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgingerverkehr - SZP 3 AS Opti (TU=80)
Zuf Querun SGR Typ Progressiv 1] twiinsel| €52 | tw2, insel | twmax QSV | Bemerkun
9 Y 9 s s || 0s | s 9
1 |Qs1, Qs2 F57, F58 Geteilte Furt - 55| 9,167 | 62 | 0,000 | 64,167 D
2 [QS1,Qs2 F51, F59 Geteilte Furt - 53| 21,167 | 40 | 0,000 | 74,167| E
3 | QS1,Qs2 F52, F53 Geteilte Furt - 44| 0,000 | 52 | 3,167 | 55167| D
4 | QS1, QS2, QS3 | F54, F55, F56 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Ns g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Gustav-Regler-Str. / Lindenallee
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Leistungsfahigkeitsnachweis

LSA-Knoten K6

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstraf3e in Neunkirchen Anhang D

y 4
I=l " Anlage 17
Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat

FomS PLAN ot im NF2030 und PF2030 - Knoten K6 (LSA) Blatt !




Signalzeitenplan SZP 1_Spitzenprogramm

the mind of movement

LISA+

SZP 3 AS Opti
. TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF O....l....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|....5|O....|....6|0....|....7|0....|...?|0....|....
[ ————————————
kit 1]e2| 8 |35 L .
e ——————— e ——— |
k2 1|e5|22]26 = 85
l/
l/
ke 1]28]81]52 p: 1L
zal [~ —
ks 1]e1]81]19 o1 51
[ — |
ke 1|85 55|59 5 8
F51 1| 27 | 57 | 30
F52 1| 23 | 57 | 34
F53 1|13 |19 6
F54 1|60 | 80 | 20
I B I o o o e L R R AREREE R
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA
ID-Nr. 3 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS 2015: Prognose_Abendspitze || OV-Parametersatz - Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM
Projekt
Knotenpunkt | LSA Lindenallee / KénigsbahnstralRe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.03.2018
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber: Kohns PLAN GmbH
Kanigsbahnstralke 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer. PTV Transport Consult GmbH
Harifstralle 43
40591 Diisseldorf

Knotenstrombelastung

Prognasenulifall ohne Globus (Werktag SP)

""i-._,_,____r L115 - Peter-Neuber-Allee/ L125 Kanigsbahnstralie
7 .~. Kifz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

NF 2030 - Sph - NWT "7

CLIPETTSITECLIVIADEVIITWI TKETTU Y



at
Schreibmaschinentext
NF 2030 - Sph - NWT


PTV | GROUP
Prognosenullfall Werktag ASP -
the mind of movement
~ LISA+
Miv
tF | ta | ts q m t8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR 51151 | 1 fa ikfz/h | kfz701 | 157K | ez Nwms,95>nk (Kizu] | (Kez/h) X Is] ikia | ke | ki (m] QSV | Bemerkung
1 -— K4 | 43 | 44 | 47 | 0,520| 654 16,350 | 1,831 1966 - 26 1023 | 0,826 33,274 | 4,291| 22,066 | 30,010 183,121 B
1
3 I'n K5 | 16 | 17 | 74 (0,189 191 4775 | 1,829 | 1968 X 52,919
3 <-| K2 | 26 | 27 | 64 | 0300| 520 13,000 | 1,816 [ 1982 X 157,495
2
1 r' K1 ] 32| 33| 58039 162 4,050 | 1,834 | 1977 - 19 779 | 0,875| 57,657| 7,019 22,787 | 30,860 | 188,678| D
3 —> | K3 | 24| 25| 66 |0278| 455 | 11,375 1,838 | 1959 - 14 545 | 0,835( 58,556 | 4,240| 14,935| 21,471 131,531 D
3
1 3 Ké | 59| 60 | 31|0667| 299 7,475 | 1,827 | 1970 - 33 1314 | 0,228| 6,343 | 0,167| 3,103 | 6,082 | 37,039 | A
Knotenpunktssummen: 2281 3661
Gewichtete Mittelwerte: 0,764 | 42,077
TU=90s T =3600s
FuBgéngerverkehr
. ts1 | twi, insel | ts2 | tw2, insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
9 » 9 | 10 [ 1s| o0s | s 9
1 |Qs1 F53 Einzelne Furt 75 75,000 E
2 | QS1,QS2 | F51, F52 | Geteilte Furt 60 56 | 4,000 | 60,0001 D
3 [Qst F54 Einzelne Furt 70 70,000 D
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsg5>nk Tailback longer then pocket lane [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Lindenallee / Kénigsbahnstralle
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 08.01.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




et "

Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber: Kohns PLAN GmbH
Konigsbahnstralie 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer. PTV Transport Consult GmbH
Harifstralle 43
40591 Diisseldorf

Knotenstrombelastung

Prognosenulifall ohine Globus (Samstag SP)

Ty L115 - Peter-Neuber-Allee/ L125 Kanigsbahnstralie
e, Kiz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

NF 2030 - Sph - SA  "nnmen

9 Ynanduzalitagllituinangd:



at
Schreibmaschinentext
NF 2030 - Sph - SA


Prognosenullifall Samstag SP

the mind of movement

~ LISA+
Miv
tr | ta ts q m 8 gs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR | s | sl fa ikizzh | ikzzun | 1s/kea | iktzng Nms,95>nK kez7U1 | ke X [s] ke | k2 | [k (m] QSV | Bemerkung
1 - K4 | 43 | 44 | 47 | 0489 391 9,775 | 1,814 | 1985 - 24 971 [0,403| 16,106| 0,397 | 6,618 10,969 66,341 A
1
3 I K51 16 | 17 | 74 10,189 148 3,700 | 1,800 | 2000 - 9 378 |[0,392| 35556 0,377 3,618| 6,835 | 41,0101 C
3 “ K2 | 26 | 27 | 64 | 0300 233 5825 | 1,823 [ 1975 - 15 592 [0,394|27,323| 0,381 5005| 8789 | 53,420| B
2
1 r' K1 ] 32| 33| 580367 135 3,375 | 1,820 | 1978 - 18 726 [0,186| 19,992| 0,129| 2,422 | 5,054 | 30,658 A
3 — K3 1| 24 | 25| 66 |0278| 367 9,175 | 1,818 | 1980 - 14 550 |0,667|37,543| 1,336 9,468 14,672 88912 C
3
1 3 K6 | 59| 60| 31 |0667| 192 4,800 | 1,800 | 2000 - 33 1334 | 0,144| 5774 | 0,094 1,862| 4,170 | 25020| A
Knotenpunktssummen: 1466 4551
Gewichtete Mittelwerte: 0,413 | 24,224
TU=90s T=3600s
FuBgangerverkehr
. ts1 | twi insel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
9 P 9 s s || s | Il 9
1 1Qs1 F53 Einzelne Furt - 75 75,000 E
2 | QS1, QS2 | F51, F52 | Geteilte Furt - 60 56 | 4,000 | 60,000( D
3 1Qs1 F54 Einzelne Furt 70 70,000( D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus,g5>Nk Tailback longer then pocket lane [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nus 05 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Lindenallee / Kénigsbahnstralle
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 07.01.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber: Kohns PLAN GmbH
Kanigsbahnstrake 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer. PTV Transport Consult GmbH
Harifstralle 43
40591 Diisseldorf

Knotenstrombelastung

Prognoseplanfall mit Globus (Werktag SP)

L115 - Peter-Neuber-Allee/ L 125 Kanigsbahnstralte
Kiz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PF 2030 - Sph - NWT

© Opandirsatllag-Nlitirksnds



at
Schreibmaschinentext
PF 2030 - Sph - NWT


: PTV | GROUP
Prognoseplanfall mit SB-Warenhaus Werktag ASP PTV.
the mind of movement
~ LISA+
MIV - SZP 3 AS Opti (TU=90) - P1_ASP_mit SB
tr | ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR s | s | 1s fa kfz/hl | ikkz701 | 1s/Kf2 | [Kfzzh) Nms,95>nk [Kfz/U] | [Kfz/h] X Is] K | ki | 1k [m] QSV| Bemerkung
1 <+— | K4 | 43| 44| 47 | 0490 635 | 15875 1,832 [ 1965 - 24 963 | 0,929( 79,013 | 15,389 36,335| 46,530 | 284,205 E
1
3 s K5 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 260 6,500 | 1,825 | 1973 X 74,754
3 “ K2 | 26 | 27 | 64 [ 0300| 592 | 14,800| 1,816 | 1982 X 276,656
2
1 r K1| 32| 33| 58 |0415| 228 5700 | 1,829 | 1968 - 21 820 | 1,000 150,951 28,387 | 48,887 | 60,712 | 370,100 E
3 —> | K3 | 24| 25| 66 [0278| 414 | 10,350 | 1,843 | 1953 - 14 543 | 0,762| 45476 | 2,370 | 11,851| 17,673 | 108,583| C
3
1 3 K6 | 59 | 60 [ 31 [0667| 364 9,100 | 1,825 | 1973 - 33 1316 | 0,277 6,720 | 0,219 | 3,936 | 7,291 | 44358 | A
Knotenpunktssummen: 2493 3642
Gewichtete Mittelwerte: 0,829| 86,550
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 3 AS Opti (TU=90)
| ts1 [ twinsel | ts2 | tw2 Insel| twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' i QSV | Bemerkun
9 g 9 S| 1 || s | s 9
1 [Qs1 F53 Einzelne Furt - 75 75000| E
2 | QS1,QS2| F51, F52 | Geteilte Furt - 60 [ 0,000 | 56 | 4,000 60,000 D
3 [QS1 F54 Einzelne Furt - 70 70,000 D
Zuf Zufahrt -]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol -]
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nms9s Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Lindenallee / Kénigsbahnstralle
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber: Kohns PLAN GmbH
Kanigsbahnstralke 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer. PTV Transport Consult GmbH
Harifstralle 43
40591 Diisseldorf

Knotenstrombelastung

Prognoseplanfall mit Globus (Samstag SP)

L115 - Peter-Neuber-Allee/ L 125 Kanigsbahnstralte
Kiz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PF 2030 - Sph - SA

© Opandirsatllag-Nlitirksnds



at
Schreibmaschinentext
PF 2030 - Sph - SA


- PTV | GROUP
Prognoseplanfall mit SB-Warenhaus Samstag SP -
the mind of movement
 LISA+
MIV - SZP 3 AS Opti (TU=90) - P1_SA_mit SB
L I ts q m 8 qs nc C tw Nce Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i |1t | i fa kezzh | kez201 | 1s7ke | ke Nwms,95>nk ikfzu1 | [kfz/h] X 5 || ke | ke (m] QSV | Bemerkung
1 <«— | K4 | 43| 44| 47 (0438 391 9,775 | 1,814 | 1985 - 22 870 | 0,718| 28,247 1,816 14,626| 21,094 | 127,577 B
1
3 K 16 | 17 | 74 (0,189 234 5850 [ 1,805 | 1994 X 64,435
3 “ K2 | 26 | 27 | 64 | 0,300| 351 8775 | 1,820 | 1978 - 15 593 | 0,592(32,391| 0,919 8388 | 13,286| 80,593 | B
2
1 > | K1 | 32| 33]58|0367| 226 5650 | 1,818 | 1980 - 18 727 [0,311]21,641(0,260( 4,297 | 7,803 | 47,286 | B
3 —> | K3 | 24| 25| 66 | 0278 367 9,175 | 1,818 | 1980 - 14 550 | 0,667 37,543| 1,336 9,468 | 14,672| 88912 | C
3
1 3 K6 | 59 | 60 [ 31 |0667| 303 7,575 | 1,804 | 1996 - 33 1331 | 0,228 6,337 [ 0,167 | 3,142 | 6,140 | 36914 [ A
Knotenpunktssummen: 1872 4071
Gewichtete Mittelwerte: 0,556 | 26,503
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 3 AS Opti (TU=90)
Zuf | Querung| SGR Typ Progressiv 11| Wi insel| 52 | tw2nsel | W max QSV | Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
1 ]Qs1 F53 Einzelne Furt - 75 75000 E
2 | QS1,QS2 | F51, F52 | Geteilte Furt - 60 | 0,000 | 56 | 4,000 [ 60,000( D
3 |Qst F54 Einzelne Furt - 70 70,000( D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe []
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwmsg5>nk Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Lindenallee / Kénigsbahnstralle
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

Anhang E
Anlage 18- 22

VP-6084-gk/jh Kohns PLAN GmbH 04/2019 — Seite E



Leistungsfahigkeitsnachweis

VKP-Knoten K2

Anhan
Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstralle in Neunkirchen ’ E

y 4
Anl
Iawn Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat nage 18

Fomop o im NF2030 und PF2030 - Knoten K2 (VKP) Blatt 1




& 5 5 .
- & = = Summe Kfz e
K2 (MF2030) Kfz nach d8 & = 5_- s am Kfz-
e ] s 5
E -ﬁr E Verkehr
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (43) | Mord [A4) 1592 2,8%
~| West (E1) X 0 0 0 0 -
L124 Westspange| Sid (E2) 0 ¥ 126 466 592 2,9%
L243 Sidring|  Ost (E3) o0 82 X 246 328 1,2%
L124 Westsp. Nord| Mord (E4) 0 479 293 X 772 3,4%
Summe Kfz ausf. 1592 0 561 419 712
S = g
= = '_',"
K2 (NF2030) SV nach 3B e -4 A o
- = o - = einf.
L = ™~
- x| s
SV won West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) | Mord (A4) 47
~| West (E1) X o 0 1] 0
L124 Westspange|  Siid (E2) 0 X 5 12 17
L243 Siidring|  Ost (E3) 0 o X 4 4
L124 Westsp. Nerd| MNord (E4) 0 20 5 E 26
Summe 5V aust. 47 0 20 11 16
Qg: 479
—— al: 293
§=772
(1) )
Qg: 466
Qr: 126 §=712
§=592
Ql: 82
$=419 Qr: 246
5=328 Summe = 1692
» Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der KénigsbahnstralRe in Neunkirchen Anlage 18
I M“ Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K2 Blatt 2
KOHNS PLAN GmbH - Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT -




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K2 (VKP)-NWT T
Stunde . Spitzenstunde NF30 NWT ]h\—/
Datei : GLOBUS-NF30_K2-NWT-SPH.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 478 1800 A
3 i 131 1600 A
.
4 : 82 6,5 3,2 1238 113 105,2 6 9 E
-

6 : 250 5,9 3,0 466 679 8,5 2 3 A
Misch-N 332 458 4+6 28,1 8 11 C

8 499 1800 A

7 | 299 | 55 | 2,8 | 592 655 103 3 4 B
Misch-H 499 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L124 Westsp. Sud
L124 Westsp. Nord
Nebenstrasse :  Sudring
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




) g g )
+ 5 5 B Summe Kfz el i
K2 (MF2030) Kfz nach i 845 A = & ) am Kfz-
- m - = einf.
g2 - 4 Verkehr
= 5 s
Kfz von West (A1) sad (A2) Ost [A3) Mord (Ad) 1548 0,3%
—-| Woest (E1) b 0 0 0 0 =
L124 Westspange| Sid (E2) 0 X 108 510 618 0,0%
L243 Sidring|  Ost (E3) 0 53 X 228 281 0,0%
L124 Westsp. Nord| Mord (E4) 0 388 261 x 649 0,6%
Summe Kfz ausf. 1548 0 441 369 738
@ o =1
= E E E = Summe 3V
K2 (NF2030) 5V nach ! =y & =3 :
= 5 o - 2 einf.
_fd = I
= N =
SV von West [(Al) sad (AZ) Ost (A3) Nord (Ad) 4
—| West [E1) X 0 0 0 0
L124 Westspange| S0d (E2) 0 X 0 0 0
L243 sidring|  Ost (E3) 0 0 X 0 0
L124 Westsp. Nord| Nord (E4) 0 4 0 X 4
Summe 3V ausf. 4 0 4 0 0
Qg: 388
s=aa1 qQl: 261
5=5649
[ 1)
Qg: 510
Qr: 108 5=738
5=5618
5=369 Qr: 228
S=281 Summe = 1548
» Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der KénigsbahnstralRe in Neunkirchen Anlage 18
I M“ Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K2 Blatt 4
KOHNS PLAN Gt - Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - SA -




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Globus-Ansiedlung Hiittenpark
Knotenpunkt : K2 (vVkP)-sA
Stunde : Spitzenstunde NF30 SA ]h\—/
Datei GLOBUS-NF30_K2-SA-SPH.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 510 1800 A
3 108 1600 A
e
4 : 53 6,5 3,2 1159 137 42,6 2 3 D
-

6 ' 228 5,9 3,0 510 643 8,7 2 3 A
Misch-N

8 392 1800 A

7 Y 261 5,5 2,8 618 636 9,6 3 4 A
Misch-H 392 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L124 Westsp. Sud
L124 Westsp. Nord
Nebenstrasse :  Sudring
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




) -y o
. :‘C: = B i SV% Anteil
K2 (PF2030) Kfz nach : & 2 2 - . am Kfz-
- @ ™ o Z einf,
g E g Verkehr
Kfz von West (Al) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1846 2,8%
| West (E1) X 0 0 0 0 -
L124 Westspange| Sud (E2) 0 X 126 489 615 2,9%
L243 Sudring] Ost (E3) 0 82 X 295 377 1,3%
L124 Westsp. Nord| Nord (E4) 0 507 347 X 854 3,3%
Summe Kfz ausf. 1846 0 589 473 784
& z g
5 5 5 S sV
K2 (PF2030) SV nach : 83 2 =5 —
= - = 2 einf.
= S 5
SV von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 51
—| West (E1) X 0 0 0 0
L124 Westspange| Sid (E2) 0 X 5 13 18
1243 Siidring|  Ost (E3) 0 0 X 5 5
L124 Westsp. Nord] Nord (E4) 0 21 7 X 28
Summe SV ausf. 51 0 21 12 18
— [ Qg:s07
S =589 "\ Ql:347
— S = 854
= y
@ ©
Qg : 489
Qr:126 i > S =784
/ "l‘ l“\ \
f / \
O n"f F"‘ \\
\ \/ f 1/
VAl | |1 i
I‘ I‘ I ‘ ’I II
U @
Ql:82
S Qr: 295
S =377 Summe = 1846
. . . . . Anhang E
V 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN s o
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K2
KOHNS PLAN GmbH Blatt 6

- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - NWT -




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K2 (VKP)-NWT T
Stunde : Spitzenstunde PF30 NWT ]h\—/
Datei . VKP-PF30_K2-NWT-SPH2.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 502 1800 A
3 i 131 1600 A
=
4 ' 82 6,5 3,2 1343 80 356,5 12 15 F
-

6 : 300 5,9 3,0 489 660 10,1 3 4 B
Misch-N 382 375 4+6 161,1 26 32 F

8 528 1800 A

7 Y 354 5,5 2,8 615 638 12,9 4 6 B
Misch-H 528 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L124 Westsp. Sud
L124 Westsp. Nord
Nebenstrasse :  Sudring
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH Neunkirchen




& 2 & .
o < _g {1 PR SV% Anteil
K2 (PF2030) Kfz nach ; S 2 2 =5 ; am Kfz-
- g " s Z einf. Verkeh
= E E erkenr
Kfz von West (A1) | Siid (A2) Ost (A3) | Nord (A4) 1806 0,6%
--| West (E1) X 0 0 0 0 -
L124 Westspange| Sud (E2) 0 X 108 554 662 0,3%
L243 Siidring|  Ost (E3) 0 53 X 315 368 0,3%
L124 Westsp. Nord| Nord (E4) 0 431 345 X 776 0,9%
Summe Kfz ausf. 1806 0 484 453 869
g 2 g
=4 i “;"
K2 (PF2030) SV nach ; 8 2 3 = |[Phen
o g i o =2 einf.
2 S =
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 10
--| West (E1) X 0 0 0 0
L124 Westspange| Sud (E2) 0 X 0 2 2
L243 Siudring] Ost (E3) 0 0 X 1 1
L124 Westsp. Nord| Nord (E4) 0 6 1 X 7
Summe SV ausf. 10 0 6 1 3
- Qg : 431
S=484 ¢ e e Ql:345
= vl R S =776
® (®
Qg : 554
Qr:108 ) S =869
S =662 — = /
/ l,'" \\
/ ]\
| f Il‘l"u
V] ' I/
\I‘ \ II ||\||, ‘Ilﬂ’
@ |
Ql:53
$=453 Qr:315
S =368 Summe = 1806
. . . . . Anhang E
V 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN P 8
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K2
MBI PLA dentdi - Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA - Blatt 8




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K2 (VvkP)-sA T
Stunde . Spitzenstunde PF30 SA ]hv
Datei : VKP-PF30_K2-SA-SPH2.kob ;
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 556 1800 A
3 i 108 1600 A
=
4 ' 53 6,5 3,2 1330 79 127,2 5 7 E
-

6 : 316 5,9 3,0 554 610 12,2 4 5 B
Misch-N 369 537 4+6 21,1 7 10 C

8 437 1800 A

7 Y 346 5,5 2,8 662 605 13,9 4 6 B
Misch-H 437 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L124 Westsp. Sud
L124 Westsp. Nord
Nebenstrasse :  Sudring
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH Neunkirchen




Leistungsfahigkeitsnachweis

VKP-Knoten K5

Anh
Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstraf’e in Neunkirchen mhang E

y 4
Iawn Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat Anlage 19

Kors PLAN Gl im NF2030 und PF2030 - Knoten K5 (VKP) Blatt !




- Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT -

z 5 5 .
& c c SV%: Anteil
& 5 w E Summe Kfz
K5 (MNF2030) Kfz nach N # 2 o2 : am Kfz-
= = & - & einf.
= c c Verkehr
= = 2
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) | Mord (Ad) 1154 2,9%
L1325 Bildstocker 5tr.| West (E1) X 113 0 242 355 39%
Konigsbahnstr.|  S0d (E2) 75 X 0 305 380 21%
- Ost(E3) 0 0 X 0 0 -
L125 Kdnigsbahnstr.| Mord (E4) 210 209 0 X 419 2,9%
Summe Kfz ausf. 1154 285 322 0 547
i i
K5 (NF2030) ¥ nach g2 g g [mmEsN
- & & - % eimf.
= c c
= = 2
SV wvon West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) 1 Nord (A4) 34
L125 Bildstocker Str.| West (E1) X B 0 B 14
Kinigsbahnstr.| Sid (E2) 4 X 0 4 8
- Ost(E3) 0 0 x 0 0
L125 Kénigsbahnstr.| Mord (E4) 7 5 0 X 12
Summe 5V ausf. 34 11 11 0 12
§5=547 Qg : 305
Ql:7s
5 =380
[ 1)
Qg : 209 §=322
Qr:210
5=419
qQl:242
5=285
Qr:113
§=355 Summe=1154
Y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Konigsbahnstrale in Neunkirchen Anlage 19
I M“ Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K5
KOHNS PLAN GmbH Blatt 2




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K5 (VKP)-NWT
Stunde . Spitzenstunde NF30 NWT ]h\—;
Datei : GLOBUS-NF30_K5-NWT-SPH.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 214 1800 A
3 217 1547 A
e
4 ' 250 6,5 3,8 714 341 39,2 8 11 D
>

6 : 119 5,9 3,9 334 640 7,3 1 2 A
Misch-N 369 488 4+6 30,3 9 12 D

8 309 1800 A

7 M 79 55 | 2,8 439 767 5,5 1 1 A
Misch-H 309 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L125 Konigsbahnstr. Nord
Konigsbahnstr. Std
Nebenstrasse :  L125 Bildstocker Str.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




& £ 5 .
= c c SV Anteil
a = =
K5 (MNF2030) Kiz nach & 3 ® ; 28 Summf Kfz ke
o8 & Sg einf.
5 o= = Verkehr
=@ Z 2
Kfz von West (A1) | Sid(A2) | Ost{A3) | Nord(A4) 830 1,2%
L125 Bildstocker 5tr.| West (E1) X Q9 o 163 222 2, 7%
Kénigsbahnstr.|  S0d (E2) 44 X 0 228 272 1,5%
-| ost(E3) 0 0 X 0 0 4
L125 Kénigsbahnstr.| Nord (E4) 150 186 0 X 336 0,0%
Summe Kfz ausf. 830 194 245 o 3ol
LE E E 5 W
wy @ uy
K5 (NF2030) SV nach oD = ; =B bz
- ¢ E = & einf.
= = =
& 2 =
SV von West (Al) Sad (A2) Ost [(A3) Nord (A4) 10
L1325 Bildstocker Str.| West (E1) X 2 0 4 ]
Kénigsbahnstr.| S0d (E2) 2 X 0 2 4
~| DstiE3) 0 0 X 0 0
L125 Kdnigsbahnstr.| Mord (E4) 0 0 0 N 0
Summe 5V ausf. 10 2 2 0 =]
5=391 Qg: 228
Ql: 44
§=272
(1]
Qg: 186 \ §=245
Qr: 150
5=336

5=194

Ql: 163
Qr:59
§=222

Summe = B30

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Konigsbahnstrale in Neunkirchen

y 4
‘ KOHNS PLAN GmbH

Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K5

- Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - SA -

Anlage

Blatt

19




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Globus-Ansiedlung Hiittenpark
Knotenpunkt : K5 (VkP)-sA
Stunde Spitzenstunde NF30 SA ]h\—,—
Datei GLOBUS-NF30_K5-SA-SPH.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 186 1800 A
3 i 150 1547 A
o
4 ' 167 6,5 3,8 553 442 13,4 2 3 B
-

6 : 61 5,9 3,9 281 678 6,0 1 1 A
Misch-N 228 587 4+6 10,3 2 3 B

8 230 1800 A

7 |7 46 55 | 2,8 | 356 843 4,7 1 1 A
Misch-H 230 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L125 Konigsbahnstr. Nord
Konigsbahnstr. Sid
Nebenstrasse :  L125 Bildstocker Str.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




g Z E e SV% Anteil
n L umm
K5 (PF2030) Kfz nach NS 3 ! ~N 3 ) am Kfz-
e & - & einf.
ki =z = Verkehr
= 0 =]
[=4] ¥4 x
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1476 2,6%
L125 Bildstocker Str.| West (E1) X 137 0 247 384 3,9%
Kénigsbahnstr.| Sid (E2) 124 X 0 435 559 1,8%
-| Ost(E3) 0 0 X 0 0 -
L125 Konigsbahnstr.] Nord (E4) 181 352 0 X 533 2,4%
Summe Kfz ausf. 1476 305 489 0 682
g g E S sV
[T}
KS (PF2030) SV nach D 3 3 : S 3 _
4 9 & b BN einf.
= S S
@ = e
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 38
L125 Bildstocker Str.] West (E1) X 7 0 8 15
Konigsbahnstr.|  Std (E2) 5 X 0 5 10
Ost (E3) 0 0 X 0 0
L125 Konigsbahnstr.] Nord (E4) 7 6 0 X 13
Summe SV ausf. 38 12 13 0 13
S =682 \/ Qg : 435
— ) Ql:124
e g S =559
= i
@ ©,
Qg : 352 S =489
Qr: 181 — —
S =533 — e
\“'I‘I / I‘l I‘I‘| -f /
II\I II |‘ |'I ,"f
o |
Ql:247
R Qr:137
S =384 Summe = 1476
. . . . . Anhang E
V 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
PLAN fre 9
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K5
MBI PLA dentdi - Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - NWT - Blatt 6




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K5 (VKP)-NWT T
Stunde : Spitzenstunde PF30 NWT ]h\—/
Datei : VKP-PF30_K5-NWT-SPH2.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 358 1800 A
3 188 1547 A
=
4 ' 255 6,5 3,8 1022 208 510,3 34 38 F
-

6 : 144 5,9 3,9 463 556 9,2 2 2 A
Misch-N 399 318 4+6 522,3 51 56 F

8 440 1800 A

7 Y 129 5,5 2,8 553 673 6,9 1 2 A
Misch-H 440 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L125 Konigsbahnstr. Nord
Konigsbahnstr. Stid
Nebenstrasse :  L125 Bildstocker Str.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH Neunkirchen




I - B | 5 _
i [ c 1 1 c SV% Anteil
g | = 1 : = S Kf
K5 (PF2030) Kfz nach S€ 1 8 i ; ] 93 . am Kfz-
- 2 ] & H ! - B einf.
3 | € : ! ‘€ Verkehr
F S H i e
Kfz von West (A1) | Siid(A2) | Ost(A3) | Nord (A4) 1280 1,1%
¥ ] ]
L125 Bildstocker Str.| West (E1) X i 86 i 0 i 163 249 2,8%
Konigsbahnstr.|  Siid (E2) 72 X : 0 i 426 498 1,2%
-| ost(E3) o ! o i x | o0 0 A
L125 Kénigsbahnstr.| Nord (E4) 150 ¢ 383 0o i x 533 0,2%
Summe Kfz ausf. 1280 222 | 469 | 0 i 589
? | E i | g S SV
i i iow
K5 (PF2030) SV nach 8% | =5 | : P9 s e
42 1 ) ! R X einf.
g i g : £
= | g i e
SV von West (A1) | Siid (A2) | Ost(A3) | Nord (A4) 14
L125 Bildstocker Str.] West (E1) X : 3 : 0 : 4 7
Koénigsbahnstr.|  Siid (E2) 3 E X i 0 E 3 6
Ost (E3) o { o { x | o 0
L125 Kénigsbahnstr.| Nord (E4) 0 i 1 0 i X 1
Summe SV ausf. 14 3 E 4 i 0 i 7

S =589 .
\ - Qi:72
L I ——— S =498

N :

@ 3

Qg : 383 S =469

Qr:150 ]

$=533 R

Summe = 1280

PLAN

KOHNS PLAN GmbH

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang
Anlage
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K5
- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA - Blatt

19




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K5 (VkP)-sA T
Stunde . Spitzenstunde PF30 SA ]h\—/
Datei : VKP-PF30_K5-SA-SPH2.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 384 1800 A
3 150 1547 A
=
4 ' 167 6,5 3,8 976 242 47,5 6 9 E
-

6 : 89 5,9 3,9 478 546 8,1 1 1 A
Misch-N 256 361 4+6 34,2 7 10 D

8 429 1800 A

7 |7 75 55 | 2,8 | 553 673 6,3 1 1 A
Misch-H 429 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L125 Konigsbahnstr. Nord
Konigsbahnstr. Stid
Nebenstrasse :  L125 Bildstocker Str.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH Neunkirchen




Leistungsfahigkeitsnachweis

KVP-Knoten K7

Anhan E
Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstralle in Neunkirchen °

y_4
Iawn Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat Anlage 20

Fome L oot im NF2030 und PF2030 - Knoten K7 (KVP) Blatt 1




K7 (NF2030) kfznach | B % z % $3¢ 5“";:? = Sﬁi:ie ”
g . g = E__ X Verkehr
Kfz von West (A1) | Sad (A2) Ost (A3) Mord [Ad) 2342 21%
B41 Redener StraBe| West (E1) X 287 0 501 788 2,7%
L125 Redener StraBe| Sid (E2) 419 X 0 614 1033 1,6%
- ost(E3) 0 0 X o 0 =
B41 Kohlwaldauf-stieg| MNord (E4) 224 297 0 X 521 2,1%
Summe Kfz ausf. 2342 643 584 a 1115
| s 2
K7 (NF2030) SV nach 3T 2T 338 Su";i:f 0
~ v & r i
2 5 S
SV von West (Al) Sud (A2) Ost (A3) Mord (Ad) 49
B41 Redener StraBe| West (E1) X <] 0 15 pa l
L125 Redener StraBe| Sid (E2) 11 X 0 B 17
- ost(E3) 0 0 X o 0
B41 Kohlwaldauf-stieg| Mord (E4) 8 3 0 X 11
Summe 5V ausf. 49 19 9 0 21

3 : B41 Kohlwaldaufstieg
Qa = 1115
Qe =521
Qc =419

1 : B41 Redener Str.
Qa = 643
Qe =788
Qc = 297

2 : L125 Redener Str.

Qa = 584 Sum = 2342
Qe = 1033
Qc = 501
= » Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstraf3e in Neunkirchen Anlage 20
I M" Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K7 Blatt 2
KOHNS PLAN Gt - Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT -




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: Globus-NF30_K7-NWT-Sph.krs
Projekt: Globus-Ansiedlung Hittenpark
Projekt-Nummer:
Knoten: K7 (KVP) - NWT
Stunde: Spitzenstunde NF30 NWT
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B41 Redener Str. 1 1 300 809 971 0,83 162 21,7 C
2 | L125 Redener Str. 1 1 516 430 791 0,54 361 10,2 B
2 Bypass 1 620 1400 0,44 780 4,7 A
3 | B41 Rombachaufstieg 1 1 430 300 862 0,35 562 6,5 A
3 Bypass 1 232 1400 0,17 1168 3,1 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B41 Redener Str. 1 1 300 809 971 3,3 13 19 C
2 | L125 Redener Str. 1 1 516 430 791 0,8 3 5 B
2 Bypass 1 620 1400 - - - A
3 | B41 Rombachaufstieg 1 1 430 300 862 0,4 2 2 A
3 Bypass 1 232 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe C
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2391 1539 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2342 1504 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 9,6 4.7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 14,8 11,4 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




g Z E V% Antei
o @ T o il o Anteil
K7 (NF2030) Kfznach | B B 2% : R R 5”";::? o am Kiz-
g o ”E" o E ) Verkehr
Kfz von West (A1) Sad [A2) Ost [A3) Nord (Ad) 1617 13%
B41 Redener Strale| West (E1) X 294 0 272 566 1,6%
L125 Redener StraBe| Sid (E2) 273 X H] 353 B26 1,1%
-| ostiE3) 0 0 X 0 0 i
B41 Kohlwaldauf-stieg| Mord (E4) 161 264 0 X 425 12%
Summe Kfz ausf. 1617 434 558 0 625
5 z ;
& w 5 ) =
K7 (NF2030) SV nach 1 3 I3 ; e
= 2 = 28 einf.
—- A u @ a
2 - =
SV von West (A1) sad (A2) Ost [A3) Mord (Ad) 21
B41 Redener Strafe| West (E1) X 3 0 6 9
L125 Redener Strae| Sdd (E2) 7 X H] 0 7
-| ost(E3) o 0 X 0 0
B41 Kohlwaldauf-stieg| Mord (E4) 3 2 0 X 5
Summe 5V ausf. 21 10 5 0 &

3 : B41 Kohlwaldaufstieg

Qa=625
Qe =425
/\ Qc =273
1 : B41 Redener Str.
Qa=434
Qe = 566
Qc =264
2 : L125 Redener Str.
Qa =558 -
Qe = 626 Sum = 1617
Qc=272
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I M“ Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K7

KOHNS PLAN GmbH - Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - SA -
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: Globus-NF30_K7-SA-Sph.krs
Projekt: Globus-Ansiedlung Huttenpark
Projekt-Nummer:
Knoten: K7 (KVP) - SA
Stunde: Spitzenstunde NF30 SA
Wartezeiten
n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B41 Redener Str. 1 1 266 575 1000 0,58 425 8,6 A
2 | L125 Redener Str. 1 1 278 280 990 0,28 710 52 A
2 Bypass 1 353 1400 0,25 1047 3,5 A
3 | B41 Rombachaufstieg 111 280 266 988 0,27 722 5,0 A
3 Bypass 1 164 1400 0,12 1236 29 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B41 Redener Str. 1 1 266 575 1000 0,9 4 6 A
2 | L125 Redener Str. 1 1 278 280 990 0,3 2 A
2 Bypass 1 353 1400 - - - A
3 | B41 Rombachaufstieg 1 1 280 266 988 0,3 2 A
3 Bypass 1 164 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

1638 1121 Pkw-E/h
1617 1103 Fz/h

3,3 1,4 Fz-h/h
7,4 4,6 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




aé a':j E SV% Anteil
K7 (PF2030) Kfz nach g % é % : g E %ﬂ Surr;ri:? ie am Kfz-
E n g K E ' Verkehr
Kfz von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 2483 2,2%
B41 Redener Strale|] West (E1) X 361 0 502 863 2,8%
L125 Redener StraBe] Sud (E2) 450 X 0 604 1054 1,6%
~| ost(E3) 0 0 X 0 0 -
B41 Kohlwaldauf-stieg] Nord (E4) 234 332 0 X 566 2,1%
Summe Kfz ausf. 2483 684 693 0 1106
K7 (PF2030) SV nach E é é § : 3 § ] Surzir:: o
2 5 g
SV von West (Al) Sad (A2) Ost (A3) Nord (A4) 53
B41 Redener StraRe| West (E1) X 8 0 16 24
L125 Redener Strale| Siid (E2) 11 X 0 6 17
Ost (E3) 0 0 X 0 0
B41 Kohlwaldauf-stieg] Nord (E4) 8 4 0 X 12
Summe SV ausf. 53 19 12 0 22

3 : B41 Kohlwaldaufstieg

Qa =1106
Qe = 566
Qc =450
1: B41 Redener Str.
Qa =684
Qe = 863
Qc = 332
2 : L125 Redener Str.
Qa =693
Qe = 1054
Qc = 502 Sum = 2483
y 4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der KénigsbahnstralRe in Neunkirchen Anhang E
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Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei . KVP-PF30_K7-NWT-Sph2a.krs
Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark HBS 2015
Projekt-Nummer : KVP-Durchmesser D=50m
Knoten : K7 (KVP) - NWT L5
Knoten . Spitzenstunde PF30 NWT
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h
B41 Redener Str. 1 1 336 - - 863 887 955 929
2 L125 Redener Str. 1 1 518 - - 450 461 809 796
Bypass 1 604 610 1400 1386
3 | B41 Kohlwaldaufstieg | 1 1 461 - - 332 336 854 836
Bypass 1 234 242 1400 1354
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
B41 Redener Str. 0,93 66 42,7 7,4 24 32 D
2 L125 Redener Str. 0,57 340 10,6 0,9 4 6 B
Bypass 0,44 782 4,6 A
3 | B41 Kohlwaldaufstieg 0,39 512 7,0 0,4 2 3 A
Bypass 0,17 1120 3,2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr  im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2536 1684 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2483 2483 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 13,2 12,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 19,1 26,7 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.2.2

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Kohns PLAN Neunkirchen




. é '& SV% Anteil
c 'S ntei
g 2 g & 2 5 Kf ’
K7 (PF2030) kfz nach | T T i ' 3T e [PUMTERE am Kfz-
< & g @ 2 einf. Verkehr
3 o 5
4
Kfz von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1852 1,3%
B41 Redener StraBe| West (E1) X 376 0 272 648 1,5%
L125 Redener StrafRe| Sid (E2) 360 X 0 387 747 1,2%
Ost (E3) 0 0 X 0 0 -
B41 Kohlwaldaufstieg| Nord (E4) 161 296 0 X 457 1,3%
Summe Kfz ausf. 1852 521 672 0 659
- o
2 2 2
g & & 3 S sV
K7 (PF2030) SV nach BT R . 3w UMM
s o G 2 einf.
3 - 5
-
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 25
B41 Redener StraBe| West (E1) X 4 0 6 10
L125 Redener Strafe| Sid (E2) 8 X 0 1 9
Ost (E3) 0 0 X 0 0
B41 Kohlwaldaufstieg| Nord (E4) 3 3 0 X 6
Summe SV ausf. 25 11 7 0 7

3 : B41 Kohlwaldaufstieg

Qa =659
Qe =457
Qc = 360
1 : B41 Redener Str.
Qa =521
Qe = 648
Qc = 296
2 : L125 Redener Str.
Qa=672
Qe =747
Qc = 272 Sum = 1852

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der KénigsbahnstralRe in Neunkirchen Anhang
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Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei . KVP-PF30_K7-SA-Sph2.krs
Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten . K7 (KVP) - SA LS
Knoten . Spitzenstunde PF30 SA
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h
1 B41 Redener Str. 1 1 299 - - 648 658 972 957
2 L125 Redener Str. 1 1 278 - - 360 368 990 978
2 Bypass 1 - - 387 388 1400 1396
3 | B41 Kohlwaldaufstieg | 1 1 368 - - 296 299 913 901
3 Bypass 1 - - 161 164 1400 1374
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 B41 Redener Str. 0,68 309 11,5 1,4 7 10 B
2 L125 Redener Str. 0,37 608 5,9 0,4 2 3 A
2 Bypass 0,28 1009 3,6 1,0 5 7 A
3 | B41 Kohlwaldaufstieg 0,33 608 5,9 0,3 2 3 A
3 Bypass 0,12 1213 3,0 0,5 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1877 1325 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1852 1852 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 3,7 3,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz S 8,7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

KREISEL 8.2.2

HBS (Deutschland)

Kohns PLAN GmbH Neunkirchen




Leistungsfahigkeitsnachweis

KVP-Knoten K8

Anh E
Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der KénigsbahnstralRe in Neunkirchen hang
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Foms LA G im NF2030 und PF2030 - Knoten K8 (KVP) Blatt 1




— c —
E 3 E ‘% = Summe Kfz ki
K8 (NF2030) Kiznach | 2% SE=w | EF . am Kfz-
> & 3 & einf.
o & 5 Verkehr
s 2
Kfz von West (Al) Sud (A2) Ost (A3) Mord [Ad) 1774 2,8%
L1239 Redener Straie| West (E1) X 162 288 0 450 2,4%
B41 Westumfahrung|  Siid [E2) 234 X 468 0 702 2,8%
B4l Redener Strafie| Ost (E3) 383 239 b 0 622 2,9%
-( Mord (E4) ] 0 ] X a0 =
Summe Kfz ausf. 1774 617 401 756 0
: : | E
a4 @ ﬁ o ¥
K8 (NF2030) svran | 5% | 3E-| % i i
@ & z - i einf.
al
s = 3
SV von west (a1) | sadqaz2) | ost(a3) | Nord (a4) 49
L1293 Redener StraBe| West (E1) X 5 & 0 11
B41 Westumfahrung| Sid (E2) 4 ¥ 16 o 20
B41 Redener Strafie| Ost (E3) 2 10 X o 18
~-| Mord (E4) 0 0 ] X a
Summe 5V ausf. 49 12 15 22 0

1 : L129 Redener Str.
Qa =617
Qe =450
Qc =239

=

J

2 : B4A1 Westumfahrung
Qa =401
Qe =702
Qc =288

B41 Redener Str.
Qa =756
Qe = 622
Qc =234

Sum= 1774

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Konigsbahnstrale in Neunkirchen

Anlage 21
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Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K8
- Prognosenulifall 2030 (NF 2030) - ohne Globus - NWT -

Blatt 2




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: Globus-NF30_K8-NWT-Sph.krs
Projekt: Globus-Ansiedlung Huttenpark
Projekt-Nummer:
Knoten: K8 (KVP) - NWT
Stunde: Spitzenstunde NF30 NWT
Wartezeiten
n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | L129 Redener Str. 1 1 249 294 1015 0,29 721 51 A
1 Bypass 1 167 1400 0,12 1233 3,0 A
2 | B41 Westumfahrung 1 1 294 238 976 0,24 738 5,0 A
2 Bypass 1 484 1400 0,35 916 4,0 A
3 | B41 Redener Str. 1 1 238 249 1025 0,24 776 4,8 A
3 Bypass 1 391 1400 0,28 1009 3,7 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | L129 Redener Str. 1 1 249 294 1015 0,3 1 2 A
1 Bypass 1 167 1400 - - - A
2 | B41 Westumfahrung 1 1 294 238 976 0,2 1 1 A
2 Bypass 1 484 1400 - - - A
3 | B41 Redener Str. 1 1 238 249 1025 0,2 1 1 A
3 Bypass 1 391 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

1823 781 Pkw-E/h
1774 761 Fz/h

3,5 1,1 Fz-h/h
71 5,0 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




[ =
z E 3 .
SV Anteil
T W TR ]
£ Summe Kfz
K8 (NF2030) Kfz nach % 3 Ew TE i am Kfz-
§ o g g o | Verkehr
Kfz von West (A1) | Sad (AZ) Ost (A3) MNord [Ad) 1256 1,5%
L129 Redener Strale| West (E1) X 124 306 0 430 0,9%
B4l Westumfahrung( 5id (E2) 134 X 260 0 394 1,3%
B41 Redener StraBe| Ost (E3) 242 190 X D 432 2,3%
~| Mord [E4) 0 0 0 X 0 g
Summe Kfz ausf. 1256 376 314 566 0
[ = -
2 = g
T g = S w
K8 (NF2030) sVnach | EF FE=l TE e
& = i einf.
q A =4 -
= & S
SV von West (Al) Sad (A2) Ost [(A3) Nord (Ad) 19
L129 Redener Strae| West [E1) ¥ 0 4 0 4
B4l Westumfahrung| Sid (E2) 0 X 5 0 5
B41 Redener Strafe| Ost (E3) 5 5 b 0 10
~| Mord (E4) 0 0 0 X 0
Summe 5V ausf. 19 5 5 9 o

1 : L129 Redener Str.
3 : B41 Redener Str.

—

Qa =376
Qe = 430 ~{ Qa = 566
Qc =190 Qe = 432
Qc =134
2 : B41 Westumfahrung
a3 Sum = 1256
Qc = 306
= & Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstraf3e in Neunkirchen Anlage 21
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: Globus-NF30_K8-SA-Sph.krs
Projekt: Globus-Ansiedlung Huttenpark
Projekt-Nummer:
Knoten: K8 (KVP) - SA
Stunde: Spitzenstunde NF30 SA
Wartezeiten
n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | L129 Redener Str. 111 195 310 1062 0,29 752 4,8 A
1 Bypass 1 124 1400 0,09 1276 2,9 A
2 | B41 Westumfahrung 111 310 134 963 0,14 829 4,3 A
2 Bypass 1 265 1400 0,19 1135 3,2 A
3 | B41 Redener Str. 111 134 195 1116 0,17 921 4,0 A
3 Bypass 1 247 1400 0,18 1153 3,2 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | L129 Redener Str. 1 1 195 310 1062 0,3 1 2 A
1 Bypass 1 124 1400 - - - A
2 | B41 Westumfahrung 1 1 310 134 963 0,1 0 1 A
2 Bypass 1 265 1400 - - - A
3 | B41 Redener Str. 1 1 134 195 1116 0,1 1 1 A
3 Bypass 1 247 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

mit Bypass

1275 639
1256 630
21 0,8
6,0 4,5

Verkehr im Kreis
ohne Bypass

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz

mit T = 3600

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




& : c | I
% ) : E : !.:', w : SV% Anteil
K8 (PF2030) Kiznach | 2T | FEw | g T Sun;::: " Bl
'giw »n l g ’ g n . Verkehr
Kfz von West (A1)§ sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1875 2,7%
L129 Redener Strae|] West (E1) X ‘ 162 ! 337 . 0 499 2,4%
B41 Westumfahrung|  Siid (E2) 234 X 468 0 702 2,8%
B41 Redener StralBe|] Ost (E3) 435 E 239 5 X E 0 674 2,8%
~| Nord (E4) 0 0 0 X 0 =
Summe Kfz ausf. 1875 669 : 401 ; 805 : 0
~ I = . T
% 3 "% % 2 Summe SV
k8 (PF2030) SV nach E E 3 E % é E ; i
SV von West (A1) | Sid(A2) | Ost(A3) i Nord(Ad) 51
L129 Redener StraRe| West (E1) X 5 7 0 12
B41 Westumfahrung|  Stid (E2) 4 1 x i 18 i o0 20
B41 Redener StraRe| Ost (E3) 9 . 10 , X . 0 19
-] Nord (E4) o { o i o i x 0
Summe SV ausf. 51 13 E 15 E 23 E 0

1: L129 Redener Str.

Qa = 669
Qe =499
Qc =239

j/

2 : B41 Westumfahrung

Qa =401
Qe =702
Qc =337

3 : B41 Redener Str.

Qa =805
Qe =674
Qc =234

1875

Sum

‘ KOHNS PLAN GmbH

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang
Anlage
Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K8
- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - NWT - Blatt

E
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Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei . KVP-PF30_K8-NWT-Sph2.krs
Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten : K8 (KVP) - NWT LS
Knoten . Spitzenstunde PF30 NWT
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h
1 L129 Redener Str. 1 1 249 - - 337 344 1015 991
2 Bypass 1 - - 162 167 1400 1358
2 B41 Westumfahrung 1 1 344 - - 234 238 934 908
3 Bypass 1 - - 468 484 1400 1354
3 B41 Redener Str. 1 1 238 - - 239 249 1025 997
Bypass 1 435 444 1400 1372
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L129 Redener Str. 0,34 657 55 0,4 2 3 A
2 Bypass 0,12 1196 3,0 0,4 2 3 A
2 B41 Westumfahrung 0,25 684 53 0,2 2 2 A
3 Bypass 0,35 886 4,1 0,3 2 3 A
3 B41 Redener Str. 0,24 745 4,8 0,2 1 2 A
Bypass 0,32 937 3,8 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr  im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1926 831 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1875 1875 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,3 1,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 4.4 52 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.2.2

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




g | é E g | SV% Anteil
8 | &8 ! 28 | s Kf i
K8 (PF2030) Kfz nach 8 | §Ew! BE | ; S am Kfz-
P S = 1 =5 | einf.
& i 2 i g i Verkehr
— 1 ] ]
- S B |
Kfz von West (A1) | Sid(A2) I Ost(A3) | Nord (Ad) 1425 1,5%
1129 Redener StraBe| West (E1) X {124} 388 | 0 512 1,0%
B41 Westumfahrung|  Siid (E2) 134 | X i 260 ! 0 394 1,3%
B41 Redener StraRe| Ost (E3) 329 190 X i 0 519 2,1%
~| Nord (E4) 0 0 0 X 0 =
' + |
Summe Kfz ausf. 1425 463 | 314 i 648 | 0
. = | . i
& H c H @ i
T o i = [ S o 1
i 0 £ i S SV
K8 (PF2030) SV nach £ | §Ewi BT ! ; Sy
o & 2 i &8 | einf.
S 8 1 5
- = 1 °
SV von West (A1) | Siid (A2) | Ost(A3) | Nord (A4) 21
L129 Redener StraRe| West (E1) X : 0 : 5 : 0 5
B41 Westumfahrung| Sitd (E2) 0 E X E 5 ! 0 5
B41 Redener StraRe| Ost (E3) 6 | s | x | o 11
~| Nord (E4) 0 0o i 0 X 0
Summe SV ausf. 21 6 | 5 { 10 | o

1: L129 Redener Str.

Qa = 463
Qe =512
Qc =190

7

N/

N

2 : B41 Westumfahrung

Qa=314
Qe = 394
Qc = 388

3 : B41 Redener Str.
Qa = 648
Qe =519
Qc =134

Sum = 1425

y 4
‘ KOHNS PLAN GmbH

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang
Anlage
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Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei . KVP-PF30_K8-SA-Sph2.krs
Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten . K8 (KVP) - SA LS
Knoten . Spitzenstunde PF30 SA
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h
1 L129 Redener Str. 1 1 195 - - 388 393 1062 1052
2 Bypass 1 - - 124 124 1400 1400
2 B41 Westumfahrung 1 1 393 - - 134 134 893 882
3 Bypass 1 - - 260 265 1400 1374
3 B41 Redener Str. 1 1 134 - - 190 195 1116 1093
Bypass 1 329 335 1400 1375
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L129 Redener Str. 0,37 660 54 0,4 2 3 A
2 Bypass 0,09 1276 2,8 0,4 2 3 A
2 B41 Westumfahrung 0,15 759 4,7 0,1 1 1 A
3 Bypass 0,19 1114 3,2 0,3 2 3 A
3 B41 Redener Str. 0,17 897 4,0 0,1 1 1 A
Bypass 0,24 1046 3,4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr  im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1446 722 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1425 1425 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,6 1,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 41 4.9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

KREISEL 8.2.2

HBS (Deutschland)

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




Leistungsfahigkeitsnachweis

VKP-Knoten K9

Anhan E
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roms ot im PF2030 - Knoten K9 (VKP) Blatt




T ! P
I i &, 1 £ SV% Anteil
i = i 3 | &7 Summe Kfz
K9 (PF2030) Kfz nach ; | 83 | =8 | $£5 : am Kfz-
i 80 H “g G} H w < einf.
! c - ~ H (= Verkehr
HEC) i HE
] = i i =
Kfz von West (A1) | Sid(A2) ! Ost(A3) ! Nord (Ad) 1258 1,5%
| west (€1) x 4 0o 1 o i o 0 !
Kénigsbahnstr. Sud|  Siid (E2) o i X i131 i 325 456 1,5%
1 ] ]
Zufahrt PP Globus|  Ost (E3) 0 V5 S X i 184 355 0,8%
Kénigsbahnstr. Nord| Nord (E4) o i 255 i 192 X 447 2,0%
Summe Kfz ausf. 1258 o | 4% | 323 | 509
- I i3
E £ ! - 3 ! £ Summe SV
K9 (PF2030) SV nach : i 235 1 &2 ¢ 23 :
i Eﬂ o i J—; IG] i gn = einf.
] c [ ~ [ c
1 :0 ] 5 0
A 3
von est H u i st 1 Nori
sV West (A1) | Sid(A2) | Ost(A3) i Nord (A4) 19
~| West (E1) X 0o i 0 0 0
] 1 ]
Konigsbahnstr. Sid|  Sid (E2) 0 i X i 1 i 6 7
Zufahrt PP Globus|  Ost (E3) o i 2 i x 1 1 3
] 1 1
Kénigsbahnstr. Nord| Nord (E4) 0 : 8 : 1 : X 9
Summe SV ausf. 19 o { 10 | 2 i 7
< / Qg : 255
S=426 — e Ql:192
. i S =447
), | ©
Q/ 3
b \></ ) S =509
Qr:131 __ _ / o
S =456 = - /
/ \ |
/ o
..‘ \
f |
| [ \
\f / '
LY f \f /
Vol | | i/ {
| } ' |
e
Ql:171
S Qr: 184
S =355 Summe = 1258

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen

PLAN

KOHNS PLAN GmbH

Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K9
- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - NWT -

Anhang
Anlage

Blatt
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K9 (VKP)-NWT T
Stunde Spitzenstunde PF30 NWT ]h\—/
Datei VKP-PF30_K9-NWT-SPH2.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 331 1800 A
3 i 132 5,9 3,0 192 949 4,4 1 1 A
=
4 ' 173 6,5 3,2 772 304 27,6 4 6 C
-

6 : 185 5,9 3,0 325 807 5,8 1 2 A
Misch-N

8 263 1800 A

7 Y 193 5,5 2,8 325 873 5,3 1 2 A
Misch-H 263 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Koénigsbahnstr. Stid
Koénigsbahnstr. Nord
Nebenstrasse : PP Globus
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




g &g = e 5V% Anteil
K9 (PF2030) Kfz nach : 23 =8 3 3 c am Kfz-
= a3 = eint. Verkehr
g g
Kfz von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1345 0,8%
--| West (E1) X 0 0 0 0 -
Kénigsbahnstr. Sid|  Std (E2) 0 X 182 223 405 1,0%
Zufahrt PP Globus| Ost (E3) 0 209 X 264 473 0,8%
Koénigsbahnstr. Nord| Nord (E4) 0 202 265 X 467 0,8%
Summe Kfz ausf. 1345 0 411 447 487
E . E 5 sV
= 3 o
K9 (PF2030) SV nach : 23 £ & 25 e
X 53 %2 einf.
SV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 11
--| West (E1) X 0 0 0 0
Konigsbahnstr. Sud|  Sud (E2) 0 X 2 2 4
Zufahrt PP Globus| Ost (E3) 0 2 X 2 4
Koénigsbahnstr. Nord| Nord (E4) 0 2 i X 3
Summe SV ausf. 11 0 4 3 4

S=411

Qg : 223
Qr:182
S =405

Ql:209
Qr: 264
S =473

Summe = 1345

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen

PLAN

KOHNS PLAN GmbH

Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K9

- Prognoseplanfall 2030 (PF 2030) - mit Globus - SA -

Anhang
Anlage

Blatt

22




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K9 (VkP)-sA T
Stunde Spitzenstunde PF30 SA ]h\—/
Datei VKP-PF30_K9-SA-SPH2.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 225 1800 A
3 i 184 5,9 3,0 265 868 5,3 1 2 A
=
4 ' 211 6,5 3,2 690 318 33,2 6 8 D
-

6 : 266 5,9 3,0 223 914 5,6 2 2 A
Misch-N

8 204 1800 A

7 Y 266 5,5 2,8 223 981 51 2 2 A
Misch-H 204 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Koénigsbahnstr. Stid
Koénigsbahnstr. Nord
Nebenstrasse : PP Globus
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




VERKEHRSTECHNISCHE Ansiedlung eines Globus SB-Warenhauses
UNTERSUCHUNG an der Konigsbahnstralle in Neunkirchen

Anhang F
Anlage 23 - 24

VP-6084-gk/jh Kohns PLAN GmbH 04/2019 — Seite F



Ergebnisse der Optimierungen

LSA-Knoten K3

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang F

y 4
Iawn Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat Anlage 23
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West

Auftraggeber.

Auftragnehmer:

L124/L115

Kohns PLAN GmbH
Kanigsbahnstralie 5
B6538 Neunkirchen

PTV Transport Consult GmbH
Harffstralle 43
40591 Dusseldorf

Knotenstrombelastung
Prognoseplanfall mit Globus (Werktag)
L124 - Konigsbahnstralle/ Imgartenstralie
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PFopt 2030 - Sph - NWT



at
Schreibmaschinentext
PFopt 2030 - Sph - NWT


Signalzeitenplan_Werktag_Abendspitze Optimiert

the mind of movement

sas
SZP 2 AS Opti 2019
. TU=90
aroppe | An g Ab T D 10 200 A 80 T ]
1 | |87 |02 4
2 L|s2|e0]| 7
3 < ea |82 17
4 1|18 |48 29
5 = |17 |33 |15
6 87|10/ 12
7 < |er|12] 14
o 65|81 15
10 |87 28]30
51 —| 64| 79| 15
52 1| 11534
53 1| 18]48]30
54 ~—| 1|8 |7
55 1 |31|71]40
561|426t 19
57 1|17 |80 |63
59 1|87 |55]58
510 1|33|80]47
e 1 0
Hr 90
e 1 90
Ho 1 90
Hio 90
Hst 0
Hss | 0
L R e S e S A RS AR R

Optimierung: 2-streifige Fliihrung der Hauptrichtung Sid - Nord
4 Sekunden Freigabezeitverkirzung K1

4 Sekunden Freigabezeitverlangerung K5

Anpassung der Fultgangersignale F51, F56

Eigenschaften

Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang | VMFA
ID-Nr. 3 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE

Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -

Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS 2015: P1_ASP_mit SB | OV-Parametersatz - Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM

Projekt

Knotenpunkt | LSA Westspange / KénigsbahnstraRe / IrrgartenstralRe

Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




: : T PTV | GROUP
P1 mit SB-Warenhaus_Werktag Abendspitze Optimiert -
the mind of movement
" LISA+
MIV - SZP 2 AS Opti 2019 (TU=90) - P1_ASP_mit SB
tF | ta ts q m 8 gs nc C tw Nce Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i |1t | is fa (Kez/h | kEz201 | 157k | ez Nwms,95>nk ikfzu1 | [kfz/h] X o || we | e (m] QSV | Bemerkung
1 - 7 | 14| 15| 76 | 0167 172 | 4300 | 1,823 | 1975 - 8 330 |0,521|41,412|0,661| 4,584 | 8205 | 49,870 [ C
1 3 1 1] 22| 23| 680256 404 | 10,100 [ 1,820 | 1978 - 13 506 | 0,798| 53,125| 3,067 12,511| 18,493| 112,179| D
4 L 2 7| 8| 8 (0089 77 1,925 | 1,852 | 1944 - 4 173 | 0,445| 48,688| 0,471| 2,297 | 4,860 | 30,006 | C
1 - 3 | 17| 18| 7310200 316 | 7,900 | 1,813 | 1986 - 10 397 | 0,796| 60,759 2,923 | 10,440| 15,905| 95430 [ D
2
3 ' 3 | 17| 18| 73| 0200 48 1,200 | 1,800 | 2000 - 10 400 | 0,120 30,192 0,076| 1,060 | 2,801 | 16,806 | B
5 - 5 15| 16| 75|0178| 265 6,625 | 1,845 [ 1951 (x) 9 347 | 0,764| 59,085( 2,303| 8606 | 13,567 | 83,437 [ D
4 T 4 1 29| 30| 61(0333] 239 5975 | 1,823 | 1975 - 16 658 | 0,363|24,584(0,331| 4,864 | 8594 | 52234 | B
3
3 T 4 [ 29| 30| 610333 239 5975 | 1,823 | 1975 - 16 658 | 0,363 24,584 0,331 4,864 | 8594 | 52,234 | B
1 - 9 | 15| 16| 75|0,178| 46 1,150 | 1,800 | 2000 - 9 356 | 0,129 31,959 0,083 1,051 | 2,785 | 16,710 | B
4 -4 6 | 12| 13| 78 |0,144| 155 3,875 | 1,827 | 1970 - 7 284 [ 0,546 45,104 0,735| 4,335 | 7,856 | 47,843 | C
4 3 — 6 | 12| 13| 78 | 0,144| 209 5225 | 1,813 | 1986 - 7 286 | 0,731 60,051| 1,843 | 6,842 | 11,266 68,069 | D
1 3 10 | 30 | 31| 60 [0344| 257 6,425 | 1,863 | 1932 - 17 665 | 0,386| 24,322 0,368 5228 | 9,095 | 56480 [ B
Knotenpunktssummen: 2427 5060
Gewichtete Mittelwerte: 0,586 | 44,357
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgangerverkehr - SZP 2 AS Opti 2019 (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv 1] twiinsel | 152 | W2 nsel | WWmax | gy Bemerkung
Y S| 1 [ 1] 15| sl
1 [QS1 51 Einzelne Furt - 75 75000 E
2 | QS1,QS2 |52 53| Geteilte Furt - 48 | 6,167 | 60 | 0,000 | 60,000| D
3 |Qst 54 Einzelne Furt - 83 83,000( E
4 | QS1,QS2 |55, 56 | Geteilte Furt - 50 | 10,167 | 71 | 0,000 | 71,000 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h)
Nwms,95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Westspange / Kénigsbahnstralle / Irrgartenstralie
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West

Auftraggeber

Auftragnehmer.

L124/L115

Kohns PLAN GmbH
Kanigshahnstralie 5
66538 Neunkirchen

PTV Transport Consult GmbH
Harffstralle 43
40591 Dusseldorf

Knotenstrombelastung
Prognoseplanfall mit Globus (Samstag)
L124 - Konigsbahnstralle/ Imgartenstralie
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PFopt 2030 - Sph - SA



at
Schreibmaschinentext
PFopt 2030 - Sph - SA


Signalzeitenplan_Samstag_Spitzenstunde Optimiert

the mind of movement

LISA+

SZP 2 SA Opti 2019

0

10

30

40 50

60

70

TU=90
80

Signal-

gruppe An | Ab | TF
1 ] |36 |62]25
2 L]|ag|e62]| 13
3 <+ 66|80 |13
4 {18 |aa|2s
5 = | 17|32 | 14
6 87| 9 | 11
7 |87 |12 14
9 67|81 13
10 4|87 | 25|27
51 —| 66 | 79 | 13
52 1| 10|53 |43
53 1|17 |44 |27
54 <—| 80| 6 | 7
55 1|31 |71 |40
56 1| 41|62 |21
57 1|17 80 |63
59 1|87 55|58
510 1| 33|80 |47
He 1 0
H7 90
H8 T 90
Ho | 90
H10 1 90
Hst | 0
Hes | 0

Optimierung: 2-streifige Fihrung der Hauptrichtung Sid - Nord
5 Sekunden Freigabezeitverlangerung K2,

3 Sekunden Freigabezeitverlangerung K5, K9
4 Sekunden Freigabezeitverkirzung K3, K4

3 Sekunden Freigabetzeitverkirzung K10

Anpassung der FuRgangersignale F51

Eigenschaften

Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA

ID-Nr. 4 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE

Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -

Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -

Bewertung HBS 2015: P1_SA mit SB|| OV-Parametersatz - Ausschaltplan -

Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM

Projekt

Knotenpunkt | LSA Westspange / Konigsbahnstralle / Irrgartenstralie

Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




: : _ PTV | GROUP
P1 mit SB-Warenhaus_Samstag_Spitzenstunde Optimiert -
the mind of movement
" LISA+
MIV - SZP 2 SA Opti 2019 (TU=90) - P1_SA_mit SB
tF | ta ts q m 8 gs nc C tw Nce Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i |1t | is fa (Kez/h | kEz201 | 157k | ez Nwms,95>nk ikfzu1 | [kfz/h] X o || we | e (m] QSV | Bemerkung
1 - 7 | 14| 15| 76 | 0,167 144 3,600 | 1,818 | 1980 - 8 331 | 0435| 38,620 0,455| 3,689 | 6,937 | 42,038 | C
1 3 1 1] 25| 26| 650289 478 | 11,950 [ 1,800 | 2000 - 14 578 | 0,827| 54,726| 3,987 15,152| 21,735| 130,410 D
4 L 2 | 13| 14| 77 |0156| 174 | 4,350 | 1,847 | 1949 - 8 304 |[0,572|44,989(0,827| 4,858 | 8586 | 52855 | C
1 - 3 | 13| 14| 77 | 0,156 155 3,875 | 1,817 | 1981 - 8 309 | 0,502| 41,851 0,607 | 4,155 | 7,602 | 45612 [ C
2
3 ' 3 | 13| 14| 77 |0156| 26 0,650 | 1,904 | 1891 - 7 295 |0,088| 33,160 0,054( 0,610 | 1,931 | 12,258 [ B
5 - 5| 14| 15| 76 | 0167 244 6,100 | 1,827 | 1970 (x) 8 329 [ 0,742| 57,460 1,994| 7,794 | 12,516| 76,222 | D
4 T 4 | 25| 26| 650289 278 6,950 | 1,800 | 2000 - 14 578 | 0,481 29,896 0,558 6,297 | 10,541| 63,246 | B
3
3 T 4 | 25| 26 | 650289 278 6,950 | 1,800 | 2000 - 14 578 | 0,481|29,896| 0,558 6,297 | 10,541| 63,246 | B
1 - 9 | 13| 14| 77 |0156| 35 0,875 | 1,800 | 2000 - 8 312 | 0,112| 33,433/ 0,070( 0,822 | 2355 | 14130 [ B
4 -4 6 | 11| 12| 79]0133| 125 3,125 | 1,822 | 1976 - 7 263 | 0,475(43,485(0,539( 3,431 | 6,564 | 39857 | C
4 3 — 6 | 11| 12| 79|0133| 163 | 4,075 | 1,800 [ 2000 - 7 266 | 0,613 50,309| 0,996 4,843 | 8,565 | 51,390 [ D
1 3 10| 27 | 28 | 63 (0311 261 6,525 | 1,811 | 1988 - 15 618 | 0,422| 27,101 0,431 5606 | 9,610 | 58,006 | B
Knotenpunktssummen: 2361 4761
Gewichtete Mittelwerte: 0,576 42,109
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgangerverkehr - SZP 2 SA Opti 2019 (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv 1] twiinsel | 152 | W2 nsel | WWmax | gy Bemerkung
Y S| 1 [ 1] 15| sl
1 [QS1 51 Einzelne Furt - 77 77,000 E
2 | QS1,QS2 |52 53| Geteilte Furt - 47 | 6,167 | 63 | 0,000 | 63,000 D
3 |Qst 54 Einzelne Furt - 83 83,000( E
4 | QS1,QS2 |55, 56 | Geteilte Furt - 50 | 9,167 | 69 | 0,000 | 69,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h)
Nwms,95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Westspange / Kénigsbahnstralle / Irrgartenstralie
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Ergebnisse der Optimierungen

LSA-Knoten K4

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang F
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Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber Kohns PLAN GmbH
Konigsbahnstrafie 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer: PTV Transport Consult GmbH
Harffstralie 43
40591 Disseldorf

Knotenstrombelastung
Prognoseplanfall mit Globus (Werkiag SP)

1124 - L1135 Lindenalliee
Kfz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PFopt 2030 - Sph - NWT

© Opandirsatllag-Nlituirksnds



at
Schreibmaschinentext
PFopt 2030 - Sph - NWT


Signalzeitenplan_Werktag_Abendspitze Optimiert

the mind of movement

LISA+
SZP 3 AS Opti 2019
- TU=80
Signal-
gruppe An | Ab | TF 0....I...|1Io||..I....I....I...|3I0||..I....I....I..||5I0|...I||||6Io||||I||||7IO||||I||||
BL1 | 80
K1 ™| 60 | 10 | 29 10 60
k2 1|72]10|17 L 72
— [ ]
K3 = | 132410 p L
ke = |20 52|31 Z%q:
7/ I
K5 —| 30 | 53 | 22 30 53
A 17
ke —|30]43 |12 . L
R == S —
p— [~
k8 L 14| 26 | 11 -z %
s T eese—"|
K9 | 47 | 68 | 20 47 68
K10 |57 |68 |10 o -
|
ki1 < | 73| 12 | 18 = ]
A [ —
k12 Y a9 | 70|20 Py 70
BL11 1 g0 [ VVVVWVWWWWYWYAYVYWVWWW VWV VWVVWWWVYVVWVWVVVWAVVV
BL12 T s0 [VVVVWWVVYVWWAWWWWWVYVWVVVWVWWWVWVVVVVVAVVVVA
F51 T 13 | 53 | 40 FS
I
52 1|28 66|38 . &
P53 1|26 |54 |28 L =
54 1|56 | 1135 2, L
F55 1|69 | 20 |31 > 69
Fs6 1|75 10|15 = 75
Fs7 | |41 ] o6 | 25 — —
[
58 1|51 |69 |18 b 5
s 1732027 ro :
Feo 1|69 | 11|22 o 69
Fe1 1|17 |69 |52 0 5
F62 T 75 | 45 | 50 —5 -
N Y N S G SN S N S - T
Optimierung:

1 Sekunde Freigabezeitverkiirzung K2

2 Sekunden Freigabezeitverkirzung K1
3 Sekunden Friegabezeitverkirzung K7
1 Sekunde Friegabezeitverlangerung K5 und K9
Anpassung der FuRgangersignale F51 und F52

Eigenschaften

Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA
ID-Nr. 4 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation | nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS 2015: P1_ASP_mit SB|| OV-Parametersatz - Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM

Projekt

Knotenpunkt | LSA Gustav-Regler-Str. / Lindenallee

Auftragsnr. Variante Planung 2019 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung




_ . . PTV | GROUP
P1 mit SB-Warenhaus_Werktag Abendspitze Optimiert -
the mind of movement
~ LISA+
MIV - SZP 3 AS Opti 2019 (TU=80) - P1_ASP_mit SB
tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nee Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i |15t | i fa (kez/h | kEz201 | 157k | ke Nwms,95>nk ikfzu1 | [kfz/h] X o || we | ke (m] QSV | Bemerkung
1 < K11| 18| 19 | 62 | 0,237| 302 6,711 | 1,836 | 1961 - 10 465 | 0,649 36,888 1,210( 7,261 | 11,818| 72,326 | C
1 3 l K7 | 14| 15| 66 | 0,188 293 6,511 | 1,823 | 1975 - 8 371 | 0,790| 57,872 2,772| 8,981 | 14,049( 85390 | D
4 L K8 [ 11| 12 | 69 |0,150| 119 2,644 | 1,958 | 1839 - 6 276 | 0,431| 36,715/ 0,446| 2,849 | 5704 | 37,236 | C
1 t K12| 20 | 21 | 60 | 0,263| 63 1,400 | 2,036 | 1768 - 10 465 | 0,135( 23,201( 0,087 1,157 | 2976 | 20,195 | B
2 3 - K9 | 20 [ 21| 60 [ 0,263 444 9,867 | 1,845 | 1951 - 1 513 | 0,865| 67,044 5,546 | 14,959| 21,500| 132,225 D
4 I'n K10| 10| 11| 70 [ 0,138 150 3,333 | 1,845 | 1951 - 6 269 | 0,558(42,573(0,775| 3,888 | 7,223 | 44421 | C
4 K3 | 10| 11| 70 [ 0,138 157 3,489 | 1,800 | 2000 - 6 276 | 0,569 42,871| 0,814| 4,078 | 7,493 | 44958 | C
3 3 K2 | 17 | 18| 63 [ 0,225 309 6,867 | 1,827 | 1970 - 10 443 | 0,698 41,268 1,571 7,884 | 12,633| 76935 | C
1 r K1 29| 30| 51 (0375 194 4,311 | 1,841 | 1955 - 16 733 | 0,265| 18,356 0,205| 3,197 | 6,221 | 38184 | A
4 4 K6 | 12 | 13 | 68 |0,163| 260 5778 | 1,847 | 1949 - 7 318 [ 0,818| 69,772 3,307 | 8,887 | 13,929| 85747 | D
4 3 —> | K5| 22| 23 | 58 | 0,288| 293 6,511 | 1,841 | 1955 - 13 563 | 0,520| 28,082| 0,662| 6,114 | 10,296| 63,197 | B
1 3 K4 | 31| 32| 49 [0400( 183 4,067 | 1,814 | 1985 - 18 794 | 0,230| 16,625| 0,169| 2,856 | 5714 | 34558 | A
Knotenpunktssummen: 2767 5486
Gewichtete Mittelwerte: 0,621 44,285
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgingerverkehr - SZP 3 AS Opti 2019 (TU=80)
. ts1 | twi, insel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv . ' SV | Bemerkun
Querung P 9 B © (@] | @ | 9
1 [QS1,Qs2 F57, F58 Geteilte Furt - 55| 9167 | 62 | 0,000 | 64,167 D
2 | Qs1,Qs2 F51, F59 Geteilte Furt - 53 | 19,167 | 40 | 0,000 | 72,167 E
3 [QsS1,Qs2 F52, F53 Geteilte Furt - 42 | 0000 | 52| 1,167 | 53,167 C
4 | QS1, QS2, QS3 | F54, F55, F56 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Gustav-Regler-Str. / Lindenallee
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Ergebnisse der Optimierungen

LSA-Knoten K6

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang F

y 4
Iawn Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat Anlage 23

leoEms FLAN Gt im PFopt 2030 - Knoten K6 (LSA) Blatt 3




Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber: Kohns PLAN GmbH
Kanigsbahnstrake 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer. PTV Transport Consult GmbH
Harifstralle 43
40591 Diisseldorf

Knotenstrombelastung

Prognoseplanfall mit Globus (Werktag SP)

L115 - Peter-Neuber-Allee/ L 125 Kanigsbahnstralte
Kiz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PFopt 2030 - Sph - NWT

© Opandirsatllag-Nlitirksnds



at
Schreibmaschinentext
PFopt 2030 - Sph - NWT


the mind of movement

Signalzeitenplan_Optimiert

o
SZP 3 AS Opti 2019
i TU=90
aroppe | An | Ab | TF ..., 10 20 3 40 50 6 70 80
K1 |->65 8 32
K2 <-| 85 | 22 | 26
K3 —=| 35 | 60 | 24
K4 <=—| 37 | 81 43
K5 r64 81 16
K6 _{ 85 | 55 59
51 1|27 |60 | 33
F52 1|23 |60 |37
F53 T 13 | 28 | 15
F54 T 63 | 80 | 17
I IULILLE I LI I NN IR IR LI UL IR I I IS UL IUULE IR IR
Optimierung:

2-streifiger Linkseinbieger auf die Lindenstrale (K2),
2-streifiger Ausbau FR Ost-West (K4)

Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA
ID-Nr. 4 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS 2015: P1_SA_mit SB|| OV-Parametersatz - Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix [ZZM
Projekt
Knotenpunkt | LSA Lindenallee / Kénigsbahnstralle
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




P1 mit SB-Warenhaus_Werktag Abendspitze Optimiert

the mind of movement

~ LISA+

MIV - SZP 3 AS Opti 2019 (TU=90) - P1_ASP_mit SB

L I ts q m 8 qs nc C tw Nce Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i |1t | is fa kez/h | kez201 | 157k | ez Nwms,95>nk Ktz | [kfz/h] X o || we | e (m] QSV | Bemerkung
1 <«— | K4 | 43| 44| 47 | 0489| 318 7,950 | 1,831 | 1966 - 24 961 | 0,331 15,091| 0,286| 5133 | 8965 [ 54,704 | A
1 3 <— | K4 | 43| 44| 47 | 0489| 318 7,950 | 1,831 | 1966 - 24 961 [0,331|15091(0,286( 5133 | 8965 | 54704 [ A
4 ¢ | K5 | 16| 17| 740189 260 6,500 | 1,825 | 1973 (x) 9 373 [ 0,697 49,028 1,548( 7,619 | 12,287 | 74754 | C
4 1 K2 | 26 | 27 | 64 [ 0,300 296 7,400 | 1,818 | 1980 - 15 595 | 0,497 29,532| 0,598| 6,686 | 11,059| 67,018 | B
2 3 1 K2 | 26 | 27 | 64 [ 0,300 296 7,400 | 1,818 | 1980 - 15 595 | 0,497 29,532| 0,598| 6,686 | 11,059| 67,018 | B
1 = | K1 | 32]33]5|0367| 228 5700 | 1,829 | 1968 - 18 722 0316 21,722( 0,266 4,347 | 7,873 | 47994 | B
3 —> | K3 | 24| 25| 66 | 0278 414 | 10,350 | 1,843 | 1953 - 14 543 | 0,762 45,476 2,370| 11,851| 17,673| 108,583 | C
3
1 3 K6 | 59 | 60 | 31 0667 364 9,100 | 1,825 | 1973 - 33 1316 | 0,277| 6,720 | 0,219| 3,936 | 7,291 | 44,358 | A
Knotenpunktssummen: 2494 6066
Gewichtete Mittelwerte: 0,471 26,485
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgingerverkehr - SZP 3 AS Opti 2019 (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv 51| W insel | 52 | tw2 nsel | tWmax | oy | gy erkung
[s] [s] [s] [s] [s]
1 [Qs1 F53 Einzelne Furt - 75 75000 E
2 [QS1, QS2 | F51, F52 | Geteilte Furt - 57 | 0,000 | 53 | 4,000 (57,000 D
3 | Qst F54 Einzelne Furt - 73 73,0001 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | LSA Lindenallee / Kénigsbahnstralle
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Verkehrsuntersuchung Neunkirchen-West
L124/L115

Auftraggeber: Kohns PLAN GmbH
Kanigsbahnstralke 5
66538 Neunkirchen

Auftragnehmer. PTV Transport Consult GmbH
Harifstralle 43
40591 Diisseldorf

Knotenstrombelastung

Prognoseplanfall mit Globus (Samstag SP)

L115 - Peter-Neuber-Allee/ L 125 Kanigsbahnstralte
Kiz und Schwerverkehr

Verkehrsstarke in Kfz/h

the mind of movement

PFopt 2030 - Sph - SA

© Opandirsatllag-Nlitirksnds



at
Schreibmaschinentext
PFopt 2030 - Sph - SA


the mind of movement

Signalzeitenplan_Optimiert

o
SZP 3 AS Opti 2019
i TU=90
aroppe | An | Ab | TF ..., 10 20 3 40 50 6 70 80
K1 |->65 8 32
K2 <-| 85 | 22 | 26
K3 —=| 35 | 60 | 24
K4 <=—| 37 | 81 43
K5 r64 81 16
K6 _{ 85 | 55 59
51 1|27 |60 | 33
F52 1|23 |60 |37
F53 T 13 | 28 | 15
F54 T 63 | 80 | 17
I IULILLE I LI I NN IR IR LI UL IR I I IS UL IUULE IR IR
Optimierung:

2-streifiger Linkseinbieger auf die Lindenstrale (K2),
2-streifiger Ausbau FR Ost-West (K4)

Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA
ID-Nr. 4 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS 2015: P1_SA_mit SB|| OV-Parametersatz - Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix [ZZM
Projekt
Knotenpunkt | LSA Lindenallee / Kénigsbahnstralle
Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




P1 mit SB-Warenhaus_Samstag_Spitzenstunde Optimiert

the mind of movement

~ LISA+

MIV - SZP 3 AS Opti 2019 (TU=90) - P1_SA_mit SB

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR [t;] [t:] [tss] fa [Kfj/h] [Kfr;/U] [s/tlzfz] [K?zs/h] Nms,95>nK [Kfz/U] [Kf(z:/h] X [t:]’ [E,?ZE] [NK;AZS] ’\[lz;s [lr‘;] QSV| Bemerkung
1 <«— | K4 | 43| 44| 47 | 0489 196 | 4,900 | 1,814 | 1985 - 24 971 |0,202| 13,568| 0,143| 2,921 5811 | 35145| A
1 3 <+— | K4 | 43| 44| 47 | 0489 196 | 4,900 | 1,814 | 1985 - 24 971 |0,202| 13,568| 0,143| 2,921 5811 | 35145| A
4 ¢ | K5 | 16 17| 74]0189] 234 5850 | 1,805 [ 1994 () 9 377 | 0,621| 43,521| 1,046 | 6,421 10,707 | 64,435| C
4 | K2 | 26 | 27 | 64 | 0300 176 | 4,400 | 1,816 | 1982 - 15 593 | 0,297 | 25,676| 0,242 | 3,623 | 6,842 | 41,421| B
2 3 | K2 | 26 | 27 | 64 | 0300 176 | 4400 | 1,816 | 1982 - 15 593 | 0,297 25676 0,242 | 3,623 | 6,842 | 41,421| B
1 > | K1 | 32]33]58|0367| 226 5650 | 1,818 [ 1980 - 18 727 | 0,311| 21,641| 0,260 | 4,297 | 7,803 | 47,286 B
3 —> | K3 | 24| 25| 66 (0278 367 | 9,175 | 1,818 | 1980 - 14 550 | 0,667 37,543| 1,336| 9,468 | 14,672 88912| C
’ 1 3 K6 | 59| 60 | 31 |0667| 303 7,575 | 1,804 | 199 - 33 1331 | 0,228 6,337 [ 0,167 3,142 | 6,140 | 36914 A
Knotenpunktssummen: 1874 6113
Gewichtete Mittelwerte: 0,381 24,082
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuBRgangerverkehr - SZP 3 AS Opti 2019 (TU=90)

. ts1 | tw1,insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung| SGR Typ Progressiv Is] 5] is] Is] Is] QSV | Bemerkung

1 1Qs1 F53 Einzelne Furt 75 75,000 E

2 | QS1, QS2 | F51, F52 | Geteilte Furt 57| 0,000 [ 53 | 4,000 | 57,000/ D

3 |Qs1 F54 Einzelne Furt 73 73,000 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Ruckstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt

Knotenpunkt | LSA Lindenallee / Kénigsbahnstralle

Auftragsnr. Variante Planung 2019 Datum | 05.03.2019

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Ergebnisse der Optimierungen

VKP-Knoten K5

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang F

y 4
Iawn Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat Anlage 24

B L e im PFopt 2030 - Knoten K5 (VKP) Blat !




Hauptstrom Kénigsbahnstrale in Richtung K6
auf getrenntem Geradeaus-Fahrstreifen (Bypass)

S =247

Qr:181 "
Ql: 247
Kfz/Sph el Qr:137
am NWT S =384 Summe = 1041
S=163 e S Qg:0
—— e Ql:72
® (3 5°7
Qg : 383 S =469

P \ %\ / —

U@N

1163
Kfz/Sph S=222 Qqr.gs
am SA S =249 Summe = 854
. . . . . Anhang F
Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstrale in Neunkirchen
Anlage 24

Iaﬁ Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K5
KOHNS PLAN GmbH i Blatt

- Prognoseplanfall 2030 (PFopt 2030) - mit Globus -




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K5 (VKP)-NWT T
Stunde Spitzenstunde PF30 NWT - separate GA-Spur - keine RA-Spur ][V;
Datei VKP-PF30_K5-NWT-SPH2 sepGAoRA.kob ;
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 358 1800 A
3 188 1547 A
=
4 ' 255 6,5 3,2 587 409 23,8 5 7 C
-

6 : 144 5,9 3,0 463 682 7,0 1 2 A
Misch-N 399 640 4+6 15,4 5 8 B

8 0 1800

7 Y 129 5,5 2,8 553 673 6,9 1 2 A
Misch-H 0 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L125 Konigsbahnstr. Nord
Koénigsbahnstr. Std
Nebenstrasse :  L125 Bildstocker Str.
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K5 (VkP)-sA T
Stunde . Spitzenstunde PF30 SA - separate GA-Spur - ohne freie RA und RE ][\7;
Datei . VKP-PF30_K5-SA-SPH2 sepGAoRA.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 384 1800 A
3 150 1547 A
=
4 ' 167 6,5 3,2 550 473 12,0 2 3 B
-

6 : 89 5,9 3,0 478 669 6,4 1 1 A
Misch-N 256 527 4+6 13,6 3 5 B

8 0 1800

7 |7 75 55 | 2,8 | 553 673 6,3 1 1 A
Misch-H 0 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L125 Konigsbahnstr. Nord
Koénigsbahnstr. Std
Nebenstrasse :  L125 Bildstocker Str.

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH Neunkirchen




Ergebnisse der Optimierungen

KVP-Knoten K7

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang F

y 4
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B it im PFopt 2030 - Knoten K7 (KVP) Blat 2




Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei . KVP-PF30_K7-NWT-Sph2_3byp.krs
Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten : K7 (KVP) - NWT L5
Knoten . Spitzenstunde PF30 NWT - 3 Bypasse
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K g-Kreis |FuBRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h
1 B41 Redener Str. 1 1 336 - - 502 518 940 915
2 Bypass 1 - - 361 369 1400 1370
2 L125 Redener Str. 1 1 518 - - 450 461 790 777
3 Bypass 1 - - 604 610 1400 1386
3 | B41 Kohlwaldaufstieg | 1 1 461 - - 332 336 836 819
Bypass 1 234 242 1400 1354
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 B41 Redener Str. 0,55 409 8,8 0,8 4 6 A
2 Bypass 0,26 1009 3,6 1,0 5 7 A
2 L125 Redener Str. 0,58 321 11,2 1,0 5 7 B
3 Bypass 0,44 782 4,6 0,5 2 4 A
3 | B41 Kohlwaldaufstieg 0,40 494 7,3 0,5 2 4 A
Bypass 0,17 1120 3,2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2536 1315 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2483 2483 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 4.6 3,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 6,7 9,2 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.2.2

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei . KVP-PF30_K7-SA-Sph2_3byp.krs
Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark HBS 2015
Projekt-Nummer
Knoten . K7 (KVP) - SA LS
Knoten . Spitzenstunde PF30 SA - mit 3 Bypassen
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Fz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz/h
1 B41 Redener Str. 1 1 299 - - 272 278 972 957
2 Bypass 1 - - 376 380 1400 1385
2 L125 Redener Str. 1 1 278 - - 360 368 990 978
3 Bypass 1 - - 387 388 1400 1396
3 | B41 Kohlwaldaufstieg | 1 1 368 - - 296 299 913 901
Bypass 1 161 164 1400 1374
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 B41 Redener Str. 0,29 679 53 0,3 2 2 A
2 Bypass 0,27 1009 3,6 0,4 2 3 A
2 L125 Redener Str. 0,37 608 59 0,4 2 3 A
3 Bypass 0,28 1009 3,6 0,3 2 3 A
3 | B41 Kohlwaldaufstieg 0,33 608 59 0,3 2 3 A
Bypass 0,12 1213 3,0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr  im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1877 945 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1852 1852 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,4 1,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 4.6 57 s pro Fz

Berech

nungsverfahren :

Kapazitat

Wartez

eit

Staulangen
LOS - Einstufung

KREISEL 8.2.2

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




Ergebnisse der Optimierungen

VKP-Knoten K9

Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kénigsbahnstrale in Neunkirchen Anhang F

y 4
Iawn Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat Anlage 24

Forms L G im PFopt 2030 - Knoten K9 (VKP) Blatt 3




Anbindung der SB-Nutzungen an die Kénigsbahnstralle Anschluss Sud
Uber zwei Anschlusspunkte K9a (Sid) und K9b (Nord) K9a
i Qg : 331
DR Ql:96
— R S =427
h -
® ®
Qg : 384 B
Qr:72 \/ RS
S =456 - g
/ \
I Ifl \n \
"\I II| | |I| I'“/ |
| A
Uke LU
Ql:95
Kfz/Sph 2y ara
am NWT S=178 Summe = 1061

Qg : 295 \/ _
Qr: 110 ? _ _ IS
S =405 iy % o
."f .'fll \‘n ‘5'.
\'| I| | Il‘l III/
Y | |I
~
U (2
Ql:109
Kfz/gph i Qr:124
am SA S =233 Summe = 1060
. . . . . Anhang F
V4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstral3e in Neunkirchen
Anlage 24
I=M" Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K9 (K9a)
MBI PLA dentdi - Prognoseplanfall 2030 (PFopt 2030) - mit Globus - Blatt




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K9 Sud (VKP) -NWT
Stunde : Spitzenstunde PF30 NWT ]h\—/
Datei . VKP-PF30_K9A-NWT-SPH2.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 391 1800 A
3 i 72 5,9 3,0 96 1067 3,6 1 1 A
=
4 ' 95 6,5 3,2 811 326 15,6 2 2 B
-

6 : 83 5,9 3,0 384 751 5,4 1 1 A
Misch-N

8 341 1800 A

7 Y 96 5,5 2,8 384 816 5,0 1 1 A
Misch-H 341 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Koénigsbahnstr. Stid
Koénigsbahnstr. Mitte
Nebenstrasse : PP Globus Siid
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K9 Suad (vkP)-sA T

Stunde . Spitzenstunde PF30 SA j[v—

Datei : VKP-PF30_K9A-SA-SPH2.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |77 299 1800 A
3 v 110 5,9 3,0 120 1036 3,9 1 1 A
4 “ 109 6,5 3,2 717 365 14,0 2 2 B
6 ™ 124 5,9 3,0 295 837 5,0 1 1 A

Misch-N
8 | | 306 1800 A
7 Y 120 5,5 2,8 295 903 4,6 1 1 A

Misch-H 306 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Koénigsbahnstr. Sid
Koénigsbahnstr. Mitte
Nebenstrasse : PP Globus Siid

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH Neunkirchen




Anbindung der SB-Nutzungen an die Kénigsbahnstralle Anschluss Nord
Uber zwei Anschlusspunkte K9a (Sid) und K9b (Nord) K9b
Qg : 351
S =427 Ql: 96
— T S =447
R =
@ ©,
Qg :408 \ \8-509
Qr:59 =
S =467 :—:—; - f——/
Kfz/Sph
am NWT S=177 Summe = 1091
/ Qg: 322
S=422 - Ql: 145
e - A S =467
R @
U (3)
Qg : 347 \
Q72 / S =487
S =419 e /

Ql:100

Kfz/Sph $=217  Qar:140

am SA S = 240 Summe = 1126

. . . . . Anhang F
V4 Ansiedlung eines SB-Warenhauses an der Kdnigsbahnstral3e in Neunkirchen
Anlage 24
I=M" Knotenbelastung in der Spitzenstunde - Knoten K9 (K9b)
MBI PLA dentdi - Prognoseplanfall 2030 (PFopt 2030) - mit Globus - Blatt




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K9 Nord (VKP)-NWT
Stunde Spitzenstunde PF30 NWT ]h\—/
Datei VKP-PF30_K9B-NWT-SPH2.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 414 1800 A
3 i 60 5,9 3,0 96 1067 3,6 1 1 A
=
4 ' 78 6,5 3,2 855 306 16,2 2 2 B
-

6 : 102 5,9 3,0 408 729 5,8 1 1 A
Misch-N

8 359 1800 A

7 |7 97 55 | 2,8 | 408 794 5,2 1 1 A
Misch-H 359 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ko6nigsbahnstr. Mitte
Koénigsbahnstr. Nord
Nebenstrasse : PP Globus Nord
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Globus-Ansiedlung Hittenpark
Knotenpunkt : K9 Nord (VKP)-SA
Stunde Spitzenstunde PF30 SA ]h\—/
Datei VKP-PF30_K9B-SA-SPH2.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 349 1800 A
3 i 74 5,9 3,0 145 1005 4,0 1 1 A
=
4 ' 102 6,5 3,2 814 305 18,1 2 3 B
-

6 ' 142 5,9 3,0 347 785 5,7 1 2 A
Misch-N

8 324 1800 A

7 Y 146 5,5 2,8 347 851 51 1 1 A
Misch-H 324 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ko6nigsbahnstr. Mitte
Koénigsbahnstr. Nord
Nebenstrasse : PP Globus Nord
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Kohns PLAN GmbH

Neunkirchen




