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21

AUFGABENSTELLUNG

Die Sparkasse Neunkirchen plant im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 91
"Stadtkernerweiterung" den Neubau der Sparkassenhauptstelle mit Beratungscenter
und Parkdeck an der BahnhofstraRe und entlang der Bliespromenade in Richtung Bus-
warteplatz. Das Bauvorhaben soll in einem beschleunigten B-Plan Verfahren durchge-
fuhrt werden.

Im Rahmen des laufenden B-Plan Verfahrens sollen die verkehrlichen Wirkungen des
Bauvorhabens ermittelt und aus verkehrsplanerischer Sicht beurteilt werden.

UNTERSUCHUNGSRAHMEN

Untersuchungsumfang und Eingangsdaten

Die vorliegende Untersuchung liefert einen Fachbeitrag zur Uberpriifung der méglichen
verkehrlichen Wirkungen des Bauvorhabens und zu deren qualitativer Bewertung der
zukunftigen Verkehrsqualitat fur den Planungshorizont 2035. Die verkehrliche Ausgangs-
situation stellt die Vergleichsbasis dar.

Im Einzelnen werden folgende Bearbeitungsschritte durchgefuhrt:
— Bestandsanalyse der verkehrlichen Ausgangssituation im Umfeld des Bauvorhabens

— Verkehrserhebung der Ausgangsverkehrsbelastung auf der Gustav-Regler-Stralle
an vier Knotenpunkten und an einem Stralenquerschnitt

— Abgleich und Plausibilisierung der aktuellen Verkehrsstarken

— Verkehrsanalyse der aktuellen Verkehrsmengen fir die Messwoche und den Zahltag
— Trendprognose Uber die allgemeine Verkehrsentwicklung im Untersuchungsbereich
— Neuverkehrsprognose der potenziellen Verkehrserzeugung des Bauvorhabens

— Abschatzung der zuklinftigen Gesamtverkehrsbelastung flr den Untersuchungsbe-
reich

— Verkehrstechnische Bewertung der potenziellen Auswirkungen des Neuverkehrs
— Abschatzung der Verkehrslarmkennziffern fir einzelne Streckenabschnitte
— Verkehrsplanerische Bewertung und Handlungsempfehlung

Fir die Bestands- und Verkehrsanalyse werden die bestehenden Verkehrsregelungen
durch Ortsbegehung und Fotodokumentation erhoben. Fir die Verkehrsprognose wer-
den die vom Auftraggeber (AG) tbermittelten Planungsinformationen verwendet.
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2.2

2.3

2.4

Untersuchungsgrundlagen

Fir die verkehrliche Uberprifung und Bewertung des Bauvorhabens werden die folgen-
den Richtlinien und Planungshinweise verwendet:

Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05)

Handbuch flr die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS); Ermittlung der
jahresdurchschnittlichen Tagesverkehrsstarken aus Kurzzeitzahlungen

(HBS 2001/2009, Kap. 2: Grundsatze und Definitionen)

Handbuch fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS 2015, Teil S:
Stadtstraen, Kap. S4: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen, Kap. S5: Knoten-
punkte ohne Lichtsignalanlagen)

Handbuch flr Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik, Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Teil 2; HSVV 2006)

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006)
Planungsinformationen zum Bauvorhaben und Eckdaten zum Parkverkehr

Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung am PC
mit Excel-Tabellen, basierend auf aktualisierten Kennwerttabellen und Verteilungs-
kurven der Statistiken (Dr. Bosserhoff, Ver_Bau Version 2022)

Programm Ampel zur Uberpriifung der Planung und Steuerung und Ermittlung der
Kapazitat und Verkehrsqualitat an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen nach Vor-
gabe des HBS 2015

Programm Knobel zur Ermittlung der Kapazitat und Verkehrsqualitat an Knoten-
punkten ohne Lichtsignalanlagen nach Vorgabe des HBS 2015

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06)

Lagemerkmale des Bauvorhabens

Das Bauvorhaben des neuen Hauptstellengebaudes wird aus den drei Bauteilen 48, 50
und PD bestehen. Bauteil 48 und Bauteil 50 werden Uber die Bahnhofsstral3e erschlos-
sen. Die stralRenseitige Anbindung des Bauteils PD (Parkdeck) ist direkt an die Gustav-
Regler-Stralie geplant. Die geplanten Stellplatze im Innenbereich und die Anlieferzone
werden Uber die Gasstralde erschlossen. Die Einteilung der Bauteile ist der folgenden
Skizze zu entnehmen.

Planungsmerkmale des Bauvorhabens

Zum derzeitigen Planungsstand liegen verwertbare Angaben und Planungsdaten zum
Bauvorhaben aus dem Bericht zum Vorentwurf sowie aus Mailinformationen des AG vor,
die als Eingangsdaten flr die Verkehrsuntersuchung heranzuziehen sind.

Das Bauteil 50 bildet den zentralen mehrgeschossigen Baukdrper. Die Nutzungsein-
heit Atrium wird 720 m?, der Westfliigel Richtung GasstraRe 390 m? groR sein.

VP-6194-gki/jh Kohns PLAN GmbH 11/2023 — Seite 2



Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
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Im Erdgeschoss wird der Westfligel eine 6ffentlich zugangliche Gastronomie aufneh-
men. Im ersten bis dritten Obergeschoss sind Bilros geplant. Das vierte Oberge-
schoss mit Dachterrasse nimmt eine Rooftop-Bar mit Innen- und Aufenbereich auf.

Parkdeck

%

Bauteil 48

Bau@
Bild 1: Lagemerkmale des Bauvorhabens

Bildquelle: Ubersichtsdarstellung aus dem Bericht zum Vorentwurf,
Architekten Schmidt Ploecker, Stand 14.11.2022

— Im Zwischenbereich zwischen Bauteil 50 und der bestehenden Strallenrandbebau-
ung soll das Bauteil 48 als funfgeschossiger Neubau auf einer Grundflache von 390
m? errichtet werden. Fiir das neue Gebaude sind Blronutzungen vorgesehen.

— Das Parkdeck ist als separat stehendes Bauteil zwischen der Gasstra’e und dem
Buswarteplatz der NVG an der Gustav-Regler-Stralde auf der Flache des heutigen
Parkplatzes geplant. Das Parkdeck soll siebengeschossig in einer Splitlevel-Bau-
weise hergestellt werden. Insgesamt sind 258 Pkw-Stellplatze geplant, wovon 35
Stellplatze o6ffentlich zuganglich sein sollen.

— Fur die Nutzung des Gebaudeneubaus sind mehrere Nutzer zurzeit vorgesehen. Die
Sparkasse Neunkirchen wird mit dem Kunden- und Servicecenter sowie Biiro- und
Beratungsraumen Hauptnutzer. Als zweiter Nutzer wird ein Gastronomiebetreiber mit
Restaurant- und Bistrobereich im Erdgeschoss und einem fir interne Aktivitaten ge-
planten Rooftop-Barbereich im Obergeschoss genannt. Ferner sind zwei weitere Nut-
zer fUr den Blrobereich geplant.
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3.

3.1

ANALYSE DER VERKEHRLICHEN AUSGANGSSITUATION

Verkehrliche Merkmale des Erhebungsbereichs

Die Gustav-Regler-Stralie ist eine klassifizierte Strale (L 124) mit Verbindungs- und Er-
schlieBungsfunktion. Im Untersuchungsbereich liegen die vorfahrtgeregelten Knoten-
punkte K1 — K3 und die signalgeregelte Einmindung der Wellesweilerstralle K4. Die
Ein- bzw. Ausfahrt des Buswarteplatzes sowie die Zufahrt Zum Eisenwerk (mit Sixt) und
die GasstralRe sind untergeordnet an die Gustav-Regler-Stralle angebunden.

Die Lage des Untersuchungsbereichs und das Plangebiet zeigt der Planausschnitt.
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Bild 2: Untersuchungsbereich Gustav-Regler-StralRe
Bildquelle: https://classic-maps.openrouteservice.org/directions?n1=49.351205&n2=7.173563&n3

Auf der Gustav-Regler-Stralie sind die Ubergeordneten Knotenzufahrten aufgeweitet
und separate Aufstellflachen flr Abbiegestréme markiert. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit betragt in beiden Hauptfahrtrichtungen 50 km/h.

In den folgenden Bilddarstellungen ist die fur die bestehende Verkehrssituation darge-
stellt.
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Gustav-Regler-Str. Blickrichtung Stadtmitte Gustav-Regler-Str. Blickrichtung Bahnhof

Bild 3: Fotodokumentation zur Ausgangssituation
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3.2 Verkehrsmengenerhebungen

Die aktuellen Verkehrsstarken an den vier ausgewahlten Knotenpunkten K1 — K4 auf der
L 124 Gustav-Regler-Stralle sind am Donnerstag, 17.11.2022, per Video gezahlt und
nach Stunden und Stundengruppen ausgewertet worden. An einem Strallenquerschnitt
auf der Gustav-Regler-Stralle wurden zur Absicherung der Zahlergebnisse des Video-
zahltages eine einwdchige Verkehrsmengenmessung getrennt nach Fahrtrichtung und
Leicht- und Schwerverkehr mit Seitenradargeraten durchgefuhrt.
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Bild 4: Zahlstellen auf der Gustav-Regler-Stralie
Bildquelle: https://classic-maps.openrouteservice.org/directions?n1=49.351205&n2=7.173563&n3

3.2.1 Knotenstromerhebungen und Verkehrsanalyse

Die Knotenpunkte K1 — K4 weisen eine mittelhnohe Verkehrsbelastung bis zu 6.400
Kfz/24h in den beiden Hauptrichtungen am werktaglichen Videozahltag auf. Die Einzel-
ergebnisse der Videoverkehrszahlung sind in Anlage 1 — Anlage 4 zusammengestellt.

Tagesverkehr Frihspitze Spatspitze
Kfz/24h SV/24h Kfz/Sph SV/Sph Kfz/Sph SV/Sph
Knoten K1 12.796 714 966 70 1.056 32
Knoten K2 12.958 715 969 68 1.057 32
Knoten K3 13.680 707 1.002 65 1.122 40
Knoten K4 13.602 781 1.013 76 1.118 33
Tabelle 1: Kfz-Z&hlbelastung in den Spitzenstunden und am Z&hltag
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Die Knotengesamtbelastungen liegen an allen vier Knotenpunkten am Zahltag im
November 2022 zwischen 12.800 und 13.680 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil
schwankt zwischen 5,2 — 5,7 % bezogen auf den Kfz-Tagesverkehr. Bedingt durch das
Busverkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich ist der Lkw-Verkehrsanteil leicht er-
hoht.

Die werktagliche Verkehrsspitzenstunde am Vormittag liegt an allen Knotenpunkten zwi-
schen 07:30 — 08:30 Uhr. Die Spitzenstundenbelastung erreicht rd. 1.000 Kfz/Sph an
jedem Knotenpunkt. Der Schwerverkehrsanteil liegt in der Frihspitze bei durchschnittlich
9,6 %.

Am Nachmittag werden die hdchsten Knotenbelastungen in dem Spitzenintervall von
16:15 — 17:15 Uhr an den Knotenpunkten erreicht (Ausnahme: K3 von 15:45 — 16:45
Uhr). In der Spatspitze steigt das Gesamtverkehrsaufkommen gegeniber der Frihspitze
um durchschnittlich ca. 10 % an den vier Knotenpunkten. Der SV-Anteil sinkt hingegen
auf ca. 4,7 % in der nachmittaglichen Spitzenstunde.

Die folgende Abbildung verdeutlicht die Aufteilung der Kfz-Belastung am Erhebungstag
Uber 24 Zahlstunden auf die einzelnen Knotenstréme. Die Dominanz der beiden Haupt-
richtungsstrome im Verlauf der Gustav-Regler-Strafde wird darin sehr deutlich.,

Bild 5: Kfz-Zahlbelastung auf der Gustav-Regler-Straf3e
Bildquelle: Luftbild, lizensierte Geobasisdaten, © LVGL ONL 29498/2022
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3.2.2

Querschnittverkehrsmessung und Verkehrsanalyse

Zur Absicherung der an einem einzelnen Werktag erhobenen Zahldaten und zur Plausi-
bilisierung im Hinblick auf die Einordnung des Zahltages in eine Kalenderwoche ist an
dem Strallenquerschnitt zwischen K2 und K3 die Richtungsstrombelastung tUber sieben
aufeinander folgende Wochentage vom 11.11.2022 bis 17.11.2022 mit Seitenradargera-
ten gemessen worden. Die Kfz-Mengen wurden hierbei in Leicht- und Schwerverkehr
unterschieden.

Analyse Tagesverkehr Frihspitze Spatspitze
11/2022 Kfzi24h | SVi2ah | Kfz/Sph Intervall Kfz/Sph Intervall
Montag 12.880 749 1.016 07:30-08:30 1.035 15:30-16:30
Dienstag 12.914 779 913 07:30-08:30 1.151 15:30-16:30
Mittwoch 12.295 733 897 07:30-08:30 976 15:00-16:00
Donnerstag 12.791 704 981 07:30-08:30 1.002 16:00-17:00
Freitag 12.806 695 811 07:30-08:30 984 15:30-16:30
Samstag 9.979 429 636 09:30-10:30 768 16:00-17:00
Sonntag 5.539 201 271 09:30-10:30 481 17:00-18:00
DTV Mo-Fr 12.738 732 924 1.030

DTV Mo-So 11.315 613 790 914

Tabelle 2. Kfz-Querschnittsbelastung in den Spitzenstunden und am Zahltag

Die Tagesbelastung schwankt am Strallenquerschnitt Gustav-Regler-Strale an Werk-
tagen zwischen 12.295 — 12.914 Kfz/24h. Der Schwerverkehr erreicht am Messquer-
schnitt von werktags zwischen 695 — 779 SV-Kfz/24h. Im Wochenmittel liegt die Quer-
schnittsbelastung bei 11.315 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 5,4 %. An Werktagen
steigt die Kfz-Belastung am Querschnitt um 12,6 % auf rd. 12.740 Kfz/24h und einen SV-
Anteil von 5,75 %.

Die werktaglichen Spitzenstundenintervalle sind von Montag — Freitag in der Frihspitze
konstant von 07:30 — 08:30 Uhr. Nachmittags variiert der Beginn des Spitzenintervalls
zwischen 15:00 Uhr am Mittwoch und 16:00 Uhr am Donnerstag. Am Wochenende lie-
gen die Fruhspitze und die Spatspitze in einem spateren Stundenintervall. Im Tagesgang
zeigen die richtungsbezogenen Belastungskurven vergleichbare Aufkommensschwan-
kungen am Tag.
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3.2.3

Der ermittelte Wochengang der Kfz-Belastung auf der Gustav-Regler-Strale belegt die
Plausibilitat der Videozahldaten am Donnerstag, 17.11.2022 und bestatigt die Verwend-
barkeit der Zahldaten fur die weitere verkehrsplanerische Untersuchung. Eine Anglei-
chung der Zahldaten mit Hilfe von Umrechnungsfaktoren fur Kurzzeitzahlungen (gem.
HBS 2001/2009, Wochentag- und Halbmonatsfaktor) wird nicht vorgenommen, um die
Aussagesicherheit nicht zu reduzieren (Hinweis: Bei einer Umrechnung der Zahlwerte
wirden die ermittelten Belastungswerte sinken).

Kfz-Strombelastungen in der Friihspitze

Fur die vier Knotenpunkte sind im Weiteren die analysierten Knotenstrombelastungen in
der Fruhspitzenstunde erlautert. Die Einmindung K1 (Einfahrt Buswarteplatz) zeigt die
insgesamt niedrigste Knotenbelastung, die signalisierte Einmindung K4 Wellesweiler-
strale weist die héchsten Kfz-Belastung in der Frihspitze fir die Knotenfolge auf.

von \ nach

Gustav-R.-Str.

Buswarteplatz

Gustav-R.-Str.

Quellverkehr

(Stadtmitte) (Einfahrt) (Bahnhof)

- X - - - -
Gustav-R.-Str.

(Stadtmitte) - X 2/2 497127 499/ 29
Buswarteplatz - 0 X 0 0
Gustav-R.-Str.

(Bahnhof) - 459/ 35 8/6 X 467/ 41
Zielverkehr - 459/ 35 10/8 497 [ 27 966/ 70

Tabelle 3: Knotenstromverteilung am Knoten K1 in der Frihspitze (Kfz/SV,Sph)

Zum

Gustav-R.-Str.

Gustav-R.-Str.

von \ nach Eisenwerk (Stadtmitte) Buswarteplatz (Bahnhof) Quellverkehr

Zum Eisenwerk X 1/0 0/0 0/0 1/0

Gustav-R.-Str.

(Stadtmitte) 8/0 X 489 / 27 0/0 497/ 27

Buswarteplatz

(Ausfahrt) 0/0 3/3 X 2/0 5/3

Gustav-R.-Str.

(Bahnhof) 3/0 463/ 38 0/0 X 466 / 38

Zielverkehr 11/0 467 / 41 489 / 27 2/0 969 / 68
Tabelle 4: Knotenstromverteilung am Knoten K2 in der Frihspitze (Kfz/SV,Sph)
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Verkehrsplanerische

Sparkasse Neunkirchen

Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck
Gustav-R.-Str. Gustav-R.-Str.
von \ nach -- (Stadtmitte) GasstralRe (Bahnhof) Quellverkehr
- X - - - -
Gustav-R.-Str.
(Stadtmitte) - X 42170 449 [ 27 491/ 27
GasstralRe - 14/0 X 16/0 30/0
Gustav-R.-Str.
(Bahnhof) - 452 / 38 29/0 X 481/ 38
Zielverkehr - 466 / 38 71/0 465 / 27 1.002 / 65
Tabelle 5: Knotenstromverteilung am Knoten K3 in der Frihspitze (Kfz/SV,Sph)

3.24

von \ nach » Gustav-R.-Str. | Wellesweiler- | Gustav-R.-Str. Quellverkehr
(Stadtmitte) stral3e (Bahnhof)

- X - - - -

Gustav-R.-Str.

(Stadtmitte) - X 156/9 309/18 465/ 27

Wellesweilerstr. - 154/ 15 X 11/3 165/ 18

Gustav-R.-Str.

(Bahnhof) - 3271723 56/8 X 383/31

Zielverkehr - 481 /38 212 /17 320/21 1.013/76
Tabelle 6: Knotenstromverteilung am Knoten K4 in der Frihspitze (Kfz/SV,Sph)

Kfz-Strombelastungen in der Spatspitze

Die malRgebende Knotenbelastung in der spaten Spitzenstunde am Nachmittag fir das
einheitliche Stundenintervall 16:15 — 17:15 Uhr zeigen die folgenden Matrixtabellen. Fir
die Knoten K1 und K2 werden die niedrigsten Knotenbelastungen und fiir die Knoten K3
und K4 die héheren Belastungen festgestellt. Die héchste Knotenbelastung weist nach-
mittags die vorfahrtgeregelte Einmindung Gasstrale auf.

von \ nach _ Gustav-R.-Str. | Buswarteplatz | Gustav-R.-Str. Quellverkehr
(Stadtmitte) (Einfahrt) (Bahnhof)

- X - - - -

Gustav-R.-Str.

(Stadtmitte) - X 560/ 15 2/0 562 /15

Buswarteplatz - 0 X 0 0

Gustav-R.-Str.

(Bahnhof) - 492 /17 2/0 X 494 [ 17

Zielverkehr - 492 /17 562 /15 2/0 1.056 /32
Tabelle 7: Knotenstromverteilung am Knoten K1 in der Spatspitze (Kfz/SV,Sph)
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Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck
Zum Gustav-R.-Str. Gustav-R.-Str.
von \ nach Eisenwerk (Stadtmitte) Buswarteplatz (Bahnhof) Quellverkehr
Zum Eisenwerk X 5/0 0/0 3/0 8/0
Gustav-R.-Str.
(Stadtmitte) 2/0 X 0/0 558/ 15 560/ 15
Buswarteplatz
(Ausfahrt) 0/0 2/0 X 0/0 2/0
Gustav-R.-Str.
(Bahnhof) 2/0 487 1 17 0/0 X 489 /17
Zielverkehr 4/0 494/ 17 0/0 561/ 15 1.059/32
Tabelle 8: Knotenstromverteilung am Knoten K2 in der Spatspitze (Kfz/SV,Sph)

Gustav-R.-Str.

Gustav-R.-Str.

von \ nach -- (Stadtmitte) GasstralRe (Bahnhof) Quellverkehr

- X - - - -

Gustav-R.-Str.

(Stadtmitte) - X 4410 5171715 561/ 15

Gasstral3e - 31/0 X 52/2 83/2

Gustav-R.-Str.

(Bahnhof) - 458 1 17 33/0 X 491 /17

Zielverkehr - 489 /17 7710 569 /17 1.135/34
Tabelle 9: Knotenstromverteilung am Knoten K3 in der Spatspitze (Kfz/SV,Sph)

von \ nach _ Gustav-R.-Str. | Wellesweiler- | Gustav-R.-Str. Quellverkehr

(Stadtmitte) stral3e (Bahnhof)

- X - - - -

Gustav-R.-Str.

(Stadtmitte) - X 37418 195/9 569/ 17

Wellesweilerstr. - 198/ 2 X 23/0 221/2

Gustav-R.-Str.

(Bahnhof) - 280/ 15 48 /1 X 328/ 16

Zielverkehr - 478117 42219 218/9 1.118 /35

Tabelle 10: Knotenstromverteilung am Knoten K4 in der Spéatspitze (Kfz/SV,Sph)
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Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

3.3 Parkraumauslastung im Bereich Gasstralle

Fir die Realisierung des geplanten Bauvorhabens der Sparkasse Neunkirchen ist die
Parkmadglichkeit im Bereich der Gasstrale einzuschranken und das bestehende Park-
platzangebot auf der arrondierten Flache (Flurstiick 80/26) aufzuheben. Aufgrund dieser
Nutzungsanderung werden auf der Gasstralle die anteiligen Parkverkehrsstrome des
Parkplatzes verlagert, so dass sich die Kfz-Strombelastungen an den Knotenpunkten auf
der Gustav-Regler-Stral’e ebenfalls verandern. Im Rahmen der Verkehrsanalyse ist das
Pkw-Verlagerungspotenzial des Parkplatzes abzuschatzen. Die Datengrundlage liefert
eine Parkraumbeobachtung am Donnerstag, 17.11.2022, im Erhebungszeitraum von
06:30 — 19:00 Uhr.

Beobachtete Stellplatze
im Bereich Gasstralle

Parkbereich Bezeichnung

PB 11 PP Alte Post

PB 12 Bliesufer

PB 13 Neben KEW

PB 14 GasstralRe

PB 15 Ho6he KEW/P10

PB 16 Halteverbot

PB17 Parkplatz P10
(nicht beobachtet)

PB 21 Buswarteplatz

Bild 6: Parkbeobachtung im Bereich Gasstralle
Bildquelle: Luftbild, lizensierte Geobasisdaten, © LVGL ONL 29498/2022

Die Stellplatzbelegung bzw. die Parkraumauslastung wurde in drei jeweils 3-Stunden-
Intervallen erfasst und fur die Hauptnachfragezeiten analysiert. Am Beobachtungstag ist
fur die beobachteten 103 Stellplatze in der Gesamtheit keine Vollauslastung oder gar
Uberlastung festzustellen. Einzelne Parkbereiche wie die Randstellplatze im PB 15 in
Hohe des KEW-Gebaudes (gegenlber dem Parkplatz P10) oder die Stellplatzflache PB
13 neben dem KEW-Trafohaus sind jedoch Uber einen langeren Zeitraum hoch bis voll
belegt. Der Parkstreifen PB 14 in der GasstralRe wird durchgangig sehr hoch bis voll
ausgelastet. Die Detailergebnisse der Parkbelegungsanalyse sind in Anlage 7 zusam-
mengestellt.
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Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Insgesamt wurden 1.473 Belegungen auf den beobachteten Stellplatzen erfasst. Davon
entfallen 842 Belegungen (57 %) auf den Parkplatz. Fur die Parkplatzflache werden aus
den erfassten Belegungen ca. 280 — 340 Parkvorgange fir den Gesamttag abgeschatzt.
Far die weitere verkehrsplanerische Untersuchung wird daraus ein Verlagerungspoten-
zial von 600 Pkw-Fahrten pro Tag abgleitet. Die verlagerten bzw. entfallenden anteiligen
Parkverkehrsfahrten des Parkplatzes werden bei der Entwicklung des Planfalls PF 2035
berucksichtigt.

Stell platebed egumgen 15-Minuten-lntervall

50

06.30

16.00
- 15.00

06.30
- 08.30

1130
-14.30

|

16.00
- 19.00

06.30
-08.30

1130
-14.30

1600
- 15.00

06.30
- 08.30

1130
- 14.30

16.00

- 15.00

06.30
- 0530

11.30

- 14.30

- 19.00

16.00

-08.30 || -

max. 9 Kfz
auf 9 Stpl.

max. 3 Kfz
auf 4 stpl.

max. 9 Kfz

| auf g Stpl.

max. 5 Kiz
auf 4 Stpl.

11 Parkplatz

12 Parkbucht

13 5tellplatz KEW

14 Parkstreifen

jMMHMMMWWMHﬂMM_MM

15 vor KEW

Bild 7: Belegungskurven der beobachteten Stellplatze im Bereich Gasstralie

Die Belegung und Auslastung der untersuchungsrelevanten Parkplatzflache (PB 11)
weist zu allen Beobachtungszeiten noch freie Stellplatzkapazitaten auf. Ab ca. 09:15 Uhr
wird die Halfte des Stellplatzangebotes belegt. Nach 12:00 Uhr nimmt die Belegungs-
summe bis 14:30 Uhr kontinuierlich ab. Am Nachmittag steigt die Nachfrage und erreicht
die Maximalbelegung mit 61 % zum Beobachtungszeitpunkt 16:00 Uhr. Im Maximum
nutzen 44 Kfz zeitgleich das Stellplatzangebot von rd. 70 Stellplatzen. Zum Abend hin
vermindert sich die Stellplatznachfrage wieder bis auf eine Belegung von 25 %.

Fur die drei Beobachtungsintervalle ist zu ermitteln, dass im Zeitraum vor 09:30 Uhr nur
eine niedrige Belegungssumme von 20 % fir die Stellplatze erreicht wird. Fur das mitt-
lere Intervall von 11:30 — 14:30 Uhr ist die héchste Stellplatzbelegung mit 42 % zu ermit-
teln. Im Nachmittagsintervall liegt die Gesamtzahl der Belegungen auf allen beobachte-
ten Stellplatzen bei 38 %.
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Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen

Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck
4. VERKEHRSPROGNOSE 2035
4.1 Trendprognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

Als Vergleichsbasis flr die zukinftigen Verkehrsbelastungen im Straldennetz nach der
Realisierung des Bauvorhabens werden die analysierten Tagesverkehrsbelastungen be-
zogen auf den Prognosezeithorizont 2035 linear in Form einer vereinfachten Trendprog-
nose hochgerechnet. in diesem Nullfall NF 2035 werden weitere mdgliche verkehrsrele-
vante oder belastungsverandernde Einflisse (z. B. durch raumstrukturelle Entwicklun-
gen oder ein geandertes Verkehrsverhalten) nicht berlcksichtigt.

Fir die Prognose des Tagesverkehrs werden die vom LfS verwendeten Prognosefakto-
ren auf die Kfz-Ausgangsbelastungen angewendet. Der Leichtverkehr wird konstant mit
pfuv = 0,0 % p.a. und der Schwerverkehr mit pfsy = 1,0 % p.a. angesetzt. Daraus resultiert
ein Hochrechnungswert von pfsy = 1,138 flr den Kfz-Schwerverkehr.

Prognose Tagesverkehr Frihspitze Spatspitze

NF 2035 Kfz/24h SV/24h Kfz/Sph SV/Sph Kfz/Sph SV/Sph
Knoten K1 12.897 815 977 81 1.062 38
Knoten K2 13.060 817 980 79 1.065 38
Knoten K3 13.781 808 1.012 75 1.142 41
Knoten K4 13.713 892 1.028 91 1.127 44

Tabelle 11: Kfz-Prognosebelastung im Tages- und Spitzenstundenverkehr (NF 2035)

Durch die prognostizierte Verkehrsmengenzunahme im Schwerkehr um rd. 14 % bis zum
Prognosezieljahr 2035 wird sich das Gesamtverkehrsaufkommen um 0,74 — 0,82 % im
Kfz-Tagesverkehr erhéhen.

Bild 8: Kfz-Prognosebelastung auf der Gustav-Regler-Straf3e im Nullfall NF 2035
Bildquelle: Luftbild, lizensierte Geobasisdaten, © LVGL ONL 29498/2022
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Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

4.2

Planungsmerkmale des Bauvorhabens

Der geplante Neubau der Sparkassenhauptstelle an der Bahnhofstrafl3e in Neunkirchen
wird vor allem wahrend den Dienst- bzw. Kundendffnungszeiten ein zusatzliches Stra-
Renverkehrsaufkommen im Bereich der Gustav-Regler-Stralle durch die Mitarbei-
ter*innen, den Kundenverkehr und den Liefer- und Geldbotenverkehr erzeugen. Der vom
Bauvorhaben induzierte werktagliche Kfz-Neuverkehr wird mit Hilfe der vom AG beige-
stellten Informationen und Planungsdaten ndherungsweise abgeschatzt. Hierbei wird
das Neuverkehrsaufkommen Uber die vorliegenden Flachenannahmen (bezogen auf die
verschiedenen geplanten Flachennutzungen bzw. Nutzer der Beratungs- und Burofla-
chen) durch die Annahme von sog. SchlusselgroRen (z.B. Beschéftigtendichte je Fla-
chengrofe und Nutzungsart) und den Ansatz von verkehrsstatischen Kenngréfien (z.B.
Wege je Beschaftigtem) ermittelt.

Fir das Bauvorhaben wird ein beschleunigtes B-Plan-Verfahren durchgefuhrt, dem die
dargestellte Planzeichnung zugrunde liegt.
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g 1003

Druckbehailter

Parkhaus,

NK_20656

Bild 9: Planzeichnuhg zur 8

. Teildnderung des

B-Plans
Bildquelle: Pdf-Datei des AG, beigestellt am 29.11.2023

Das Hauptgebaude (BT 50) besteht aus einem Atrium (mit Servicebereich und Kunden-
halle sowie Buroflachen/Multispaces in den Obergeschossen) und dem sog. Westfllgel,
in dem im Erdgeschoss ein Restaurant untergebracht wird. Im sog. Ostflligel (BT 48)
sind die Kundenberatung mit Beratungscenter und weitere Blroflachen Uber alle Ge-

schossebenen geplant. Im neuen siebengeschossigen Parkdeck sollen 258 Pkw-Stell-
platze untergebracht werden.
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Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

PlanungsgréRie BT 50 BT 48 BT PD
Bruttogrundflache (BGF R) 9.108,05 m2 3.353,56 m? 9.082,87 m?
Bruttogrundflache oberirdisch 6.413,63 m2 2.796,65 m?2 7.812,66 m?
Nettoraumflache (NRF) 6.188,47 m2 2.403,81 m?2
Flache Nebenrdume 1.292,39 m? 562,49 m?
Kundenhalle/Servicecenter 720,88 m?

Gastronomie im EG (Innen/Aul3en) 383,84 m?

RoofTop im DG (Innen/AuR3en) 248,53 m?

Biiro- / Verwaltungsflachen 3.542,83 m?

Beratungscenter 391,09 mZ

Biiro- / Verwaltungsflachen 1.450,23 m?

Pkw-Stellplatze im Parkdeck 258 Stpl.
Pkw-Stellplatze, Zufahrt Gasstral3e 7-9 Stpl.

Sparkassen-Beschéftigte

aktuell; 220 B. insgesamt
taglich anwesend: ca. 140 B.
geplant anwesend: ca. 110-120 B.

Arbeitsbeginn der Beschaftigten

30 % bis 07:30 Uhr

31 % bis 08:00 Uhr

22 % bis 08:30 Uhr
17 % nach 08:30 Uhr

Arbeitsende der Beschaftigten

50 % bis 16:30 Uhr

17 % bis 17:00 Uhr

17 % bis 17:30 Uhr
14 % nach 17:30 Uhr

Kundenéffnungs-/-beratungszeiten

08:00 — 20:00 Uhr
Hauptzeit: 09:00 — 19:00 Uhr

Beratungszeit

90 — 120 Minuten je Beratungskunde

Restaurantbetrieb in 2 Schichten

max. 180 PI.
innen und aulRen

Gastro Gasteaufkommen

bis 50 G. morgens

bis 150 G. abends
bis 200 G. am WE

bis 80 G. mittags

Tabelle 12: Planungsdaten fur die Abschatzung des Neuverkehrs

Die zeitliche Aufteilung der Beschéftigten der Sparkasse nach dem Arbeitsbeginn und
dem Arbeitsende wird aus einer anonymisierten Zeit- und Anwesenheitsliste der Mitar-
beiter*innen der Sparkasse ermittelt.

Nach einer aktuellen anonymisierten Wohnortliste der Sparkassenbeschaftigen wohnen
21 % der Mitarbeiter*innen im Stadtgebiet Neunkirchen.
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Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Im westlichen und nordwestlichen Raum (z.B. Friedrichsthal, lllingen, Eppelborn oder
Lebach) wohnen 29 % der Beschaftigten. Aus Richtung Tholey, St. Wendel oder Nohfel-
den kommen 17 %; im Raum Bexbach, Waldmohr und bis Kaiserslautern wohnen 13 %
der Beschaftigten. 20 % der Mitarbeiterinnen wohnen in Richtung Spiesen-Elversberg,
St. Ingbert, Kirkel und Blieskastel sowie im Bereich Saarbricken und weiter bis nach
Saarlouis und Wallerfangen. Uberwiegend (60 %) nutzen die Beschéftigten den Pkw flr
den Weg zur Arbeit.

Die Kunden der Sparkasse verteilen sich vorzugsweise Uber das Stadtgebiet Neunkir-
chen (56 %). Weitere 13 % der Sparkassenkunden wohnen innerhalb des Landkreises
Neunkirchen und 31 % in Gemeinden auf3erhalb der Kreisgrenze.

Das zukinftige Stellplatzangebot im neuen Parkdeck soll sowohl den Parkbedarf der
Mitarbeiter*innen als auch der Kunden und Besucher der Sparkassenhauptstelle befrie-
digen. Zudem sollen Gaste der &ffentlich zuganglichen Gastronomie im BT 50 die Stell-
platze im Parkdeck nutzen kénnen. Hierzu ist geplant, von den 258 Stellplatzen 70 Stell-
platze 6ffentlich zuganglich zu machen.

Die Tabelle beschreibt die zurzeit geplante Stellplatzaufteilung in anzumietende Stell-
platze, Kunden- und Besucherstellplatze sowie 6ffentlich zuganglich Stellplatze im Park-

deck.
Stellplatze Nutzung Regelung
Sparkasse (Hauptnutzer) 93 Beschaftigte zugeordnet/gemietet
18 Kundenberatung bewirtschaftet/6ffentlich
4 Kunden/Besucher bewirtschaftet/6ffentlich
25 Beschaftigte/Kunden | bewirtschaftet/6ffentlich
Nutzer 02 (Gastronomie) 10 Catering/Gaste bewirtschaftet/6ffentlich
6 Beschéftigte zugeordnet/gemietet
Nutzer 03 (BA GmbH) 5 Kunden/Besucher bewirtschaftet/6ffentlich
55 Beschéftigte zugeordnet/gemietet
25 Dienstfahrzeuge zugeordnet/gemietet
3 Transportfahrzeuge zugeordnet/gemietet
Nutzer 04 (NN) 8 Kunden/Besucher bewirtschaftet/gemietet
6 Beschéftigte zugeordnet/gemietet
Freie Platze an Gasstral3e 8 Dienstfahrzeuge zugeordnet/gemietet

Tabelle 13: Aufteilung des zukiinftigen Stellplatzangebotes
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Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Beim Ansatz von unterschiedlichen Belegungsgraden pro Stellplatz und Tag zwischen
2,5 Belegungen (Vollzeitbeschaftigte) bis 12,0 Belegungen (Restaurantgaste) errechnet
sich ein tagliches Fahrtenaufkommen fir die geplanten Stellplatze im Parkdeck und die
personalisierten Stellplatze der Sparkasse an der Gasstrale von rd. 1.050 -1.060 Pkw-
Fahrten pro Tag.

4.3 Verkehrserzeugungspotenzial des Bauvorhabens

Mit Hilfe des Programms Ver_Bau fiir die Abschatzung der Verkehrserzeugung von Bau-
vorhaben wird das Verkehrserzeugungspotenzial des Sparkassenneubau getrennt fur
die unterschiedenen Flachennutzungen auf Basis der vom AG genannten Nettoraumfla-
chen (NRF in m?) berechnet. Nach dem heutigen Informationsstand wird ein zugrunde
zu legendes Verkehrserzeugungspotenzial des Bauvorhabens von 640 Kfz/Werktag als
Quell- bzw. Zielverkehrsmenge abgeschatzt.

Es wird angenommen, dass alle ermittelten Kfz-Fahrten (2-mal 640 Kfz-Fahrten pro Tag)
Uber einen Stellplatz im Parkdeck oder an der Gasstralte abgewickelt werden. Die Fahr-
tensumme von 1.280 Kfz-Fahrten/24h verteilt sich je zur Halfte auf die Hin- und Rick-
fahrten zum Stellplatz.

Das Neuverkehrspotenzial des Bauvorhabens setzt sich aus dem Pkw-Verkehrsaufkom-
men der Beschaftigten und der Kunden und Besucher sowie dem induzierten Liefer-
bzw. Transportverkehr zusammen.

Wege je i .
Verkehrsgruppe Anzahl Beschaftigtem SR Verk_ehrs Fahrtenpotenmal

. Werktag mittel je Werktag

je Werktag
Beschaftigte 240 - 410 25-35 450 - 1050 Pkw 200 - 670
Kunden/Besucher 2,0-65,0 1070 - 4775 Pkw 245 - 2485
Liefer-/Transp.fahrten 0,05 -0,80 20-55 Lfw/Lkw 20 - 55
Gesamt 1538 - 5580 Kfz 465 - 3210

Tabelle 14: Verkehrserzeugungspotenzial des Bauvorhabens

Mit Berucksichtigung der potenzialmindernden Konkurrenz-, Verbund- und Mitnahme-
effekte errechnet sich ein anzusetzendes Tagesfahrtenaufkommen von 1.280 Kfz-Fahr-
ten je Werktag, die mit Hilfe von normierten Tagesganglinien auf die Verkehrsstunden
richtungsbezogen aufgeteilt werden.
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Verkehrsgruppe Tagesverkehr Frihspitze Spatspitze
Beschaftigtenverkehr 440 Pkw/24h 95 Pkw/Sph 84 Pkw/Sph
Kunden-/Besucherverkehr 800 Pkw/24h 20 Pkw/Sph 88 Pkw/Sph
Liefer-/Transportverkehr 40 Lkw/24h 0 Lkw/Spk 4 Lkw/Sph
Tages-/Spitzenbelastung 1.280 Kfz/24h 115 Kfz/Sph 176 Kfz/Sph

4.4

Tabelle 15: Tages- und Spitzenstundenbelastung durch das Bauvorhaben

Raumliche Verteilung des Kfz-Neuverkehrs

Fir die Umlegung des erzeugten Kfz-Neuverkehrs des Bauvorhabens auf die umgeben-
den StralRenabschnitte im Untersuchungsbereich wird angenommen, dass nahezu alle
Fahrten auf das neue Parkdeck und die beiden Anschlusspunkte K1 und K2 zu beziehen
sind. Lediglich der Parkverkehr auf den 8 Stellplatzen an der Gasstrale wird Uber den
Knotenpunkt K3 an die Gustav-Regler-Stralle angebunden.

Fir die ermittelte werktagliche Verkehrserzeugung von 1.280 Kfz/24h wird eine verein-
fachte Umlegung auf die umgebenden StralRenabschnitte der Gustav-Regler-Stralle
durchgeflihrt. Hierbei werden die Richtungs- bzw. Knotenstromaufteilungen aus der Ana-
lyse und die Informationen zur Wohnortverteilung der Beschaftigten und zum Herkunfts-
bereich der Sparkassenkunden berlcksichtigt. Die durch das Bauvorhaben erforderliche
Aufhebung des Parkplatzes ,Alte Post' an der Gasstral3e und die daraus resultierende
Verlagerung des anteiligen Parkverkehrs wird in die Prognosebelastung flr den Planfall
PF 2035 eingerechnet.

von \ nach Stadtmitte | Bahnhof | Wellesw.str. | GasstraBe | Parkdeck | Quellverkehr
Stadtmitte X - - 12 335 347
Bahnhof - X - 4 105 109
Wellesweilerstr. - - X 4 180 184
Gasstral3e 10 5 5 X 0 20
Parkdeck 335 105 180 0 X 620
Zielverkehr 345 110 185 20 620 1280

Tabelle 16: Aufteilung des Kfz-Tagesverkehrs nach Knotenstromen (Kfz/24h)

Die Verteilung des abgeschatzten Neuverkehrsaufkommens, mit dem die Knotenstrom-
belastungen des Prognose-Nullfalls NF 2035 beaufschlagt werden, ist fur die prognosti-
zierten Tagesbelastungen an den Knotenpunkten K1 — K4 in Anlage 9 zusammenge-
stellt.
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4.5 Prognosebelastungen einschlieBlich Neuverkehr

Durch die Uberlagerung der allgemeinen Verkehrsbelastungsentwicklung bis zum Ziel-
horizont 2035 mit dem abgeschéatzten induzierten Neuverkehr des Bauvorhabens er-
rechnet sich die Kfz-Gesamtbelastung fir die Anschlussbereiche an der Gustav-Regler-
Stralde nach der Betriebsaufnahme des Sparkassenneubaus.

Im Planfall PF 2035 werden fir die Anbindung des neuen Parkdecks zwei Planvarianten
betrachtet und verkehrstechnisch Uberpriift. Die beiden betrachteten Anbindungsvarian-
ten V1 und V2 werden in den folgenden Planausschnitten dargestellt. In der Planvariante
V2 wird der 6stliche Wartebereich der Busse entlang der AuRengrenze des Busbahnhofs
in Richtung der Gustav-Regler-Stralle aufgehoben und die frei werdende Flache als Ein-
und Ausfahrtspur des Parkdecks genutzt.

{9

‘ - 4 [l
i fmn 1) oo {1l

Bild 10: Getrennte Ein- und Ausfahrt des Parkdecks in Planvariante V1

Bildquelle: Lageplanausschnitt StraRenbau, Variante 1b, Stand 27.10.2022
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Bild 11: Gemeinsame Ein- und Ausfahrt des Parkdecks in Planvariante V2
Bildquelle: Lageplanausschnitt Strafenbau, Variante 1 (NVG), Stand 17.03.2023

451 Kfz-Tagesverkehr im Planfall PF 2035

Die vom Bauvorhaben induzierten Neuverkehrsmengen erhdhen die werktaglichen Ta-
gesverkehrsbelastungen auf der Gustav-Regler-Stralle und an den einmindenden Stra-
3en um 2,6 % (K3) — 7,0 % (K1) gegeniber dem prognostizierten Nullfall NF 2035. Im
Vergleich zur Analyse AF 2022 liegen die Belastungserhéhungen sogar zwischen 3,4 %
(K3) und 7,3 % (K2). Die héchsten Knotenbelastungen sind fir die Einmindungen K3
und K4 im Tagesverkehr zu ermittelt.

AF 2022 NF 2035 PF 2035
Tagesverkehr
Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h
Knoten K1 12.796 714 12.897 815 13.797 836
Knoten K2 12.958 715 13.060 818 13.910 839
Knoten K3 13.680 707 13.781 808 14.145 848
Knoten K4 13.602 781 13.713 892 14.251 910

Tabelle 17: Entwicklung der Tagesbelastungen (AF 2022 — NF 2035 — PF 2035)
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Die prognostizieren Tagesverkehrsstarken beim Vollbetrieb der geplanten Nutzungen
des Sparkassenneubaus sind fur die Planvariante V1 mit getrennter Ein- und Ausfahrt in
dem folgenden Knotenstromverteilungsplan dargestellt.

Planfall PF2035

Bild 12: Kfz-Prognosebelastung auf der Gustav-Regler-Strafl3e im Planfall PF 2035 (Variante V1)
Bildquelle: Luftbild, lizensierte Geobasisdaten, © LVGL ONL 29498/2022

Bei der im Planfall PF 2035 zusatzlich betrachteten Planvariante V2 ergibt sich durch die
angedachte raumliche Zusammenlegung der Ein- und Ausfahrt des neu geplanten Park-
decks eine Verschiebung zwischen den Knotenstrombelastungen am Knotenpunkt K1
und K2. Die Belastungsunterschiede fur die Knoten K1 und K2 sind in Anlage 9.1 und
9.2 (fUr die Variante V1 mit getrennter Ein- und Ausfahrt) und in Anlage 9.3 und 9.4 (fir
die Planvariante V2 mit gemeinsamer Ein- und Ausfahrt) zusammengefasst.

452 MaRgebende Kfz-Strombelastungen im Planfall PF 2035 (Planvariante V1)

Fir die weiter unten folgenden Leistungsfahigkeitsberechnungen werden die mal3ge-
benden Knotenstrombelastungen fiir die Frih- und Spatspitze im Planfall PF 2035 er-
mittelt. Die Knotenstrommatrizen fir die Frihspitze im Planfall PF 2035 enthalt Anlage
10. Die Matrizen fur die Spatspitze des Planfalls PF 2035 sind in Anlage 11 zusammen-
gefasst.

Durch den prognostizierten Neuverkehr des Bauvorhabens werden sich die Knotenbe-
lastungen in der maflgebenden Spitzenstunde im Planfall PF 2035 erhdhen.
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Aufgrund des Neubaus des Parkdecks auf der Flache des bestehenden Parkplatzes am
Bliesufer kommt es darliber hinaus zu einer Umverteilung der vorhandenen Parkver-
kehrsstrome auf der Gasstrafle. Nach den Prognoseabschatzungen fiur die Verkehrs-
spitzenstunden ist die Knotenbelastung in der Spatspitze malRgebend fur die weitere

Uberpriifung.
PE 2035 Tagesverkehr Frihspitze Spatspitze
Variante V1 | kfz/24h SV/24h Kfz/Sph SV/Sph Kfz/Sph SV/Sph
Knoten K1 13.797 836 1.080 81 1.155 40
Knoten K2 13.910 839 1.031 79 1.201 39
Knoten K3 14.145 848 1.055 75 1.142 41
Knoten K4 14.251 910 1.074 91 1.199 47

Tabelle 18: MalRgebende Knotenstrombelastung im PF 2035 (Planvariante V1)

In der Fruhspitze des PF 2035 werden 18 % des vom Bauvorhaben neu erzeugten Ta-
gesverkehrsaufkommens auf die Stralenabschnitte der Gustav-Regler-Stralle umge-
legt. Fur die Spatspitze wird ein deutlich hdherer Anteil des Verkehrserzeugungspoten-
zials von 27 % des Tagesneuverkehrs abgeleitet. Aufgrund der geplanten, rdumlich ge-
trennten Anbindung des neuen Parkdecks an die Gustav-Regler-Strale kommt es zwi-
schen K2 und K1 zu einer Uberlagerung der ausfahrenden Verkehrsstréme in Richtung
Stadtmitte bzw. Decathlon und der einfahrenden Parkverkehrsstrome aus Richtung Wel-
lesweilerstralRe und Bahnhof.

In den folgenden Knotenstromdiagrammen sind die Bemessungsbelastungen in der
mafRgebenden Verkehrsspitzenstunde am Nachmittag fur die Anschlussknoten K1 und
K2 sowie den Anschlussknoten der Gasstralle K3 dargestellt. Diese werden als Ein-
gangsdaten flr die Leistungsfahigkeitsberechnungen zum Nachweis der Verkehrsquali-
tat an den 3 vorfahrtgeregelten Knotenpunkten K1 — K3 verwendet. In Anlage 11 sind die
Knotenstrommatrizen fir die malligebende Spitzenstunde am Nachmittag zusammenge-
stellt.

453 MaRgebende Kfz-Strombelastungen im Planfall PF 2035 (Planvariante V2)

In der Planvariante V2 kénnen die zu erwartenden Belastungsverschiebungen zwischen
den Knotenstromen an Knoten K1 und K2 zu einem verbesserten Verkehrsablauf an der
Einfahrt zum Busbahnhof fiihren, da die Abbiegestréme des prognostizierten Neuver-
kehrs vollstandig uber den Knoten K2 abgewickelt werden.

Die malRgebenden Knotenstrombelastungen fir die nachmittagliche Verkehrsspitzen-
stunde im Planfall PF 2035 werden in den nachfolgenden Knotenstromdiagrammen und
in den Knotenstrommatrizen fiir die Spatspitze des Planfalls PF 2035 in Anlage 11 dar-
gestellt.
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Bild 13: Knotenstromdiagramme Knoten K1 — K3
(malRgebende Belastung in Planvariante V1)
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Bild 14: Knotenstromdiagramme Knoten K1 — K2
(malRgebende Belastung in Planvariante V2)

In der folgenden Belastungstabelle sind die Bemessungsbelastungen in der malRgeben-
den Verkehrsspitzenstunde am Nachmittag fiir die betrachteten Knotenpunkte K1 bis K2
zusammengefasst. Durch die Belastungsverschiebung verandern sich die Knotenge-
samtbelastungen im Tagesverkehr an den Knotenpunkten K1 und K2. In der Spatspitze
sinkt die Knotenbelastung an der Einfahrt zum Busbahnhof leicht und die Kfz-Belastung

am Knoten K2 erhoht sich.
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Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck
PF 2035 Tagesverkehr Spatspitze
Variante V2 Kfz/24h SV/24h Kfz/Sph SV/Sph
Knoten K1 13.512 836 1.132 40
Knoten K2 14.245 839 1.224 40
Knoten K3 14.145 848 1.142 41
Knoten K4 14.251 910 1.199 47

Tabelle 19: MalRgebende Knotenstrombelastung im PF 2035 (Planvariante V2)
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5.1

NACHWEIS DER VERKEHRSQUALITAT 2035

Die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit und der Nachweis der Verkehrsqualitét
werden fur die drei vorfahrtgeregelten Knotenpunkte K1 — K3 durchgefuhrt. Fur die Leis-
tungsfahigkeitstiberprifung wird die prognostizierte Kfz-Spitzenstundenbelastung in den
Knotenstromen als maligebender Eingangswert berlcksichtigt.

In den Berechnungen der Knotenleistungsfahigkeit wird nach dem Handbuch fir die Be-
messung von Stralenverkehrsanlagen an Stadtstraen (HBS 2015) die Bemessungs-
belastung in Pkw-E/Sph zugrunde gelegt.

Fir das Bestimmen der erreichbaren Knotenleistungsfahigkeit an den vorfahrtgeregelten
Knotenpunkten und fir die Einordnung in eine Verkehrsqualitatsstufe werden die be-
rechneten Bewertungskriterien mittlere Wartezeit, Rlickstaulange und Kapazitatsreserve
in den nicht vorfahrtberechtigten Knotenstromen tberpruft.

Nachweis der Leistungsfiahigkeit am Knoten K1 (Planvariante V1)

Die Knotenleistungsfahigkeit im Planfall PF 2035 wird nach dem HBS-Verfahren fir Vor-
fahrtsknotenpunkte (VKP) an Stadtstralen berechnet. Fur die Einordnung in eine Ver-
kehrsqualitatsstufe ist die berechnete maximale mittlere Wartezeit in einem der nicht
vorfahrtberechtigten Knotenstréme malfigebend.

Der Nachweis einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir den Knotenpunkt K1 mit
den Bemessungsbelastungen auf Basis der Planvariante V1 mit getrennter Ein- und Aus-
fahrt des neuen Parkhauses an der Gustav-Regler-Stral’e bzw. am vorhandenen Bus-
bahnhof gefuhrt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung ergibt, dass die vorfahrtgeregelte Einmindung, an
der die Einfahrt Uber den Buswarteplatz zum neuen Parkdeck vorgesehen ist, mit den
prognostizierten Strombelastungen in der Spatspitze voll leistungsfahig sein wird (vgl.
Anlage 12).
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Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs- [ Verkehrs- Kapazitdt Kapazitat Kapazitats- mittlere ualititsstufe
strom ZUsammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit Tabelle S5-1
setzung ) mit 5p.34)
(Sp.11u.29)| (Sp.14, 20, | (GL{S5-31}) (Gl.(55-32)]J (Bild 55-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9
fpE,i bzw. C pg,i baw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
feem [-] |Ceem [Pkw-Efh]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,034 1800 1741 1179 3,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1578 2,3 A
4 1,000 229 229 229 0,0 A
B
6 1,000 596 596 596 0,0 A
7 1,000 661 G661 G638 5,6 A
C
8 1,038 1800 1734 1186 3,0 A
B 4+6 1,000 351 351 351 0,0 A
C 7+8
erreichbare Qualitdtsstufe QSV r; ges A

Tabelle 20: Verkehrsqualitat der Knotenstrome am Knoten K1 im PF 2035

5.2 Nachweis der Leistungsfahigkeit am Knoten K1 (Planvariante V2)

Am Einfahrtknoten K1 kann bereits fir die Planvariante V1 im Planfall PF 2035 mit Hilfe
der HBS-Berechnung eine sehr hohe Knotenleistungsfahigkeit ermittelt werden. Bei ei-
ner raumlichen Zusammenlegung der Ein- und Ausfahrt des neuen Parkdecks wird sich
die Knotenstrombelastung um den verlagerten Linksabbiegestrom aus Richtung des
Knotens K2 vermindern. Daraus wird in der Planvariante V2 eine noch gunstigere Ein-
schatzung der Knotenleistungsfahigkeit am Knoten K1 resultieren.

5.3 Nachweis der Leistungsfahigkeit am Knoten K2 (Planvariante V1)

Im Planfall PF 2035 ist in der Planvariante V1 vorgesehen, die Ausfahrt vom neuen Park-
deck zur Gustav-Regler-StralRe Uber den Busbahnhof am Knotenpunkt K2 (getrennt von
der Einfahrt am Knoten K1) anzuschlieRen. Hierbei ist grundsatzlich darauf zu achten,
dass die am Buswarteplatz ein- und ausfahrenden sowie haltenden Busse von den aus-
fahrenden Pkw nicht behindert und die Buswarteflachen nicht durch Pkw blockiert wer-
den.

Nach dem Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung erreicht der Ausfahrtknoten des
Parkdecks eine hohe verkehrliche Leistungsfahigkeit. Die mittlere Wartezeit liegt in allen
nicht vorfahrtberechtigten Abbiege- und Einbiegestrdmen unter 20 Sekunden. Im ge-
mischten Einbiegestrom vom Parkdeck zur Gustav-Regler-Stral3e betragt die maximale
Staulange rechnerisch 2 Fahrzeuglangen bzw. 12 m. In den wartepflichtigen Knotenstro-
men bestehen hohe Kapazitatsreserven von 65 % und mehr (vgl. Anlage 13).

VP-6194-gki/jh Kohns PLAN GmbH 11/2023 — Seite 29



Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

5.4

5.5

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlera ualitdtsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit Tabelle 55-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.{S5-21)) | (Gl.{S5-32)) |(Bild 55-24) mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/5p.35 | (Sp.37-5p.9)
f pE,i baw. C pg,i baw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. qQsv
feEm [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [5]
35 36 37 38 39 LD
1 1,000 726 726 724 5,0 A
A 2 1,032 1800 1744 1185 3,0 A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,000 261 261 195 18,4 B
B 3 1,000 245 245 245 0,0 A
G 1,000 606 G606 542 6,6 A
7 1,000 680 680 680 0,0 A
C 8 1,042 1800 1727 1227 2,9 A
9 1,000 1600 1600 1598 2,3 A
10 1,000 217 217 214 16,8 B
D 11 1,000 245 245 245 0,0 A
12 1,000 651 651 646 5,6 A
A 1+2+43 - -— - -—- - -
B 4+346 1,000 501 501 371 9,7 A
C 7+8+9 - -— - -—- - -
D 10+11+12 1,000 505 505 497 7.2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV rz,ges B

Tabelle 21: Verkehrsqualitat der Knotenstréme am Knoten K2 im PF 2035 (Planvariante V1)

Nachweis der Leistungsfiahigkeit am Knoten K2 (Planvariante V2)

Am Knotenpunkt K2 kann auch fur die bauliche Gestaltung nach Planvariante V2 eine
gute Knotenleistungsfahigkeit rechnerisch nach HBS ermittelt werden.

In den relevanten wartepflichtigen links einbiegenden Knotenstromen der untergeordne-
ten Zufahrten aus Richtung des ehem. Eisenwerks und vom Busbahnhof verschlechtern
sich die mittleren Wartezeiten aufgrund der zusatzlichen Rechts- und Linksabbiege-
strome geringfigig. In allen fur die Knotenleistungsfahigkeit maligebenden Kfz-Strémen
bleibt die berechnete mittlere Wartezeit jedoch noch unterhalb von 20 Sekunden. In den
wartepflichtigen Stromen bestehen weiterhin hohe Kapazitatsreserven zum Ausgleichen
von kurzzeitigen Belastungsschwankungen (vgl. Anlage 14).

Nachweis der Leistungsfahigkeit am Knoten K3

Auch fir die Einmindung Gasstral3e wird mit den prognostizierten Bemessungsbelas-
tungen in der malRgebenden Spatspitzenstunde im Planfall PF 2035 eine hohe Knoten-
leistungsfahigkeit berechnet.

Die mallgebende mittlere Wartezeit von unter 20 Sekunden wird lediglich im links ein-
biegenden Knotenstrom von der GasstralRe in Richtung Stadtmitte erreicht.
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In allen anderen wartepflichtigen Stromen bleibt die mittlere Wartezeit unter 10 Sekun-
den. In allen Knotenstromen besteht eine hohe Kapazitatsreserve von 70 % und mehr.
Der maximale Ruickstau betragt in dem maf3gebenden Linkseinbiegestrom 1 Fahrzeug-

lange (vgl. Anlage 14).

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere ualit3tsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in F. reserve Wartezeit | (Tabelle $5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(55-31)) | (Gl.(S5-32)) |(Bild 55-24)| mit Sp.29)
(Sp.11 u. 34) ”8 .mr:l 32 (Sp.36/Sp.35 (Sp 3? -Sp.9)
pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. t w,i bzw. Qsv
pem -] |C pEmE[F'kW E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [5]

35 37 38 39 40
1 1,000 ?45 745 743 4.8 A
A 2 1,034 1800 1741 1181 3,0 A
3 1,000 1600 1600 1578 2.3 A
4 1,000 247 247 181 19,9 B
B 5 1,000 232 232 232 0,0 A
6 1,000 597 597 533 6,8 A
7 1,000 663 663 &40 5,6 A
C 8 1,044 1800 1724 1247 2.9 A
9 1,000 1600 1600 1598 2.3 A
10 1,000 205 205 202 17,8 B
D 11 1,000 229 229 229 0,0 A
12 1,000 669 669 o64 5.4 A
A 1+2+3 - -- -—- -- -- --
B 44+5+6 1,000 477 477 347 10,4 B
C 7+8+9 - -- -—- -- -- --

D 10+11+12 1,000 488 488 480 7.5
erreichbare Qualitatsstufe QSV rzges B

Tabelle 22: Verkehrsqualitat der Knotenstrome am Knoten K2 im PF 2035 (Planvariante V2)

Beurteilung der Qualitdat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-] |CPEm [Pkw E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,033 1800 1742 1204 3,0 A
A
3 1,000 1600 1600 1556 2,3 A
4 1,000 248 248 217 16,6 B
B
6 1,054 605 574 518 6,9 A
7 1,000 663 663 630 5,7 A
C
8 1,042 1800 1728 1247 2,9 A
B 4+6 1,034 567 548 461 7.8 A
C 7+8 --- --- -—- --- --- -—-
erreichbare Qualitatsstufe QSV rz ges B

Tabelle 23: Verkehrsqualitat der Knotenstréme am Knoten K3 im PF 2035
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5.6

Erreichbare Verkehrsqualitat im Planfall PF 2035

Far die 3 verkehrstechnisch Uberpriften Anschlussknotenpunkte des Bauvorhabens (K1
— K3) ist mit den Bemessungsbelastungen des Planfalls PF 2035 fur die einzelnen Kno-
tenstrome eine hohe bis sehr hohe Knotenleistungsfahigkeit mit insgesamt niedrigen
mittleren Wartezeiten in den nachgeordneten Ein- und Abbiegestrémen festzustellen.
Der Knotenpunkt K2 zeigt fur beide untersuchten Planvarianten V1 und V2 eine hohe
Knotenleistungsfahigkeit mit niedrigen Wartezeiten in den wartepflichtigen Knotenstro-
men.

Die 3 Knotenpunkte erreichen eine gute bis sehr gute Qualitat des Verkehrsablaufs. Die
Abflussmadglichkeiten in den wartepflichtigen Kfz-Stromen kénnen vom bevorrechtigten
Kfz-Verkehr zwar beeinflusst werden, jedoch bleiben die mittleren Wartezeiten in den
mafRgebenden Knotenstromen mit bis zu 20 Sekunden gering.

In der folgenden Tabelle sind die im Planfall 2035 ermittelten Kennwerte fiir die 3 Kno-
tenpunkte K1, K2 und K3 zusammengefasst.

Bewertungskriterium

Knoten K1
(Variante 1)

Knoten K2
(Variante V1)

Knoten K2
(Variante V2)

Knoten K3
(Variante 1)

Knotenbelastung Kfz/h
(Pkw-E/h), alle einfahren-
den Knotenstrome

1.155 (1.195)

1.201 (1.240)

1.224 (1.264)

1.183 (1.224)

<20 sec.

QSV in allen Zufahrten

langste mittlere Wartezeit <10 sec. <20 sec. i LE <20 sec.
(sec.) in einem warte- im LA Richtung | im LE Richtung Richtung im LE Richtung
pflichtigen Strom Parkdeck/ZOB Stadtmitte Stadtmitte Stadtmitte
. 6m 12m 12m 6m
g"tiﬁrzgr?]rlgi”'ghe in Zufahrt in Ausfahrt in Ausfahrt in Zufahrt
g von K2 Parkdeck Parkdeck Gasstralie
mindestens erreichbare A B B B

Tabelle 24: Verkehrsqualitat der Knoten K1 — K3 in der Verkehrsspitze 2035

Die 3 Knotenpunkte kénnen mit den Bemessungsbelastungen des Planfalls PF 2035 in
die besten Verkehrsqualitatsstufen A bzw. B eingestuft werden.
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Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

6.1

EINGANGSDATEN DES VERKEHRSLARMS

Fir eine gesonderte schalltechnische Beurteilung sind die Kennwerte des Verkehrslarms
nach der RLS-19 auf der Grundlage der Verkehrserhebungen auf der Gustav-Regler-
Stralle im November 2022 zu ermitteln. Nach den RLS-19 sind drei Fahrzeuggruppen
(gem. der Grundklassifizierung nach TLS 2012) fir die Bestimmung der Kennwerte zu
unterscheiden:

— Pkw:  Pkw ohne und mit Anhanger (PkwA) sowie Lfw bis 3,5t
— Lkwl: Lkw ab 3,5t ohne Anhanger und Busse
— Lkw2: Lkw ab 3,5t mit Anhanger (LkwA) und Sattel-Kfz

Zusatzlich kénnen Kraft- bzw. Motorrader fir die Larmberechnungen wie schwere Lkw
mit Geschwindigkeiten wie Pkw berucksichtigt werden.

Kennwerte der larmrelevanten Verkehrsmengen

Aus den analysierten und prognostizierten Verkehrsmengen sind fur die StralRenquer-
schnitte der Gustav-Regler-Stralle und der Gas- und Wellesweilerstral3e die relevanten
Eingangswerte bzw. Kennwerte fur eine Berechnung des Verkehrslarms zu bestimmen.

— Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV als Mittelwert Giber alle Tages des
Jahres

— Durchschnittliche stindliche Verkehrsstarke M fur den Tages- und den Nachtzeit-
raum

— Anteile der Fahrzeuggruppen Lkwl (p1) und Lkw2 (p2) am gesamten Verkehrsauf-
kommen in Prozent

— Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad bzw. Kraftrad (pkrad) am gesamten Verkehrsauf-
kommen in Prozent

Die Kennwerte werden fur das 16-Stunden-Tagesintervall von 06.00 — 22.00 Uhr (T) und
den 8-Stunden-Nachtzeitraum (N) von 22.00 — 06.00 Uhr ausgewiesen. Bei fehlender
Information Uber die Verkehrszusammensetzung sind die in Tabelle 2 der RLS-19 auf-
geflhrten Standardwerte bei Larmberechnungen anzuwenden.
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Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen

Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck
tags nachts
Stral3enart
M (Kfz/h) | p1(%) p2(%) | M (Kfz/h) | p1(%) P2 (%)

Bundesautobahn und 0,0555 3 1 0,0140 10 25
Kraftfahrstralle x DTV x DTV
0,0575 0,0100

Bundesstralle « DTV 3 7 « DTV 7 13

Landes-, Kreis- und 0,0575 3 5 0,0100 5 6
Gemeindeverbindungsstralle x DTV x DTV
. 0,0575 0,0100

Gemeindestralie « DTV 3 4 « DTV 3 4

6.2

Tabelle 25: Standardwerte fir Larmberechnungen nach RLS-19

Aufgrund der Messmethode mit Videozahlgeraten ist der Anteil der zusatzlich ausweis-
baren Fahrzeuggruppe Motorrader am Kfz-Verkehr darzustellen. Die Anteile der Fahr-
zeuggruppen Lkw1 und Lkw2 sind mit Hilfe der Videoauswertung ebenfalls zu bestim-
men. Insofern waren die Standardwerte fir die Anteile der Lkw-Fahrzeuggruppen nach
Tabelle 2 in den RLS-19 lediglich zur Absicherung heranzuziehen.

Zugleich kdnnen die gezahlten Verkehrsmengen nach den bendtigten Stundengruppen
in Tagwerte (Mt 06:00-20:00 Uhr) und Nachtwerte My 22:00 — 06:00 Uhr) aggregiert
werden. Mit Hilfe der Seitenradarmessung an einem Stralenquerschnitt ist aus den Zah-
lergebnissen am Donnerstag ein DTV-Wert fir die Kalenderwoche von Montag — Sonn-
tag herzuleiten. Eine weitere Angleichung der ermittelten DTV-Werte (der Messwoche)
zum Berucksichtigen des Zahimonats November, die zu einer Reduzierung der durch-
schnittlichen Tagesverkehrsstarken fliihren wirde, wird nicht angenommen, um die Er-
gebnisse ,nach oben* abzusichern.

Larmrelevante Verkehrsstarken und Larmkennwerte

Die fur das Bauvorhaben prognostizierte Verkehrsbelastungszunahme wird auf der Gus-
tav-Regler-Stralde, der Gasstralle und der Wellesweilerstralle sowie auf der Einfahrt und
Ausfahrt des Parkdecks (Uber den Buswarteplatz) zu veranderten Verkehrsstarken und
zu unterschiedlich hohen Verkehrslarmeffekten fuhren. In der folgenden Grafik sind die
betrachteten StralRenquerschnitte A — K bzw. die larmrelevanten Strallenabschnitte ge-
kennzeichnet.
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Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Larmquerschnitt
Bauvorhaben

Buswarteplatz

Untersuchungsbereich J

Bild 15: StraRenabschnitte fir die Verkehrslarm-Kennwerte
Bildquelle: Luftbild, lizensierte Geobasisdaten, © LVGL ONL 29498/2022

Aus den streckenbezogenen Kfz-Verkehrsstarken werden die Kfz- und Guiterverkehrs-
anteile in den Stundengruppen tags (06:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 06:00 Uhr)
errechnet. Basierend darauf werden die mafigebenden stindlichen Verkehrsstarken
(Mx) des Kfz-Verkehrs und die jeweiligen maf3gebenden Lkw-Anteile (px) berechnet.

Die schalltechnischen Eingangswerte, die fur Verkehrslarmberechnungen anzusetzen
sind, werden flr die zehn betrachteten Strallenquerschnitte auf Basis der analysierten
bzw. prognostizierten Kfz-, Lkw- und Krad-Verkehrsstarken berechnet. Die detaillierten
Larmkennwerte fir den Analysefall AF 2022, den Nullfall NF 2035 und den Planfall PF
2035 sind in Anlage 15 zusammengestellt.

In der folgenden Tabelle sind die durchschnittliche tagliche und stiindliche Verkehrs-
starke auf den Stral’enabschnitten und die berechneten Larmkennwerte flr Tag und
Nacht fur den Planfall PF 2035 dargestellt. In diesen Werten ist der vom Bauvorhaben
induzierte Kfz-Verkehr sowie die Verlagerung des aufgehobenen Parkplatzes ,Alte Post'
bertcksichtigt.
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Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

DTV tags nachts

Strallenquerschnitt
Kfz/ M pkrad M pkrad
24h (Kfz/h) p1(%) | p2(%) (%) (Kfz/h) p1(%)| p2 (%) (%)

A - Gustav-R.-Str. 12.228 717 5,0 0,3 0,3 95 7,2 0,9 0,9

B - Gustav-R.-Str. 12.170 713 5,1 0,4 0,4 95 7,1 0,9 0,9

C - Gustav-R.-Str. 12.143 711 5,1 0,4 0,4 96 6,7 0,9 0,9

D - Gustav-R.-Str. 12.130 710 5,1 0,4 0,3 97 6,8 0,9 0,9

E - Gustav-R.-Str. 8.506 494 54 0,4 0,4 75 7,7 0,5 0,7

F - Wellesweilerstr. 5.149 304 53 0,5 0,2 35 7,5 1,8 1.1

G - Gasstrale 1.408 85 3,1 0,1 0,1 5 4,8 0,0 0,0
H - Ausfahrt ZOB 667 41 3,2 0,0 0,0 1 250 | 0,0 0,0
J - Einfahrt ZOB 662 41 3,3 0,0 0,0 1 50,0 | 0,0 0,0
K - Am Eisenwerk 274 14 1,4 0,0 0,0 7 0,0 0,0 0,0

Tabelle 26: Larmparameter fir La&rmberechnungen nach RLS-19 — Planfall PF 2035

Entsprechend der prognostizierten allgemeinen Verkehrsentwicklung und unter Beruck-
sichtigung des vom Bauvorhaben erzeugten Neuverkehrs kann sich das Fahrtenaufkom-
men des Schwerverkehrs bis zum Prognosezieljahr 2035 um knapp 9 % gegeniber dem
Analysejahr 2022 erhdhen. Die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke des Leichtver-
kehrs wird im gleichen Zeitraum aufgrund des prognostizierten Neuverkehrs um etwas
mehr als 6 % ansteigen.
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Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

7. VERKEHRLICHE BEWERTUNG UND HANDLUNGSEMPFEHLUNG

Die Sparkasse Neunkirchen plant den Neubau der Sparkassenhauptstelle mit Bera-
tungscenter und Parkdeck auf der Flache zwischen Bahnhofstralie, Bliespromenade,
Gasstral’e und Buswarteplatz in der Stadtmitte von Neunkirchen. Im Rahmen des lau-
fenden B-Plan Verfahrens wurden die verkehrlichen Wirkungen des Bauvorhabens er-
mittelt und aus verkehrsplanerischer Sicht beurteilt.

Die fir die verkehrsplanerische Untersuchung herangezogenen Planungsmerkmale und
fur die Verkehrserzeugung relevanten Eingangsdaten wurden vom Auftraggeber beige-
stellt (vgl. Kap. 2.4 und Kap. 4.2). Fur die Knotenpunkte K1 und K2 wurden 2 Planvari-
anten zur Anbindung des neuen Parkdecks unterschieden: V1 mit getrennter Einfahrt
(am K1) und Ausfahrt (am K2) sowie V2 mit raumlich zusammengefasster Ein- und Aus-
fahrt (am K2).

Die verkehrlichen Ausgangsbelastungen im Untersuchungsbereich wurden mit Hilfe von
Video-Knotenzahlungen tber 24 Stunden am Donnerstag, 17. 11.2022 an den 4 unter-
suchungsrelevanten Knotenpunkten K1 — K4 und tber eine Wochenzahlung mit Seiten-
radargeraten an einem Strallenquerschnitt vom 11.11.2022 bis 17.11.2022 erhoben. Die
Analyseergebnisse sind in Kap. 3.2 erlautert.

Zum Abschatzen des Verlagerungspotenzials von Parkverkehr auf dem heutigen Park-
platz ,Alte Post’, auf dessen Flache das neue Parkdeck gebaut werden soll, ist am Don-
nerstag, 17.11.2022 zwischen 06:30 — 19:00 Uhr das Parkverkehrsaufkommen im Be-
reich der Gasstralde erfasst worden (vgl. Kap. 3.3).

Auf Grundlage der Analysebelastung im Analysefall AF 2022 sind flr den Untersu-
chungsraum die zukunftigen Verkehrsbelastungen mit dem Zielhorizont 2035 fir eine
lineare Trendentwicklung im Nullfall NF 2035 prognostiziert worden. Anschlieend wurde
das werktagliche Verkehrserzeugungspotenzial des Bauvorhabens abgeschatzt und im
Planfall PF 2035 zu den Prognosebelastungen des Nullfalls addiert (vgl. Kap. 4.1 bis
4.4).

Aus den prognostizierten werktaglichen Tagesverkehrsmengen sind die Knotenstrombe-
lastungen fir die maRgebende Spitzenstunde (Bemessungsbelastung) mit Hilfe von nor-
mierten Ganglinien ermittelt worden. In den Leistungsfahigkeitsberechnungen flr vor-
fahrtgeregelte Knotenpunkte nach dem HBS 2015 wurden fir die 3 Uberpriften An-
schlussknotenpunkte K1 — K3 diese Bemessungsbelastungen zugrunde gelegt (vgl.
Kap. 4.5).

Die Berechnungsergebnisse zeigen fur die malgebende nachmittagliche Verkehrsspit-
zenstunde des Planfalls im Prognosejahr 2035 fur alle 3 Knotenpunkte eine hohe bis
sehr hohe Knotenleistungsfahigkeit mit niedrigen Wartezeiten in den nachgeordneten
Ein- bzw. Abbiegestrémen und entsprechend hohen Kapazitatsreserven in den nicht vor-
fahrtberechtigten Knotenzufahrten.
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Der Einfahrtsknoten K1 zum Buswarteplatz (und zum Parkdeck in Planvariante V1) er-
reicht die hdchste Qualitatsstufe des Verkehrsablauf QSV A. Der Nachbarknoten K2 (in
Planvariante V1 Ausfahrt vom Parkdeck und Buswarteplatz, in Planvariante V2 Ein- und
Ausfahrt des Parkdecks und Ausfahrt vom Buswarteplatz) und die Einmindung Gas-
stralRe (K3) werden in die hohe Verkehrsqualitatsstufe QSV B eingeordnet (vgl. Kap. 5).

Fir weitere schalltechnische Uberpriifungen sind fiir den Analysefall AF 2022, den Null-
fall NF 2035 und fur den Planfall PF2035 auf Basis der prognostizierten durchschnitt-
lichen Tagesverkehrsstarken die verkehrslarmbezogenen Kennwerte flir zehn Stralien-
querschnitte bzw. StralRenabschnitte bestimmt worden (vgl. Kap. 6).

Aus verkehrlicher Sicht kann der
geplante Neubau der Sparkassenhauptstelle mit Parkdeck
auf Grundlage der beigestellten Planungsdaten
positiv bewertet werden.

Neunkirchen, November 2023

Kohps PLAN GmbH
// / /
ClHFeed
Gerhard KOHNS
Geschaftsfiihrung
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Videozahlung (Analyse 2022) Knoten K1 Gustav-Regler-Str. - Busbahnhof (Einfahrt) Tagesverkehr
Erhebung am 17. Nov. 2022 Knotenform: VKP 00:00 - 24:00 Uhr
KR RPN
9 B G = 95
g E €E il Summe Kfz SV%
K1 (D : <3 | T 5 ’ SV-F
(Do) Kfz nach & & 3 £ & 2 einf. Anteil z8¢
i: | 3% | 53
[%)
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 12796 5,6% 714
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 27 6326 6353 5,0% 320
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) 0 X 0 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)[  Nord (E4) 6425 18 X 6443 6,1% 394
Summe Kfz ausf. 0 6425 45 6326
) «“ 5
QL e 0 — QL o o,
¥ E £ = € Summe SV GV%
K1 (Do) SV nach ; T £ 8 € £ umme Anteil GV-Fzge
32 o € ) einf.
7 < E T % = am SV
- @ 3 &
(%)
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 714 119,7% 855
-|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 12 308 320 133,8% 428
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) 0 X 0 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 382 12 X 394 108,4% 427
Summe SV ausf. 0 382 24 308
52 o 55
Q= o — 2 5 o
¥ E £E TE | GV GV%
K1 (Do) GV nach ! - E f’:_g T f.g ummfe am Kfz-
) ER 27 eint. Verkehr
& 5 @ 3 &
(%)
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 855 6,7%
-|  West (E1) X 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 3 425 428 6,7%
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 427 0 X 427 6,6%
Summe GV ausf. 0 427 3 425
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 1.1

Verkehrsanalyse Knoten K1 - Tagesverkehr




Videozahlung (Analyse 2022) Knoten K1 Gustav-Regler-Str. - Busbahnhof (Einfahrt) Spitzenstunde
Erhebung am 17. Nov. 2022 Knotenform: VKP Frithspitze 07:30 - 08:30 Uhr
KR RPN
9 B G = 95
g E €E il Summe Kfz SV%
K1 (D : <3 | T 5 ° SV-F
(Do) Kfz nach & & 3 k= g 2 einf. Anteil z8¢
i: | 3% | 53
[%)
Kfz von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 966 7,2% 70
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 2 497 499 5,8% 29
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) 0 X 0 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 459 8 X 467 8,8% 41
Summe Kfz ausf. 0 459 10 497
) «“ 5
QL e 0 — QL o 9,
g E €E &€ S sV GV%
K1 (Do) SV nach ; T £ 8 € £ umme Anteil GV-Fzge
32 o € ) einf.
L ER 5 = am SV
- @ 3 &
(%)
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 70 121,4% 85
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 2 27 29 137,9% 40
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) 0 X 0 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 35 6 X 41 109,8% 45
Summe SV ausf. 0 35 8 27
) o =
o 5 6 — o2 %5 o
¥ E £E TE | GV GV%
K1 (Do) GV nach : T3 5 fg ol un;':f am Kfz-
g a 2 D 2= nt. Verkehr
3 & ® 3 &
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 85 8,8%
-|  West (E1) X 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 0 40 40 8,0%
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 45 0 X 45 9,6%
Summe GV ausf. 0 45 0 40
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 1.2

Verkehrsanalyse Knoten K1 - Frithspitze




Videozahlung (Analyse 2022) Knoten K1 Gustav-Regler-Str. - Busbahnhof (Einfahrt) Spitzenstunde
Erhebung am 17. Nov. 2022 Knotenform: VKP Spatspitze 16:15 - 17:15 Uhr
L g =
K= S — KT
g E €E il Summe Kfz SV%
K1 (D : <3 | T 5 ° SV-F
(Do) Kfz nach 13 3 £ 3 3 - Anteil 2g8e
s; | 2% | &
[%)
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1056 175,0% 32
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 2 560 562 2,7% 15
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) 0 X 0 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 492 2 X 494 3,4% 17
Summe Kfz ausf. 0 492 4 560
5 T o« 5
- O —~ 2 o
ED £ = ¥E Summe SV GV%
K1 (Do) SV nach ! r 5 T5 . Anteil GV-Fzge
32 o € ) einf.
7 < E T % = am SV
- @ 3 &
(%)
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 32 175,0% 56
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 0 15 15 226,7% 34
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) 0 X 0 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 17 0 X 17 129,4% 22
Summe SV ausf. 0 17 0 15
) o =
P —_ 2 o
g £ 'g £ ¥ Summe GV V%
K1 (Do) GV nach ! - 5 & TS ) am Kfz-
T 5 o C o 2 einf.
5 < B 5 = Verkehr
& 5 @ 3 &
(%)
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 56 5,3%
-|  West (E1) X 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) sud (E2) X 1 33 34 6,0%
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 22 0 X 22 4,5%
Summe GV ausf. 0 22 1 33
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 1.3

Verkehrsanalyse Knoten K1 - Spatspitze




Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 2

Knotenbelastung am
Knotenpunkt K2:

Ausfahrt Buswarteplatz
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Tagesverkehr

00:00 - 24:00 Uhr

Videozahlung (Analyse 2022) Knoten K2 Gustav-Regler-Str. - Zum Eisenwerk

Erhebung am 17. Nov. 2022 Knotenform: VKP

Verkehrsanalyse Knoten K2 - Tagesverkehr

< LY B~
5] 9 = 6 = 9 5
K2 (Do) Kfz nach H g £5 g% Summe Kz SV% SV-Fzge
z nac ) 78 3 5 z e einf. Anteil 2
S g = 3 < 2 o
S 35 ° cka
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 12958 5,5% 715
Zum Eisenwerk (Sixt)|  West (E1) X 62 0 91 153 0,7% 1
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 72 X 0 6254 6326 4,9% 308
Busbahnhof (Ausfahrt)[  Ost (E3) 0 28 X 22 50 48,0% 24
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 76 6353 0 X 6429 5,9% 382
Summe Kfz ausf. 12958 148 6443 0 6367
< K PN
] o B S — a5
2 W £ et W £ GV%
g = o £ c < Q< S N
K2 (Do) SV nach & = T3 & T 5 umme Anteil am GV-Fzge
o 2 T & 2 5 o 2 einf.
£ % = 5 < % - NY
S G 5 i 3 &
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 715 120,1% 859
Zum Eisenwerk (Sixt)] West (E1) X 1 0 0 1 600,0% 6
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 0 X 0 308 308 138,0% 425
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 12 X 12 24 12,5% 3
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 1 381 0 X 382 111,3% 425
Summe SV ausf. 715 1 394 0 320
< R R
o Ko 5 = 2 %5
E % ‘g £t o £ GV%
c ] c < 2 £ S GV
K2 (Do) GV nach 9 E %3 £z = £ umme am Kfz-
w = T &H -9, =} o 2 einf.
IS B = 5 G - Verkehr
S 3 & ® 3 &
GV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 859 6,6%
Zum Eisenwerk (Sixt)] West (E1) X 4 0 2 6 3,9%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 2 X 0 423 425 6,7%
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 3 X 0 3 6,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 5 420 0 X 425 6,6%
Summe GV ausf. 859 7 427 0 425
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 2.1




Videozahlung (Analyse 2022)
Erhebung am 17. Nov. 2022

Knoten

Knotenform: VKP

K2 Gustav-Regler-Str. - Zum Eisenwerk

Spitzenstunde

Friihspitze 07:30 - 08:30 Uhr

Verkehrsanalyse Knoten K2 - Frithspitze

~ Ky $o=
o o B % = %5
K2 (Do) Kfz nach c2 g5 £5 ZE | summes V% SV-Fzge
z nac ) 78 3 a 2 einf. Anteil &
S g = 3 < 2 o
S 35 ° cka
Kfz von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 969 7,0% 68
Zum Eisenwerk (Sixt)|  West (E1) X 1 0 0 1 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 8 X 0 489 497 5,4% 27
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 3 X 2 5 60,0% 3
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 3 463 0 X 466 8,2% 38
Summe Kfz ausf. 969 11 467 0 491
< K Lo
o o B S — o %5
2 % ‘g <t % £ GV%
g = o £ c < Q< S N
K2 (Do) SV nach & = T3 & T 5 umme Anteil am GV-Fzge
o 2 T & 2 5 o 2 einf.
£ % = 5 < % - SV
S G 5 i 3 &
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 68 125,0% 85
Zum Eisenwerk (Sixt)] West (E1) X 0 0 0 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 0 X 0 27 27 148,1% 40
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 3 X 0 3 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 0 38 0 X 38 118,4% 45
Summe SV ausf. 68 0 41 0 27
< L g Lo
] o £ S — o5
= T GV%
% = ED £ E < 5 E Summe GV °
K2 (Do) GV nach @9 = L2 © 4 O . am Kfz-
w = T &H -9, =} o 2 einf.
€ 9 = s < 9 o Verkehr
2 3 i ® G 3
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 85 8,8%
Zum Eisenwerk (Sixt)]  West (E1) X 0 0 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) sud (E2) 0 X 0 40 40 8,0%
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 0 45 0 X 45 9,7%
Summe GV ausf. 85 0 45 0 40
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 2.2




Videozahlung (Analyse 2022)
Erhebung am 17. Nov. 2022

Knoten

Knotenform: VKP

K2 Gustav-Regler-Str. - Zum Eisenwerk

Spitzenstunde

Spatspitze 16:15-17:15 Uhr

Verkehrsanalyse Knoten K2 - Spatspitze

~ Ky $o=
5] 9 = 6 = 9 5
K2 (Do) Kfz nach c2 g5 £5 ZE | summes SV SV-Fzge
z ) 78 272 2 einf. Anteil &
S g = 3 < 2 o
S 35 ° cka
Kfz von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1057 171,9% 32
Zum Eisenwerk (Sixt)|  West (E1) X 3 0 3 6 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 2 X 0 558 560 2,7% 15
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 2 X 0 2 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 2 487 0 X 489 3,5% 17
Summe Kfz ausf. 1057 4 492 0 561
X K PN
o o B S — o %5
2 % ‘g <t % £ GV%
g = o £ c < Q< S N
K2 (Do) SV nach & = T3 & T 5 umme Anteil am GV-Fzge
o 2 T & 2 5 o 2 einf.
£ % = 5 < % - SV
S G 5 i 3 &
SV von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 32 171,9% 55
Zum Eisenwerk (Sixt)] West (E1) X 0 0 0 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 0 X 0 15 15 220,0% 33
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 0 X 0 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 0 17 0 X 17 129,4% 22
Summe SV ausf. 32 0 17 0 15
< L g Lo
o o 5 G = 9 %5
E % ‘g £t o £ GV%
g = o £ c < 9 < S GV
K2 (Do) GV nach = - 5L TS umme am Kfz-
w = T &H -9, =} o 2 einf.
€ 9 = s < 9 o Verkehr
2 3 i ® G 3
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 55 5,2%
Zum Eisenwerk (Sixt)]  West (E1) X 0 0 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 0 X 0 33 33 5,9%
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 1 21 0 X 22 4,5%
Summe GV ausf. 55 1 21 0 33
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 2.3




Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 3

Knotenbelastung am
Knotenpunkt K3:

Einmundung Gasstralde
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Videozahlung (Analyse 2022) Knoten K3 Gustav-Regler-Str. - Gasstrafle Tagesverkehr
Erhebung am 17. Nov. 2022 Knotenform: VKP 00:00 - 24:00 Uhr
KR RPN
o 5 o %o ‘E
¥ E < g < s K SV%
K3 (Do) Kfz nach ! T3 s T8 umme iz ° SV-Fzge
& @ 2 einf. Anteil
e © 3 =
O & o un
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 13680 5,2% 707
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 459 5908 6367 5,0% 320
Gasstrale Ost (E3) 440 X 448 888 0,3% 3
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 5989 436 X 6425 6,0% 384
Summe Kfz ausf. 13680 0 6429 895 6356
) 5
Qs o = 9 0
v E T $E | summesv oV
K3 (Do) SV nach ! T3 = T 5 um'me Anteil am GV-Fzge
T & 4 T2 einf.
g5 £ = sV
3 = © E=
O & o v
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 707 124,2% 878
-|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 0 320 320 132,8% 425
Gasstrae Ost (E3) 1 X 2 3 700,0% 21
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)| ~ Nord (E4) 381 3 X 384 112,5% 432
Summe SV ausf. 707 0 382 3 322
;2 5 5
L B (] - 2 0
¥ E S ¥E s GV GV%
K3 (Do) GV nach ! - 5 T f.g un:‘:fe am Kfz-
8 2 o inf.
z2 8 2 - Verkehr
3 & 3 &
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 878 6,4%
-|  West (E1) X 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 10 415 425 6,7%
GasstraRe Ost (E3) 7 X 14 21 2,4%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 418 14 X 432 6,7%
Summe GV ausf. 878 0 425 24 429
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 3.1

Verkehrsanalyse Knoten K3 - Tagesverkehr




Videozahlung (Analyse 2022) Knoten K3 Gustav-Regler-Str. - Gasstrafle Spitzenstunde
Erhebung am 17. Nov. 2022 Knotenform: VKP Frithspitze 07:30 - 08:30 Uhr
KT RPN
BE 3 2
§ E = ¥ e S K. SV%
K3 (Do) Kfz nach ! T3 s T8 umme iz ° SV-Fzge
& @ 2 einf. Anteil
e © 3 =
O & o un
Kfz von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1002 6,5% 65
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 42 449 491 5,5% 27
Gasstrale Ost (E3) 14 X 16 30 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 452 29 X 481 7,9% 38
Summe Kfz ausf. 1002 0 466 71 465
) 5
QL B o @ o o
v E T $E | summesv oV
K3 (Do) SV nach ! T3 = T 5 um'me Anteil am GV-Fzge
2 & @ e einf. v
i © E-
O & o n
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 65 135,4% 88
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 0 27 27 148,1% 40
GasstraBe|  Ost (E3) 0 X 0 0 0,0% 3
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 38 0 X 38 118,4% 45
Summe SV ausf. 65 0 38 0 27
) 5
L B (] - 2 o,
P E % 2L | summeay GV%
K3 (Do) GV nach ! - 5 T f.g un;:‘:fe am Kfz-
ze 8 27 ’ Verkehr
3 & 3 &
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 88 8,8%
-|  West (E1) X 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 0 40 40 8,1%
GasstraRe Ost (E3) 2 X 1 3 10,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 43 2 X 45 9,4%
Summe GV ausf. 88 0 45 2 41
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 3.2

Verkehrsanalyse Knoten K3 - Frithspitze




Videozahlung (Analyse 2022) Knoten K3 Gustav-Regler-Str. - Gasstrafle Spitzenstunde
Erhebung am 17. Nov. 2022 Knotenform: VKP Spatspitze 15:45 - 16:45 Uhr
KT RPN
BE 3 2
¥ E = ¥ e S K. SV%
K3 (Do) Kfz nach ! T3 s T8 umme iz ° SV-Fzge
& @ 2 einf. Anteil
e © 3 =
O & o un
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1122 162,5% 40
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 42 503 545 4,0% 22
GasstraRe Ost (E3) 31 X 50 81 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 460 36 X 496 3,6% 18
Summe Kfz ausf. 1122 0 491 78 553
) 5
Qs o = 9 )
v E T $E | summesv oV
K3 (Do) SV nach ! T3 = T 5 um'me Anteil am GV-Fzge
2 & @ e einf. v
i © E-
O & o n
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 40 162,5% 65
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 0 22 22 154,5% 34
GasstraBe|  Ost (E3) 0 X 0 0 0,0% 1
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 18 0 X 18 166,7% 30
Summe SV ausf. 40 0 18 0 22
;2 5 5
L B (] - 2 o,
¥ E S ¥E s GV GV
K3 (Do) GV nach ! - 5 T f.g un;:‘:fe am Kfz-
z2 8 27 ’ Verkehr
3 & 3 &
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 65 5,8%
-|  West (E1) X 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 0 34 34 6,2%
GasstraBe|  Ost (E3) 0 X 1 1 1,2%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 30 0 X 30 6,0%
Summe GV ausf. 65 0 30 0 35
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 3.3

Verkehrsanalyse Knoten K3 - Spatspitze




Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 4

Knotenbelastung am
Knotenpunkt K4

Einmundung Wellesweilerstrale

VP-6194-gki/jh Kohns PLAN GmbH 11/2023 — Seite A4



Tagesverkehr

00:00 - 24:00 Uhr

Videozahlung (Analyse 2022) Knoten K4 Gustav-Regler-Str. - WellesweilerstraRBe

Erhebung am 17. Nov. 2022 Knotenform: LSA

Verkehrsanalyse Knoten K4 - Tagesverkehr

5 & & 5%
gE 28 3= Summe Kfz SV%
K4 (Do) Kfz nach 1 ) > © O] . . SV-Fzge
T 5 2= T 2 einf. Anteil
B = ] % -
3 ¥ = ks
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 13602 5,7% 781
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte)[  Siid (E2) X 2316 4040 6356 5,1% 322
Wellesweiler Strale Ost (E3) 2161 X 228 2389 6,4% 153
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 4264 593 X 4857 6,3% 306
Summe Kfz ausf. 13602 0 6425 2909 4268
) = 5
L = Q QL o
¥ E T3 ¥ E s sV oV
K4 (Do) SV nach ! T3 § © T5 um'me Anteil am GV-Fzge
g & = 3 g2 einf. v
3 5 = 3 3
(%]
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 781 118,2% 923
-|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 109 213 322 133,2% 429
Wellesweiler Stralle Ost (E3) 132 X 21 153 146,4% 224
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 252 54 X 306 88,2% 270
Summe SV ausf. 781 0 384 163 234
) = 5
I = Q L o
% E T 9 w £ s oV GV%
K4 (Do) GV nach ; €3 : T35 ”“;':f am Kfz-
22 G 27 - Verkehr
3= 2 @&
(%]
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 923 6,8%
-|  West (E1) X 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 193 236 429 6,7%
Wellesweiler Strale Ost (E3) 203 X 21 224 9,4%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 229 41 X 270 5,6%
Summe GV ausf. 923 0 432 234 257
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 4.1




Videozahlung (Analyse 2022)
Erhebung am 17. Nov. 2022

Knoten

Knotenform: LSA

K4 Gustav-Regler-Str. - WellesweilerstraBe

Spitzenstunde

Friihspitze 07:30 - 08:30 Uhr

Verkehrsanalyse Knoten K4 - Frithspitze

52 [ s £5
vE R g€ s Kf SV%
K4 (Do) Kfz nach ! T3 % Ts umme &1z ° SV-Fzge
T 5 2= T 2 einf. Anteil
B = ] % -
3 ¥ = ks
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1013 7,5% 76
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 156 309 465 5,8% 27
Wellesweiler StraBe|  Ost (E3) 154 X 11 165 10,9% 18
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 327 56 X 383 8,1% 31
Summe Kfz ausf. 1013 0 481 212 320
:2 | s s
L = Q L o
v E [ E | summesv oV
K4 (Do) SV nach ! T3 § © T5 um'me Anteil am GV-Fzge
g 38 g< einf. sV
3 5 3 3 &
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 76 122,4% 93
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 9 18 27 151,9% 41
Wellesweiler Stralle Ost (E3) 15 X 3 18 161,1% 29
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 23 8 X 31 74,2% 23
Summe SV ausf. 76 0 38 17 21
:2 | 3 5 5
I = Q L o
¥ E s ¢ Summe GV GV%
K4 (Do) GV nach : T3 2T s ! aint am Kfz-
22 G 27 ’ Verkehr
3= 2 @&
(%]
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 93 9,2%
-|  West (E1) X 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) sud (E2) X 19 22 41 8,8%
Wellesweiler Strale Ost (E3) 28 X 1 29 17,6%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 17 6 X 23 6,0%
Summe GV ausf. 93 0 45 25 23
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 4.2




Videozahlung (Analyse 2022)
Erhebung am 17. Nov. 2022

Knoten

Knotenform: LSA

K4 Gustav-Regler-Str. - WellesweilerstraBe

Spitzenstunde

Spatspitze 16:15-17:15 Uhr

2 | s 5
vE R < s Kf SV%
K4 (Do) Kfz nach ! T3 Z S Ts ”mf"e z > SV-Fzge
T 5 2= T 2 einf. Anteil
n = ] B -
3 ¥ = ks
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1118 180,0% 35
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 195 374 569 3,0% 17
Wellesweiler Strae Ost (E3) 198 X 23 221 0,9% 2
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 280 48 X 328 4,9% 16
Summe Kfz ausf. 1118 0 478 243 397
) = 5
L B Q L o
v E [ E | summesv oV
K4 (Do) SV nach ! T3 § T T5 um'me Anteil am GV-Fzge
g & = 3 g2 einf. oV
3 5 = 3 3
(%]
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 35 180,0% 63
~|  West (E1) X 0 0,0% 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) X 9 8 17 217,6% 37
Wellesweiler StralRe Ost (E3) 2 X 0 2 550,0% 11
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 15 1 X 16 93,8% 15
Summe SV ausf. 35 0 17 10 8
) = 5
= = Q L o
% E T w £ s oV GV%
K4 (Do) GV nach ; €3 : T35 s am Kfz-
22 G 27 - Verkehr
3= 2 @&
(%]
GV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 63 5,6%
-|  West (E1) X 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) sud (E2) X 19 18 37 6,5%
Wellesweiler Strale Ost (E3) 9 X 2 11 5,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 13 2 X 15 4,6%
Summe GV ausf. 63 0 22 21 20
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 4.3

Verkehrsanalyse Knoten K4 - Spatspitze




Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 5

Verkehrsmessung am
Querschnitt SR:
Kfz-Verkehr im Wochengang
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Kfz/d
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Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz

u Kfz/d =SV-Fz/d @ Werktagsmittel: 12.737 Kfz/d
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Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle Anlage 5 1
Verkehrsanalyse Querschnitt Gustav-Regler-StraRe '




Kfz/d
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Wochenganglinie - Richtungsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
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Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Verkehrsanalyse Querschnitt Gustav-Regler-StraRe
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Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 6

Verkehrsmessung am
Querschnitt SR:
Kfz-Verkehr im Tagesgang
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Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der BahnhofstraRe

Verkehrsanalyse Querschnitt Gustav-Regler-Stralle

Anlage

6.1
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19:00 - 19:30 5 114
5
20:00 - 20:30 4
8 98
21:00 - 21:30 )
3
22:00 - 22:30 P2
54
m Gesamtverkehr
m Schwerverkehr 3 23:00 - 23:30
2
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle Anlage 6.3
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Fz Fz
400 300 200 100 100 200 300 400
19 00:00 - 00:30 16
Fahrtrichtung 14 13 Fahrtrichtung
Wiebelskirchen 01:00-01:30 | 12 Neunkirchen
Freitag, 11. 02:00 - 02:30
November
2022 03:00 - 03:30
04:00 - 04:30
05:00 - 05:30
06:00 - 06:30
07:00 - 07:30
264
08:00 - 08:30
09:00 - 09:30
10:00 - 10:30
11:00 - 11:30
12:00 - 12:30
255 13:00 - 13:30 37
240 14:00 - 14:30
280 289
242 15:00 - 15:30
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241 16:00 - 16:30
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17:00 -17:30
18:00 - 18:30
19:00 - 19:30
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21:00 - 21:30
22:00 - 22:30
m Gesamtverkehr
] Schw?rverkehr 23:00 - 23:30
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle Anlage 6.5

Verkehrsanalyse Querschnitt Gustav-Regler-Stralle
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Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der BahnhofstraRe

Verkehrsanalyse Querschnitt Gustav-Regler-Stral3e
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Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 7

Beobachtung des
Parkverkehrs im Bereich

Gasstrale

VP-6194-gki/jh Kohns PLAN GmbH 11/2023 — Seite A7



Zeitliche Verteilung der beobachteten Stellplatznachfrage (1.472 parkende Fahrzeuge) am Do. 17.11.2022 von 06:30 - 19:00 Uhr

Intervall 06:30 06:45 07:00 0715 07:30 07:45 08:00 0815 08:30 08:45 09:00 0915
1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 2% 2% 2% 3% 4%
o,
Beobachtete 20%
Stellplatze
06:30 - 09:30 _ _ = =
Intervall 1M:30 11:45 1200 1215 1230 1245 1300 1315 13:30 13:45 1400 14:15
| 4% 4% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 4% 4% 3% 4%
o,
Beobachtete 42%
Stellplatze _ —
11:30-14:30 [ £ = = = = = = = = = s | £
Intervall 16:00 1615 1630 1645 17:00 1715 17:30 17:45 18:00 1815 18:30 18:45
| 4% 4% 4% 4% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 2% 2%
o,
Beobachtete 38%
Stellplatze = —
16:00-19:00 [ £ = = = = = = = = = = | =
Belegung der beobachteten Stellplatze je Intervall am Do. 17.11.2022 von 06:30 - 19:00 Uhr
06.30 || 11.30 || 16.00 06.30 || 11.30 || 16.00 06.30 || 11.30 || 16.00 06.30 || 11.30 06.30 || 11.30 || 16.00
-09.30 || -14.30 || - 19.00 ||| - 09.30 || - 14.30 || - 19.00 ||| - 09.30 || - 14.30 || - 19.00 ||| - 09.30 || - 14.30 || - 19.00 ||| - 09.30 || - 14.30 || - 19.00
50
max. 44 Kfz max. 9 Kfz max. 3 Kfz max. 9 Kfz max. 5 Kfz
45 —— auf72Stpl. — 1t auf9Stpl. — 1 aufd4Stpl. — 1 auf9Stpl. — 1 auf4Stpl. — |

Stellplatzbelegungen/15-Minuten-Intervall

11 Parkplatz

12 Parkbucht

TR MM momonl

13 Stellplatz KEW

14 Parkstreifen

A

15 vor KEW

Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle

Stellplatzanalyse Parkraum GasstrafBe

Anlage 7.1




Zeitliche Verteilung der Stellplatznachfrage nach Parkbereich und Beobachtungsintervall

Parkbereich \Intervall | 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | 09:15
11 Parkplatz 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 2% 2% 2% 3% 4%
12 Parkbucht 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 3%
13 Stellplatz KEW 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 4% 4% 4% 4% 4%
14 Parkstreifen 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
15 vor KEW 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5%
Parkbereich \Intervall | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | 14:15
11 Parkplatz 4% 5% 4% 3% 3% 2% 3% 3% 3% 4% 3% 4%
12 Parkbucht 4% 4% 4% 3% 5% 4% 5% 6% 6% 6% 6% 5%
13 Stellplatz KEW 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%
14 Parkstreifen 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
15 vor KEW 5% 5% 3% 6% 6% 6% 5% 6% 6% 6% 5% 5%
Parkbereich \Intervall | 16:00 | 16:15 | 16:30 | 16:45 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45
11 Parkplatz 5% 5% 4% 4% 4% 3% 3% 3% 2% 3% 2% 2%
12 Parkbucht 5% 5% 5% 5% 5% 3% 3% 3% 3% 2% 1% 1%
13 Stellplatz KEW 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 4%
14 Parkstreifen 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
15 vor KEW 2% 2% 3% 2% 2% 3% 5% 3% 2% 2% 3% 2%
Zeitliche Verteilung der Stellplatzauslastung nach Parkbereich und Beobachtungsintervall

Parkbereich \ Intervall | 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15 [ 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | 09:15
11 Parkplatz 8% 8% 7% 10% | 11% | 11% | 15% | 19% | 22% | 24% | 38% | 51%
12 Parkbucht 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 33% | 44%
13 Stellplatz KEW 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

14 Parkstreifen 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00%

15 vor KEW 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Parkbereich\Intervall | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | 14:15
11 Parkplatz 50% | 54% | 43% | 32% | 31% | 28% | 36% | 33% | 39% | 42% | 38% | 42%
12 Parkbucht 67% | 67% | 67% | 44% 67%

13 Stellplatz KEW

14 Parkstreifen

15 vor KEW 125% 125% 125% |100% 125% 125% 125%
Parkbereich\Intervall | 16:00 | 16:15 | 16:30 | 16:45 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45
11 Parkplatz 61% | 56% | 50% | 47% | 42% | 40% | 39% | 31% | 29% | 31% | 28% | 25%
12 Parkbucht 56% | 44% | 44% | 44% | 33% | 11% | 11%
13 Stellplatz KEW 50% | 50% | 50% [ 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50%

14 Parkstreifen

15 vor KEW 50% | 50% 50% | 50% 50% | 50% 50%

Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der BahnhofstraRe
Anlage 7.2

Stellplatzanalyse Parkraum GasstrafBe




Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 8

Knotenbelastungen im
Kfz-Tagesverkehr:
Analysefall AF 2022,
Prognose-Nullfall NF2035
und Planfall PF2035

VP-6194-gki/jh Kohns PLAN GmbH

11/2023 — Seite A8



Analysefall AF2022

13.781

Nullfall NF2035

> )
S [
O 3

A

©

Planfall PF2035

Neubau Hauptstelle Sparkassen Neunkirchen an der Bahnhofstralte Al 8.1
Tagesverkehrsbelastung in Jahr 2022 und 2035 nage o




Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 9

Knotenstrommatrizen
Planfall PF 2035:
Tagesverkehr 2035

VP-6194-gki/jh Kohns PLAN GmbH 11/2023 — Seite A9



Verkehrsprognose Planfall PF 2035

Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: VKP

K1 Gustav-Regler-Str. - Busbahnhof (Einfahrt)

Tagesverkehr

00:00 - 24:00 Uhr

Verkehrsprognose Knoten K1 - Planfall PF 2035 - Tagesverkehr (Planvariante V1)

s 5 5%
e <
ED £ €= ED £ Summe Kfz
K1 Kfz nach ! T2 T L L © )
8 & 25 82 einf.
©n > = 1
3 s = a &
(%]
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 13797
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 364 6338 6702
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 6790 305 X 7095
Summe Kfz ausf. 0 6790 669 6338
RERTY U
o & G — 9 5
g £ € E ¥ E Summe SV SV%
K1 SV nach : <35 £ T8 °
nac & & 3 £ & 3 einf. Anteil
i 3% | i
(%]
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 836 6,1%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 14 363 377 5,6%
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) - 445 14 X 459 6,5%
Summe SV ausf. 0 445 28 363
52 o 55
QL = o — 2 o o
®E £ W £ S LV LV% Verlagerg.
K1 LV nach ! - S f’:_g ol un;r:fe am Kfz- von Park-
& c o inf.
ze g 2= Verkehr verkehr PP
- @ 3 &
(%]
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 12961 93,9% -90
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte)|  Std (E2) - X 350 5975 6325 94,4% -50
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 6345 291 X 6636 93,5% -40
Summe GV ausf. 0 6345 641 5975
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der BahnhofstralRe
Anlage 9.1




Verkehrsprognose Planfall PF 2035

Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: VKP

K2 Gustav-Regler-Str. - Zum Eisenwerk

Tagesverkehr

00:00 - 24:00 Uhr

Verkehrsprognose Knoten K2 - Planfall PF 2035 - Tagesverkehr (Planvariante V1)

~ Ky $o=
] o B 6 = 5
% = ED £ E —;:: éﬂ E Summe Kfz
13 ] o d
K2 Kfz nach 235 2 3 _§ 5 : 8 einf.
IS b = S5 < % -
S 35 ° cka
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 13910
Zum Eisenwerk (Sixt)]  West (E1) X 62 0 91 153
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 72 X 0 6266 6338
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 365 X 309 674
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 77 6668 0 X 6745
Summe Kfz ausf. 149 7095 0 6666
~ KT U
g 3 tg 332
E <
c = = c < 2 £ Summe SV SV%
K2 SV nach g = T3 5 £ ol
nac o2 78 23 58 einf. Anteil
IS % = 5 < % -
S G & i 3 &
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 839 6,0%
Zum Eisenwerk (Sixt)| West (E1) X 2 0 0 2 1,3%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 0 X 0 363 363 5,7%
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 14 X 14 28 4,2%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) 2 444 0 X 446 6,6%
Summe SV ausf. 2 460 0 377
< ) Lo
] o £ S — o5
2 % ‘g <z o £ LV% Verlagerg.
g = o £ c < 9 < S Lv
K2 LV nach 8 = - 5 2 TS um.me am Kfz- von Park-
w = T &H -9, =} o 2 einf.
c 5 < 5 B = Verkehr verkehr PP
2 3 i ® G 3
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 13071 94,0% -90
Zum Eisenwerk (Sixt)|  West (E1) X 60 0 91 151 98,7%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte)|  Std (E2) 72 X 0 5903 5975 94,3% -50
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 351 X 295 646 95,8%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 75 6224 0 X 6299 93,4% -40
Summe GV ausf. 147 6635 0 6289
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der BahnhofstralRe
Anlage 9.2




Verkehrsprognose PF 2035
Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: VKP

K1 Gustav-Regler-Str. - Busbahnhof (Einfahrt)

Tagesverkehr

00:00 - 24:00 Uhr

5 & 5 - 5%
+ <
ED £ €= ED £ Summe Kfz
K1 Kfz nach ! T2 T L L © )
8 & 25 82 einf.
©n > = 1
3 s = a &
(%]
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 13512
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 29 6673 6702
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 6790 20 X 6810
Summe Kfz ausf. 0 6790 49 6673
KT U -~
o & B = 9 5
§E € E ¥ Summe SV SV%
K1 SV nach : < 5 58 T °
nac & & 3 £ & 3 einf. Anteil
i 3% | i
(%]
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 836 6,2%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 14 363 377 5,6%
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) - 445 14 X 459 6,7%
Summe SV ausf. 0 445 28 363
52 o 55
o 5 o — 2 5 o
®E £ W £ S LV LV% Verlagerg.
K1 LV nach ! - S f’:_g ol un;r:fe am Kfz- von Park-
= c o inf.
ze g 2= Verkehr verkehr PP
& 5 @ 3 &
(%]
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 12676 93,8% -90
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte)|  Std (E2) - X 15 6310 6325 94,4% -50
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 6345 6 X 6351 93,3% -40
Summe GV ausf. 0 6345 21 6310
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 9.3

Verkehrsprognose Knoten K1 - Planfall PF 2035 - Tagesverkehr (Planvariante V2)




Verkehrsprognose PF 2035
Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: VKP

K2 Gustav-Regler-Str. - Zum Eisenwerk

Tagesverkehr

00:00 - 24:00 Uhr

Verkehrsprognose Knoten K2 - Planfall PF 2035 - Tagesverkehr (Planvariante V2)

~ Y U~
5] 9 = 6 = 8%
% = ED £ E —;:: éﬂ E Summe Kfz
13 ] o d
K2 Kfz nach 235 2 3 £g : 8 einf.
S g = 3 < 2 o
S 35 ° cka
Kfz von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 14245
Zum Eisenwerk (Sixt)]  West (E1) X 62 0 91 153
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 72 X 335 6266 6673
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 365 X 309 674
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) 77 6383 285 X 6745
Summe Kfz ausf. 149 6810 620 6666
X L w Lo
5] o B 5~ o5
: = ED g € E ED E Summe SV SV%
K2 SV h g % c 3 = £ .
nac o2 78 23 53 einf. Anteil
€ %= 3= 2 -
S G & i 3 &
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 839 5,9%
Zum Eisenwerk (Sixt)| West (E1) X 2 0 0 2 1,3%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 0 X 0 363 363 5,4%
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 14 X 14 28 4,2%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 2 444 0 X 446 6,6%
Summe SV ausf. 2 460 0 377
< L g Lo
] o £ S — o5
2 % ‘g <z o £ LV% Verlagerg.
g = o £ c < 9 < S Lv
K2 LV nach 8 = - E g T f.g un;r:fe am Kfz- von Park-
@ = o inf.
ué' 2 2 3 g 2 = Verkehr verkehr PP
2 3 i ® G 3
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 13406 94,1% -90
Zum Eisenwerk (Sixt)|  West (E1) X 60 0 91 151 98,7%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte)[  Std (E2) 72 X 335 5903 6310 94,6% -50
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 351 X 295 646 95,8%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 75 5939 285 X 6299 93,4% -40
Summe GV ausf. 147 6350 620 6289
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 9.4




Verkehrsprognose Planfall PF 2035

Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: VKP

K3 Gustav-Regler-Str. - GasstraBe

Tagesverkehr

00:00 - 24:00 Uhr

5 & o 5%
¥ £ < g€ Kf
K3 Kfz nach ' T3 g T5 Summe z
& @ 2 einf.
3 © 3 s
[CF (G2
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 14145
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 378 6288 6666
Gasstralle Ost (E3) - 368 X 369 737
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 6377 365 X 6742
Summe Kfz ausf. 0 6745 743 6657
T U -~
@ E (9] QL o
éo E ?g ED E Summe SV SV%
K3 SV nach ! L8 7 O : ;
2 & @ e einf. Anteil
i © E-
O & o n
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 843 6,0%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 12 365 377 5,7%
GasstraRe Ost (E3) - 12 X 13 25 3,4%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) - 434 12 X 446 6,6%
Summe SV ausf. 0 446 24 378
) 5
L B (] - 2 0
®E e W £ S LV LV% Verlagerg.
K3 LV nach ! - = T § un;r:fe am Kfz- von Park-
g2 & g = - Verkehr verkehr PP
3 & 3 &
LV von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 13297 94,0% -270
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte)[  Std (E2) - X 366 5923 6289 94,3% -50
GasstraRe Ost (E3) - 356 X 356 712 96,6% -185
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 5943 353 X 6296 93,4% -35
Summe GV ausf. 0 6299 719 6279
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 9.5

Verkehrsprognose Knoten K3 - Planfall PF 2035 - Tagesverkehr




Verkehrsprognose Planfall PF 2035

Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: LSA

K4 Gustav-Regler-Str. - Wellesweilerstr.

Tagesverkehr

00:00 - 24:00 Uhr

52 | @ 55
v E T < KF
Ka Kfz nach : T3 g TS summe Kfz
& K 2 einf.
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 14251
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 2489 4168 6657
Wellesweilerstr.[  Ost (E3) - 2341 X 241 2582
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 4401 611 X 5012
Summe Kfz ausf. 0 6742 3100 4409
KT =] U
B £ g %2
¢ & B ¢ < s sV SV%
Ka SV nach ; %3 g %5 umme °
2 & 2 e einf. Anteil
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 910 6,4%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 130 248 378 5,7%
Wellesweilerstr. Ost (E3) - 155 X 24 179 6,9%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) - 291 62 X 353 7,0%
Summe SV ausf. 0 446 192 272
L w =] Lo
) = & ) E LV% Verlagerg
v £ T o = S Lv ? :
K4 LV nach ! - S ol un;r:fe am Kfz- von Park-
8 7 o inf.
ze 2 2= Verkehr verkehr PP
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 13341 93,6% -60
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte)|  Std (E2) - X 2359 3920 6279 94,3% -45
Wellesweilerstr. Ost (E3) - 2186 X 217 2403 93,1% -15
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 4110 549 X 4659 93,0% 0
Summe GV ausf. 0 6296 2908 4137
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 9.6

Verkehrsprognose Knoten K4 - Planfall PF 2035 - Tagesverkehr




Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 10

Knotenstrommatrizen
Planfall PF 2035:
Fruhspitze 2035

VP-6194-gki/jh Kohns PLAN GmbH 11/2023 — Seite A10



Verkehrsprognose PF 2035
Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: VKP

K1 Gustav-Regler-Str. - Busbahnhof (Einfahrt)

Friihspitze

Verkehrsprognose Knoten K1 - Planfall PF 2035 - Friihspitze

5 & 5 - 5%
ED £ £E ED < Summe Kfz
K1 Kfz nach ! T3 T L T e )
8 & 25 82 einf.
©n > = 1
3 5 = a &
(%]
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1080
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 58 499 557
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 468 55 X 523
Summe Kfz ausf. 0 468 113 499
KT U -~
o & B = 9 5
K1 SV nach X éoé E % ED E Summe SV SV%
' & & 3 :s: & 3 einf. Anteil
i: | i% | &:
(%]
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 81 7,5%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 3 31 34 6,1%
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) - 40 7 X 47 9,0%
Summe SV ausf. 0 40 10 31
) o =
o 5 o — 9 5 o
®E £ W £ S LV LV% Verlagerg.
K1 LV nach ! - S f’:_g ol un;r:fe am Kfz- von Park-
= c o inf.
ze e 2= Verkehr verkehr PP
& 5 @ 3 &
(%]
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 999 92,5% -7
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 55 468 523 93,9% -6
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 428 48 X 476 91,0% -1
Summe GV ausf. 0 428 103 468
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 10.1




Verkehrsprognose PF 2035 Knoten K2 Gustav-Regler-Str. - Zum Eisenwerk Friihspitze

Basis: Nullfall 2035 Knotenform: VKP

Verkehrsprognose Knoten K2 - Planfall PF 2035 - Friihspitze

~ Ky $o=
o o B % = %5
K2 % = ED £ E —;:: éﬂ E Summe Kfz
9 X C o o q
Kfz nach L2 78 272 2 einf.
S g = 3 < 2 o
S 35 ° cka
Kfz von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1031
Zum Eisenwerk (Sixt)]  West (E1) X 1 0 0 1
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 8 X 0 491 499
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 9 X 5 14
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 3 514 0 X 517
Summe Kfz ausf. 11 524 0 496
X L g Lo
g 3 tg 332
E <
c =] c < 2 £ Summe SV SV%
K2 SV nach g = T3 gL 5
nac o2 78 23 58 einf. Anteil
IS % = 5 < % -
S G & i 3 &
SV von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 79 7,7%
Zum Eisenwerk (Sixt)| West (E1) X 0 0 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 0 X 0 31 31 6,2%
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 4 X 0 4 28,6%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 0 44 0 X 44 8,5%
Summe SV ausf. 0 48 0 31
< L g Lo
9] o 5 G = 9 %5
2 % ‘g <z o £ LV% Verlagerg.
g = o £ c < 9 < S Lv
K2 LV nach g = - 5L TS um.me am Kfz- von Park-
2 a z S o 3 7 D einf.
c 5 < 5 B = Verkehr verkehr PP
2 3 i ® G 3
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 952 92,3% -7
Zum Eisenwerk (Sixt)|  West (E1) X 1 0 0 1 100,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 8 X 0 460 468 93,8% -6
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 5 X 5 10 71,4%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 3 470 0 X 473 91,5% -1
Summe GV ausf. 11 3 0 465
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 10.2




Verkehrsprognose PF 2035
Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: VKP

K3 Gustav-Regler-Str. - GasstraBe

Friihspitze

Verkehrsprognose Knoten K3 - Planfall PF 2035 - Friihspitze

5 & o 5%
¥ £ < g€ Kf
K3 Kfz nach ' T3 g T5 Summe z
& @ 2 einf.
g = © 3 s
o & o @
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1055
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 40 456 496
Gasstrale Ost (E3) - 13 X 15 28
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 504 27 X 531
Summe Kfz ausf. 0 517 67 471
T U -~
B 3 32
2 E ?g 2 E Summe SV SV%
K3 SV nach ! L8 7 O : ;
2 & @ e einf. Anteil
i © E-
Ol (G2
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 75 7,1%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 0 31 31 6,3%
Gasstrale Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) - 44 0 X 44 8,3%
Summe SV ausf. 0 44 0 31
) 5
L B (] - 2 0
®E e W £ S LV LV% Verlagerg.
K3 LV nach ! - = T § un;r:fe am Kfz- von Park-
8 a =) inf.
z2 8 2= Verkehr verkehr PP
= = =1
O & O n
LV von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 980 92,9% -12
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 40 425 465 93,8% -6
GasstraRe Ost (E3) - 13 X 15 28 100,0% -2
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 460 27 X 487 91,7% -4
Summe GV ausf. 0 473 67 440
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 10.3




Verkehrsprognose PF 2035
Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: LSA

K4 Gustav-Regler-Str. - Wellesweilerstr.

Friihspitze

Verkehrsprognose Knoten K4 - Planfall PF 2035 - Friihspitze

5 & 2 5%
Ka £ h ) ED g % ED E Summe Kfz
Kfz nac ! E £ 5 E § einf.
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1074
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 159 313 472
Wellesweilerstr. Ost (E3) - 184 X 12 196
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 348 58 X 406
Summe Kfz ausf. 0 532 217 325
L g =] Lo
KT 2 KTe]
éo E % ED E Summe SV SV%
K4 SV nach ! L8 2 L . .
2 & 2 e einf. Anteil
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 91 8,5%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 11 21 32 6,8%
Wellesweilerstr. Ost (E3) - 18 X 4 22 11,2%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) - 27 10 X 37 9,1%
Summe SV ausf. 0 45 21 25
L w =] Lo
) = & ) E LV% Verlagerg
¢ £ T = S Lv . '
K4 LV nach ! - S ol un;r:fe am Kfz- von Park-
8 7 ) inf.
ze % 2= Verkehr verkehr PP
& 5 G @
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 983 91,5% -5
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 148 292 440 93,2% -1
Wellesweilerstr.|  Ost (E3) - 166 X 8 174 88,8% -2
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 321 48 X 369 90,9% -2
Summe GV ausf. 0 487 196 300
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 104




Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 11

Knotenstrommatrizen
Planfall PF 2035:
Spatspitze 2035

VP-6194-gki/jh Kohns PLAN GmbH 11/2023 — Seite A1l



Verkehrsprognose PF 2035 Knoten K1 Gustav-Regler-Str. - Busbahnhof (Einfahrt) Spatspitze

Basis: Nullfall 2035 Knotenform: VKP

Verkehrsprognose Knoten K1 - Planfall PF 2035 - Spatspitze (Planvariante V1)

s 5 5%
¥ E € E §E Summe Kfz
K1 Kfz nach ! T3 & T8 )
8 & 25 82 einf.
©n > = 1
= o S s
[CF o @
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1155
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 22 562 584
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 548 23 X 571
Summe Kfz ausf. 0 548 45 562
RERTY U
o & G — 9 5
= <
gE € E JE Summe SV SV%
K1 SV nach ! ) T8 i . .
2 & 2 £ e einf. Anteil
©n > = 1
= a E=
Ol & @
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 40 3,5%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 0 19 19 3,3%
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) - 21 0 X 21 3,7%
Summe SV ausf. 0 21 0 19
L w Lo
) E E = ) E LV% Verlagerg
= b .
g £ < o £ S Lv
K1 LV nach ! - S f’:_g ol un;ir:fe am Kfz- von Park-
ze e 2= ’ Verkehr verkehr PP
SO [22] S o
O & o n
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1115 96,5% -16
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 22 543 565 96,7% -2
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 527 23 X 550 96,3% -14
Summe GV ausf. 0 527 45 543
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der BahnhofstralRe
Anlage 11.1




Verkehrsprognose PF 2035
Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: VKP

K2 Gustav-Regler-Str. - Zum Eisenwerk

Spatspitze

Verkehrsprognose Knoten K2 - Planfall PF 2035 - Spatspitze (Planvariante V1)

~ Ky $o=
5] 9 = 6 = 9 5
% = ED £ E —;:: éﬂ E Summe Kfz
13 ] o d
K2 Kfz nach 235 2 3 _§ 5 : 8 einf.
S g = 3 < 2 o
S 35 ° cka
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1201
Zum Eisenwerk (Sixt)]  West (E1) X 5 0 3 8
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 2 X 0 559 561
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 66 X 64 130
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 2 500 0 X 502
Summe Kfz ausf. 4 571 0 626
< L g Lo
5] o B 5~ o 5
: o éo g = ED £ Summe SV SV%
K2 SV nach g = £ 58 5
nac o2 78 23 58 einf. Anteil
IS % = 5 < % -
S G & i 3 &
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 39 3,2%
Zum Eisenwerk (Sixt)| West (E1) X 0 0 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 0 X 0 18 18 3,2%
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 0 21 0 X 21 4,2%
Summe SV ausf. 0 21 0 18
< ) Lo
] o £ S — o5
2 % ‘g <z o £ LV% Verlagerg.
g = o £ c < 9 < S Lv
K2 LV nach 8 = - E g T f.g un;r:fe am Kfz- von Park-
2} = ) inf.
ué' 2 2 2 g 27 Verkehr verkehr PP
2 3 i ® G 3
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1162 96,8% -16
Zum Eisenwerk (Sixt)|  West (E1) X 5 0 3 8 100,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 2 X 0 541 543 96,8% -2
Busbahnhof (Ausfahrt)[  Ost (E3) 0 66 X 64 130 100,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 2 479 0 X 481 95,8% -14
Summe GV ausf. 4 550 0 608
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 11.2




Verkehrsprognose PF 2035 Knoten K1 Gustav-Regler-Str. - Busbahnhof (Einfahrt) Spatspitze

Basis: Nullfall 2035 Knotenform: VKP

Verkehrsprognose Knoten K1 - Planfall PF 2035 - Spatspitze (Planvariante V2)

5 & 5 - 5%
m <
ED £ € E éﬂ £ Summe Kfz
K1 Kfz nach ! T2 T L L © )
8 & 25 82 einf.
©n > = 1
3 5 2 3 &
(%]
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1132
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 0 584 584
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 548 0 X 548
Summe Kfz ausf. 0 548 0 584
T Lo
9 5 B = 5
% E £E ¥ s 9
K1 SV nach : <35 £ = €< summe 5V oV
2 & 2 £ e einf. Anteil
©n > = 1
- @ 3 &
(%]
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 40 3,5%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 0 19 19 3,3%
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 21 0 X 21 3,8%
Summe SV ausf. 0 21 0 19
s . 5 S
- = o — 2 o
B £ £ W £ S LV LV% Verlagerg.
K1 LV nach ! - S f’:_g ol un;ir:fe am Kfz- von Park-
ze e 2= ’ Verkehr verkehr PP
& 5 @ 3 &
(%]
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1092 96,5% -16
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Siid (E2) - X 0 565 565 96,7% -2
Busbahnhof (Einfahrt) Ost (E3) - 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 527 0 X 527 96,2% -14
Summe GV ausf. 0 527 0 565
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 11.3




Verkehrsprognose PF 2035
Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: VKP

K2 Gustav-Regler-Str. - Zum Eisenwerk

Spatspitze

Verkehrsprognose Knoten K2 - Planfall PF 2035 - Spatspitze (Planvariante V2)

~ Ky $o=
] o B 6 = 5
% = ED £ E —;:: éﬂ E Summe Kfz
13 ] o d
K2 Kfz nach 235 2 3 £g : 8 einf.
S g = 3 < 2 o
S 35 ° cka
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1224
Zum Eisenwerk (Sixt)]  West (E1) X 5 0 3 8
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 2 X 22 560 584
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 66 X 64 130
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 2 477 23 X 502
Summe Kfz ausf. 4 548 45 627
X L g Lo
g 3 tg 32
E <
c =] c < g £ Summe SV SV%
K2 SV nach g = T3 gL TS
nac o2 78 23 53 einf. Anteil
IS % = 5 < % -
S G & i 3 &
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 40 3,3%
Zum Eisenwerk (Sixt)| West (E1) X 0 0 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) 0 X 0 19 19 3,3%
Busbahnhof (Ausfahrt) Ost (E3) 0 0 X 0 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 0 21 0 X 21 4,2%
Summe SV ausf. 0 21 0 19
< ) Lo
9] KT S = 9 B
2 % ‘g <z o £ LV% Verlagerg.
g = o £ c < 9 < S Lv
K2 LV nach g = T3 5L TS um.me am Kfz- von Park-
L2 z 2 o 3 ) einf.
c 52 3 7= Verkehr verkehr PP
2 3 i ® G 3
LV von West (A1) sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1184 96,7% -16
Zum Eisenwerk (Sixt)|  West (E1) X 5 0 3 8 100,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) sud (E2) 2 X 22 541 565 96,7% -2
Busbahnhof (Ausfahrt)[  Ost (E3) 0 66 X 64 130 100,0%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) 2 456 23 X 481 95,8% -14
Summe GV ausf. 4 527 45 608
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 11.4




Verkehrsprognose NF 2035
Basis: Analyse 2022

Knoten

Knotenform: VKP

K3 Gustav-Regler-Str. - GasstraBe

Spatspitze

Verkehrsprognose Knoten K3 - Planfall PF 2035 - Spatspitze

g E K g = S Kf
K3 Kfz nach ' T3 = T5 umme z
& @ 2 einf.
3 © 3 s
O & [GIN%}
Kfz von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1142
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 44 520 564
GasstraRe Ost (E3) - 31 X 53 84
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 461 33 X 494
Summe Kfz ausf. 0 492 77 573
T U -~
@ E (9] QL o
éo E ?g ED E Summe SV SV%
K3 SV nach ! L g 2 ] . .
2 & @ e einf. Anteil
i © E-
Ol (G2
SV von West (A1) | Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 41 3,6%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 0 18 18 3,2%
GasstraRe Ost (E3) - 0 X 3 3 3,6%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) - 20 0 X 20 4,0%
Summe SV ausf. 0 20 0 21
) 5
L B (] - 2 0
¥ E S ¥E s LV L%
K3 LV nach ! - 5 T f.g un;r:fe am Kfz-
8 a =) inf.
ze 8 2= Verkehr
= = =1
O & O n
LV von West (A1) Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1101 96,4%
-|  West (E1) X 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 44 502 546 96,8%
GasstraRe Ost (E3) - 31 X 50 81 96,4%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 441 33 X 474 96,0%
Summe GV ausf. 0 472 77 552
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der BahnhofstralRe
Anlage 11.5




Verkehrsprognose PF 2035
Basis: Nullfall 2035

Knoten

Knotenform: LSA

K4 Gustav-Regler-Str. - Wellesweilerstr.

Spatspitze

Verkehrsprognose Knoten K4 - Planfall PF 2035 - Spatspitze

58 | & 55
¥ E D il Summe Kfz
K4 Kfz nach : T3 g Ts
z nac 3s 3 & einf.
Kfz von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1199
-|  West (E1) X - - - 0
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 230 396 626
Wellesweilerstr. Ost (E3) - 210 X 23 233
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 291 49 X 340
Summe Kfz ausf. 0 501 279 419
L g =] Lo
»E 5 B2
¢ & B ¢ < s sV SV%
Ka SV nach ; %3 g %5 umme °
2 & 2 e einf. Anteil
SV von West (A1) | Sud (A2) Ost (A3) Nord (A4) 47 3,9%
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte) Sud (E2) - X 11 12 23 3,7%
Wellesweilerstr. Ost (E3) - 4 X 0 4 1,7%
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof) Nord (E4) - 18 2 X 20 5,9%
Summe SV ausf. 0 22 13 12
L w =] Lo
) = & ) E LV% Verlagerg
¢ £ T = S Lv . '
K4 LV nach ! - S ol un;r:fe am Kfz- von Park-
8 7 o inf.
ze % 2= Verkehr verkehr PP
& 5 G @
LV von West (A1) Sid (A2) Ost (A3) Nord (A4) 1152 96,1% -19
-|  West (E1) X - - - 0 0,0%
Gustav-Regler-Str. (Stadtmitte)|  Std (E2) - X 219 384 603 96,3% -16
Wellesweilerstr. Ost (E3) - 206 X 23 229 98,3% -2
Gustav-Regler-Str. (Bahnhof)|  Nord (E4) - 273 47 X 320 94,1% -1
Summe GV ausf. 0 479 266 407
Neubau Hauptstelle Sparkasse Neunkirchen an der Bahnhofstralle
Anlage 11.6




Verkehrsplanerische

Sparkasse Neunkirchen

Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 12
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (S5)
A 4
: : «—8 | Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-StrgB Einfahrt ZOB/Pa
' ! ‘_TC
A iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit h’PIanung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: # \V/ [1 |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 - nein --- -—-
F12 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 1 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 10 --- --- ---
C 8 --- --- --- ---
F56 o . . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
qd Rad,i q LV,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 543 0 19 562 --- 1,034 581
A 3 0 22 0 0 22 --- 1,000 22
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B 6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 23 0 0 23 --- 1,000 23
C 8 0 527 0 21 548 --- 1,038 569
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (S5)

4 4
: : «—8 | Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-StrgB Einfahrt ZOB/Pa
' ! ‘_TC
A iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \V/ [1 |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 581 1800 0,323
8 569 1800 0,316
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 29 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 23 584 661 1,000
ohne RA mit RA
6 0 573 596
1,000 ---
4
(j=F12) 0 1144 237 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(55-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,014 0,986
7 661 0,035 0,965
6 596 0,000 1,000
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 229 0,000
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A 4
: : «—8 | Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-StrgB Einfahrt ZOB/Pa
' ! ‘_TC
A iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \V/ [1 |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GL.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,000
B 0 351 1,000
6 0,000 1
7 0,035 10
C - _— _—
8 0,316 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f PE,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,034 1800 1741 1179 3,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1578 2,3 A
4 1,000 229 229 229 0,0 A
B
6 1,000 596 596 596 0,0 A
7 1,000 661 661 638 5,6 A
C
8 1,038 1800 1734 1186 3,0 A
B 446 1,000 351 351 351 0,0 A
C 7+8 --- -—- --- --- --- ---
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Neubau Sparkasse Neunkirchen
Knotenpunkt : K1 - Einfahrt Parkdeck T
Stunde Spatspitze 2035 ]h\—/
Datei 494-SKNK_K1-SSP2035.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 581 1800 A

3 22 1600 A

4 | 0 | 65| 32 | 1144 | 229

6 ™l o | 59| 30| 573 | 59%
Misch-N

8 569 1800 A

7 Y 23 5,5 2,8 584 661 5,6 1 1 A
Misch-H 569 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Gustav-Regler-StraRe Stadtmitte
Gustav-Regler-Strale Bahnhof
Nebenstrasse :  Einfahrt ZOB/Parkdeck
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Kohns PLAN

Neunkirchen

Anlage 12.4




Verkehrsplanerische

Sparkasse Neunkirchen

Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 13
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-S¢B-D Ausfahrt ZOB/Pa

Verkehrsdaten:Datum

Uhrzeit

Qf Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ﬂ V

Zufahrt D: ij v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D _

[] |@
[] |@

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 1 5 -—- -—- -—-
2 1 --- - --- ---
A
3 0 --- nein --- ---
. . . . nein (fur ja,
F12 nein siehe Ziffer S5.6)
4 0 - --- ---
5 1 - --- ---
B
6 0 2 nein --- ---
L . L . nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 5
8 1 --- - --- ---
C
9 0 --- nein --- ---
L . L . nein (fur ja,
F56 nein siehe Ziffer S5.6)
10 0 --- --- ---
11 1 --- --- ---
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (flr ja,
F78 nein siehe Ziffer S5.6)
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

! I S
: | ——s
A 4 EF12 F561 ¥ c
2 — [
3T % 1

Knotenpunkt:

A-C Gustav-Regler-StraB-D Ausfahrt ZOB/Pa

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: ﬂ‘ v

g'PIanung [1 Analyse

0 @

v
% ““I Y Zufahrt D: \V4 [ |@
B4 56 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g LV,i |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
2 0 541 0 18 559 --- 1,032 577
A
3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 66 0 0 66 --- 1,000 66
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 64 0 0 64 --- 1,000 64
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
8 0 479 0 21 500 --- 1,042 521
C
9 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F78 0
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121119

Knotenpunkt:

A-C Gustav-Regler-StraB-D Ausfahrt ZOB/Pa

e O— Verkehrsdaten: Datum
' - — Uhrzeit Q‘Planung [1 Analyse
A N 'F12 P56 ¥ 4 o]
2— i i _
3T v ' Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬁ‘ \V4 1 |@
—@ ; M —
““I ¥ Zufahrt D: \V/ 0 @
B4 56 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 577 1800 0,321
8 521 1800 0,289
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4,5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q Pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] frEx [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -—-
9 ) ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -—-
1
) 2 502 726 1,000
(j=F78)
7
. 0 559 680 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 64 559 606
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 5 501 651
1,000 ---
5 0 1063 246 ---
11 0 1062 246 ---
4
) 66 1067 263 1,000
(j=F12)
10
3 1126 243 1,000
(j=F56)
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-StrgB-D Ausfahrt ZOB/Pa Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: ﬁ' \V4 [1 |®
Uhrzeit KPIanung [1 Analyse Zufahrt D: v [1 |®
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom |[(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
x i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,003 5
A 2 0,321 ---
3 0,000 ---
4 0,253
B 5 0,000 130 501 1,000
6 0,106 2
7 0,000 5
C 8 0,289 ---
9 0,001 ---
10 0,014
D 11 0,000 505 1,000
12 0,008 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f PE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |CpPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 726 726 724 5,0 A
A 2 1,032 1800 1744 1185 3,0 A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,000 261 261 195 18,4 B
B 5 1,000 245 245 245 0,0 A
6 1,000 606 606 542 6,6 A
7 1,000 680 680 680 0,0 A
C 8 1,042 1800 1727 1227 2,9 A
9 1,000 1600 1600 1598 2,3 A
10 1,000 217 217 214 16,8 B
D 11 1,000 245 245 245 0,0 A
12 1,000 651 651 646 5,6 A
A 1+2+3 --- --- --- --- --- ---
B 44+5+6 1,000 501 501 371 9,7 A
C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 505 505 497 7,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV rz ges B
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Neubau Sparkasse Neunkirchen A L
Knotenpunkt : K2 - Ausfahrt zOB/Parkdeck
Stunde Spatspitze 2035
Datei 484—SpKN K_K2-SSP2035.kob j é F
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 2 5,5 2,8 502 726 5,0 1 1 A
2 —» | 577 1800 A
3 R 0 1600
Misch-H 577 1800
4 al 66 6,5 3,2 1067 261 18,4 2 2 B
5 A 0 6,7 3,3 1063 245
6 L 64 5,9 3,0 559 606 6,6 1 1 A
Misch-N
9 A 2 1600 A
8 -« | 521 1800 A
7 \ ] 0 5,5 2,8 559 680
Misch-H 523 1799 8+9 2,9 2 2 A
10 Ly 3 6,5 3,2 1126 217 16,8 1 1 B
11 v 0 6,7 3,3 1062 245
12 -« 5 5,9 3,0 501 651 5,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gustav-Regler-StraRe Stadtmitte
Gustav-Regler-Strale Bahnhof
Nebenstrasse :  Ausfahrt ZOB/Parkdeck
Zum Eisenwerk
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Kohns PLAN

Neunkirchen
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Verkehrsplanerische

Sparkasse Neunkirchen

Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 14

Verkehrsqualitat in der
Spitzenstunde 2035:
Knotenpunkt K2

(Planvariante V2)
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-S¢B-D Ausfahrt ZOB/Pa

Verkehrsdaten:Datum

Uhrzeit

Qf Planung [] Analyse

[] |@

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ﬂ V

Zufahrt D: ij v

[] |@

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D _

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 1 5 -—- -—- -—-
2 1 --- - --- ---
A
3 0 --- nein --- ---
. . . . nein (fur ja,
F12 nein siehe Ziffer S5.6)
4 0 - --- ---
5 1 - --- ---
B
6 0 2 nein --- ---
L . L . nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 5
8 1 --- - --- ---
C
9 0 --- nein --- ---
L . L . nein (fur ja,
F56 nein siehe Ziffer S5.6)
10 0 --- --- ---
11 1 --- --- ---
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (flr ja,
F78 nein siehe Ziffer S5.6)
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen

Anlage 14.1




Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
12"1%
H‘ Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-StrgB-D Ausfahrt ZOB/Pa
A e O Verkehrsdaten: Datum
' - — Uhrzeit g'PIanung [1 Analyse
A N 'F12 P56 ¥ 4 o]
2— i i _
3T v .I. Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬁ‘ \V4 1 |@
O ““I ¥ Zufahrt D: \V/ [ |@
B4 56 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g LV,i |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
2 0 541 0 19 560 --- 1,034 579
A
3 0 22 0 0 22 --- 1,000 22
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 66 0 0 66 --- 1,000 66
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 64 0 0 64 --- 1,000 64
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 23 0 0 23 --- 1,000 23
8 0 456 0 21 477 --- 1,044 498
C
9 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F78 --- --- --- --- - 0 --- -
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
21110
: H‘ Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-StrgB-D Ausfahrt ZOB/Pa
e O— Verkehrsdaten: Datum
' - — Uhrzeit Q‘Planung [1 Analyse
A 4 'F12 F56, ¥ c
2— i i _
3T v ' Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬁ‘ \V4 1 |@
—@ ; M —
““I ¥ Zufahrt D: \V/ 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 579 1800 0,322
8 498 1800 0,277
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4,5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q Pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frEx [-]
16 17 18 19
3 99 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -—-
9 ) ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -—-
1
2 479 745 1,000
(j=F78)
7
] 23 582 663 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 64 571 597
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 5 478 669
1,000 ---
5 0 1075 241 ---
11 0 1085 238 ---
4
) 66 1079 259 1,000
(j=F12)
10
. 3 1138 239 1,000
(j=F56)
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen

Anlage 14.3




Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-StrgB-D Ausfahrt ZOB/Pa Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: ﬁ' \V4 [1 |®
Uhrzeit KPIanung [1 Analyse Zufahrt D: v [1 |®
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom |[(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
x i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,003 5
A 2 0,322 ---
3 0,014 ---
4 0,267
B 5 0,000 130 477 1,000
6 0,107 2
7 0,035 5
C 8 0,277 ---
9 0,001 ---
10 0,015
D 11 0,000 488 1,000
12 0,007 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f PE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |CpPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 745 745 743 4,8 A
A 2 1,034 1800 1741 1181 3,0 A
3 1,000 1600 1600 1578 2,3 A
4 1,000 247 247 181 19,9 B
B 5 1,000 232 232 232 0,0 A
6 1,000 597 597 533 6,8 A
7 1,000 663 663 640 5,6 A
C 8 1,044 1800 1724 1247 2,9 A
9 1,000 1600 1600 1598 2,3 A
10 1,000 205 205 202 17,8 B
D 11 1,000 229 229 229 0,0 A
12 1,000 669 669 664 5,4 A
A 1+2+3 --- --- --- --- --- ---
B 44+5+6 1,000 477 477 347 10,4 B
C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 488 488 480 7,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV rz ges B
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Neubau Sparkasse Neunkirchen A L
Knotenpunkt : K2 - Ausfahrt zOB/Parkdeck
Stunde Spatspitze 2035
Datei 484—SpKN K_K2-v2-SSP2035.kob j é F
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 | A2 55 | 2,8 479 745 4,8 1 1 A
2 —»| 579 1800 A
3 I 22 1600 A
Misch-H 601 1792 2+3 3,1 2 3 A
4 al 66 6,5 3,2 1079 247 19,9 2 2 B
5 A 0 6,7 3,3 1075 232
6 L 64 5,9 3,0 571 597 6,8 1 1 A
Misch-N
9 A 2 1600 A
8 -«——| 498 1800 A
7 \ ] 23 5,5 2,8 582 663 5,6 1 1 A
Misch-H 500 1799 8+9 2,9 2 2 A
10 Ly 3 6,5 3,2 1138 205 17,8 1 1 B
11 v 0 6,7 3,3 1085 229
12 -« 5 5,9 3,0 478 669 54 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gustav-Regler-StraRe Stadtmitte
Gustav-Regler-Strale Bahnhof
Nebenstrasse :  Ausfahrt ZOB/Parkdeck
Zum Eisenwerk
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Kohns PLAN

Neunkirchen
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Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 15

Verkehrsqualitat in der
Spitzenstunde 2035:
Knotenpunkt K3
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (S5)

A 4
: : «——5 | Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-Strg/B Anschluss Gasst
' ! ‘_TC
A iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit h’PIanung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: # \V/ [1 |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 - nein --- ---
F12 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 1 nein --- ---
L . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 10 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o . . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
qd Rad,i q LV,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 520 0 18 538 --- 1,033 556
A 3 0 44 0 0 44 --- 1,000 44
F12 --- --- --- --- --- 0 - ---
4 0 31 0 0 31 --- 1,000 31
B 6 0 53 0 3 56 --- 1,054 59
F34 --- --- --- --- --- 0 - ---
7 0 33 0 0 33 --- 1,000 33
C 8 0 461 0 20 481 --- 1,042 501
F56 --- --- --- --- --- 0 - ---
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (S5)

4 4
: : «——5 | Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-Strg/B Anschluss Gasst
' ! ‘_TC
A iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \V/ [1 |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 556 1800 0,309
8 501 1800 0,278
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 44 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 33 582 663 1,000
ohne RA mit RA
6 59 560 605
1,000 ---
4
(j=F12) 31 1074 261 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,028 0,973
7 663 0,050 0,950
6 605 0,098 0,902
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 248 0,125
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A 4
: : «——5 | Knotenpunkt: A-C Gustav-Regler-Strg/B Anschluss Gasst
' ! ‘_TC
A iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \V/ [1 |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,125
B 90 567 1,034
6 0,098 1
7 0,050 10
C _—— _— _—
8 0,278 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f PE,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-] |CpPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,033 1800 1742 1204 3,0 A
A
3 1,000 1600 1600 1556 2,3 A
4 1,000 248 248 217 16,6 B
B
6 1,054 605 574 518 6,9 A
7 1,000 663 663 630 5,7 A
C
8 1,042 1800 1728 1247 2,9 A
B 446 1,034 567 548 461 7,8 A
C 7+8 --- -—- --- --- --- ---
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz,ges B
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Neubau Sparkasse Neunkirchen
Knotenpunkt : K3 - Anschluss Gasstrake T

Stunde : Spatspitze 2035 ][\—/;

Datei : 494-SKNK_K3-SSP2035.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7 556 1800 A
3 oy 44 1600 A
4 < 31 6,5 3,2 1074 248 16,6 1 1 B
6 i 59 5,9 3,0 560 605 6,9 1 1 A

Misch-N
8 | | s01 1800 A
7 7 33 | 55 | 28 | 582 663 5,7 1 1 A

Misch-H 501 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Gustav-Regler-StraRe Stadtmitte
Gustav-Regler-Strale Bahnhof
Nebenstrasse :  Anschluss Gasstralle
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Kohns PLAN Neunkirchen
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Verkehrsplanerische Sparkasse Neunkirchen
Untersuchung Neubau der Hauptstelle mit Parkdeck

Anlage 16

Larmkennwerte 2022 und 2035
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Neubau Hauptstelle Sparkassen Neunkirchen an der Bahnhofstral’e
Liarmkennwerte im Analysefall AF 2022

Anlage 16.1




Neubau Hauptstelle Sparkassen Neunkirchen an der Bahnhofstral’e
Larmkennwerte im Nullfall NF 2035

Anlage 16.2




Neubau Hauptstelle Sparkassen Neunkirchen an der Bahnhofstral’e
Larmkennwerte im Planfall PF 2035

Anlage 16.3




	Seite 1
	Seite 2
	Seite 3
	Seite 4
	DTV-Prognose_K1-Matrizen_230113
	DTV-Prognose_K2-Matrizen_230113
	DTV-Prognose_K3-Matrizen_230113
	DTV-Prognose_K4-Matrizen_230113
	MSV-Prognose_K1-Matrizen_Fsp_230113
	MSV-Prognose_K2-Matrizen_Fsp_230113
	MSV-Prognose_K3-Matrizen_Fsp_230113
	MSV-Prognose_K4-Matrizen_Fsp_230113
	MSV-Prognose_K1-Matrizen_Ssp_230113
	MSV-Prognose_K2-Matrizen_Ssp_230113
	MSV-Prognose_K3-Matrizen_Ssp_230113
	MSV-Prognose_K4-Matrizen_Ssp_230113
	k1-hbs_spätspitze-pf2035
	k1-knob_spätspitze-pf2035
	k2-hbs_spätspitze-pf2035
	k2-knob_spätspitze-pf2035
	K2_KFZ-2035_V2_HBS
	K2_KFZ-2035_V2_KNOB
	k3-hbs_spätspitze-pf2035
	k3-knob_spätspitze-pf2035
	k3-hbs_spätspitze-pf2035
	k3-knob_spätspitze-pf2035

